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Introduction 

 

Dans le cadre du cursus ingénieur « Génie de l’Aménagement et de l’Environnement » de 

Polytech Tours, il est nécessaire d’accomplir un stage de fin d’études au sein d’un organisme. Ce stage, 

initialement prévu pour 16 semaines, s’est déroulé en présentiel sur 24 semaines, du lundi 01 mars 

2021 au vendredi 13 août 2021 inclus chez INTERVIA Études, filiale du groupe MERLIN, cellule « Routes 

et Aménagements Urbains ». L’objectif en était de découvrir, au travers de plusieurs projets, le métier 

d’ingénieur chargé d’études au sein d’un bureau spécialisé.  

 

Le travail a porté sur plusieurs projets en cours de réalisation et plus particulièrement sur des sujets 

d’aménagements urbains et d’itinéraires cyclables. Diverses tâches m’ont été confiées, telles la 

rédaction partielle ou complète de notices et comptes rendus, la réalisation de cartes et supports de 

présentation, la conception de profils en travers type sur le logiciel de Dessin Assisté par Ordinateur 

(DAO) « Autocad » ou encore des estimations de chiffrage de projets en phase préliminaire. J’ai 

également pu assister à des réunions, en visioconférence ou en présentiel, avec les intervenants d’un 

groupement de projets mais aussi effectuer des visites sur sites. 

 

En vue de rendre compte de manière fidèle et analytique le détail de ces semaines de stage passées 

au sein d’un bureau d’études, ce rapport présentera dans un premier temps l’entreprise et son groupe. 

Puis, il s’agira de détailler et analyser les différentes missions confiées, avant de conclure sur un retour 

d’expérience.  
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1. Présentation de la structure d’accueil 

Cette première partie a pour objectif de présenter l’entreprise INTERVIA Études, filiale du Groupe 

MERLIN. Il s’agit de comprendre le fonctionnement de la structure d’accueil et les activités qu’elle 

assure. 

 

1.1. Groupe MERLIN 

Le groupe MERLIN a été fondé par Pierre et Patrick MERLIN en 1922. La Holding Cabinet MERLIN 

est totalement indépendante, financièrement et institutionnellement, de tout groupe industriel ou 

financier, public ou privé. Ce groupe familial réalise un chiffre d’affaires de 55M€ de prestations 

intellectuelles au travers de 40 agences en France et 4 implantations à l’étranger. Le siège social est 

basé à Lyon. 

 

 

Figure 1 : répartition du CA du groupe selon les domaines d'activités en 2017 

 

Au fil du temps, diverses filiales réunissant plus de 550 collaborateurs ont été créées, permettant ainsi 

de diversifier les activités et améliorer les prestations. Le stage s’est déroulé au sein de la filiale 

INTERVIA Études, spécialisée dans les routes et ouvrages d’art. 

 

 

Figure 2 : logo des différentes filiales du groupe 
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1.2. Filiale INTERVIA Études 

Implantée à Vendargues (34740), à proximité de Montpellier dans l’Hérault (Occitanie), INTERVIA 

Études est une société filiale de la Holding Cabinet MERLIN. Elle assure une activité de Maîtrise 

d’Œuvre et d’Assistance à Maîtrise d’Ouvrage dans les divers domaines d’expertise de l’aménagement 

et principalement celui des infrastructures de transport. La société compte à ce jour 19 employés dont 

8 ingénieurs et 1 architecte (cf. Annexe 1). En 2019, la filiale a réalisé un chiffre d’affaires de plus 

d’1M€.  

 

La clientèle d’INTERVIA Études est principalement constituée de collectivités territoriales mais aussi 

des services de l'État, ministères et services déconcentrés et des organismes ou sociétés publiques ou 

parapubliques. 

 

INTERVIA Études travaille sur divers projets relevant d’activités diversifiées : 

 Routes ; 

 Aménagements urbains ; 

 Ouvrages d’art ; 

 Aménagements portuaires et fluviaux. 

Pour le déroulement du stage, j’ai intégré la cellule « Routes et Aménagements Urbains ». 

 
 

1.3. Cellule « Routes et Aménagements Urbains » 

INTERVIA Études présente multiples expériences dans les infrastructures de transport. Les études 

portent sur les principaux domaines techniques liés aux routes : géométrie, terrassements, structures, 

assainissement, équipements de sécurité, signalisations… L’entreprise dispose également d’une 

expérience reconnue en matière de projets d’aménagements urbains. INTERVIA Études, alliée à un 

important réseau de partenaires architectes, urbanistes, paysagistes, répond à de nombreux appels à 

projets de natures diverses : réaménagement d’espaces publics, ZAC ou lotissements, requalification 

de voirie en milieu urbain, transports collectifs… 

 

Afin d’accomplir l’ensemble de ces missions, 10 collaborateurs sont mobilisés dont 5 ingénieurs, 1 

technicien et 4 dessinateurs-projeteurs. L’ensemble des plans et visuels sont réalisés sur le logiciel 

« Autocad » et ses dérivés « Covadis » ou « Mensura ».  
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2. Présentation des missions effectuées 

Cette seconde partie détaille les principales missions effectuées, mais aussi les projets annexes ou 

similaires. Le stage ayant pour but de découvrir le métier d’ingénieur VRD au sein d’un bureau 

d’études, j’ai eu la chance de travailler sur plusieurs dossiers, chacun portant sur un thème différent, 

principalement dans les domaines de l’aménagement urbain ou des itinéraires cyclables. Toutes ces 

opérations s’inscrivent néanmoins dans une case de la loi MOP, présentée en amont des tâches 

effectuées afin de mieux comprendre le contexte. Puis, pour chaque mission, une présentation 

succincte du projet et des livrables associés est rédigée, avant de conclure sur une synthèse analysant 

les savoirs acquis.  

 

2.1. Préambule : cadre de la loi MOP 

INTERVIA Études est un bureau effectuant principalement des missions de MOE et participant 

à des études urbaines. De ce fait, les conditions administratives pour un projet sont régies par la loi 

MOP du 12 Juillet 1985, loi qui intervient dans le cas où le MOA public (État ou collectivité territoriale) 

est le client d’une personne morale privée en qualité de MOE, pour la conduite d’opérations ou de 

travaux. Dans ce cas, le marché est considéré comme « public » ; j’ai d’ailleurs pu assister à une 

formation sur les marchés afin d’y enrichir mes connaissances personnelles. 

 

 

Figure 3 : éléments de mission de MOE (Source : Code de la commande publique) 

 

Lors du stage, la majorité des projets sur lesquels j’ai travaillés s’inscrit dans les phases d’études 

préliminaires et de diagnostic. Il s’agit des premières étapes d’une opération nécessitant un niveau de 

détails et de précisions moins abouti que pour les phases suivantes. En effet, ces missions de 

prestations intellectuelles permettent d’identifier les enjeux du secteur et d’anticiper les points durs 

impactant le futur projet, tels une canalisation de Transport de Matières Dangereuses (TMD) ou un 

carrefour complexe. 

 

http://www.miqcp.gouv.fr/images/fiche_mediaton/MEDIATIONS28.pdf
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2.2. Mission aménagement urbain : la route d’Ansouis à Pertuis 

Les missions d’aménagement urbain, en phase préliminaire, ont constitué en une grande partie de 

mon travail. Ces études de faisabilité sont découpées en 3 étapes1 : diagnostic, propositions 

d’aménagement et programme. Ces dernières seront présentées dans cette partie précédée du 

déroulé de ces missions de prestations intellectuelles puis suivie d’un retour analytique sur l’ensemble 

du travail. Pour illustrer cette mission, j’ai choisi de prendre en exemple le projet de réaménagement 

de la route d’Ansouis à Pertuis (84120) que j’ai pu suivre entièrement dès la réunion de lancement 

avec le MOA MAMP jusque l’établissement du programme. J’ai pu travailler sur des dossiers similaires, 

avec le même MOA, déjà débutés à mon arrivée, ou commencés pendant mon stage et toujours en 

cours de réalisation à ce jour. 

 

2.2.1. Présentation et déroulé de la mission 

La route d’Ansouis est située au nord de la commune de Pertuis (84120). L’emprise de la zone 

s’étend sur 1.4 km. L’objectif de la commande est la création d’aménagements pour assurer les 

cheminements piétons et cyclistes. Pour mener à bien ce projet, la Métropole Aix-Marseille Provence 

(MAMP) – Territoire Pays d’Aix, a confié à INTERVIA Études la réalisation d’études préalables. Les 

missions confiées sont : 

 Diagnostic (DIA) ; 

 Propositions d’aménagement (EP) ; 

 Programme (EP).  

Les deux organismes sont liés par un accord-cadre depuis 2018. Cela signifie que MAMP émet 

régulièrement des bons de commande à INTERVIA Études, titulaire du marché, pour la réalisation de 

missions d’études préalables. 

 

Le projet a débuté le 17 mars 2021 par la réunion de lancement dans les locaux MAMP. Lors de cet 

échange, le MOA expose les objectifs et enjeux du projet tout en présentant la zone d’étude. Cette 

discussion est aussi une occasion de balayer les divers sujets techniques, préciser les attentes du MOA 

sur les rendus et livrables et cadrer le planning de l’opération. Suite à cela, une visite de site avec 

l’ingénieur chargé de la mission, qui a été mon mentor pour ce projet, a été effectuée. Cette initiative 

aide à identifier les points durs de la zone, prendre des photographies du site pour rendre compte dans 

le diagnostic des dysfonctionnements identifiés ou non et garder une trace visuelle de l’ensemble de 

la zone.  

 
1 Principe établi dans le Cahier des Clauses Techniques Particulières (CCTP) de l’appel d’offres, rédigé par MAMP. Marché gagné par 
INTERVIA Études en 2018 
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Dans les jours qui suivent, la notice du diagnostic est rédigée puis envoyée à MAMP en respectant les 

délais. Pour ce projet, le document a été validé après un deuxième envoi, l’objet de la révision du 

premier étant d’apporter des modifications suite aux remarques du MOA. 

 

La phase des propositions d’aménagements a ensuite débuté. Lors de cette mission, le MOE propose 

plusieurs scénarios permettant de répondre au maximum aux objectifs du futur projet. Les livrables à 

produire par le bureau d’études sont multiples : plans des variantes et impacts fonciers, estimations 

du montant des travaux, notice détaillant les caractéristiques des aménagements et contenant une 

analyse multicritères. Le projet de la route d’Ansouis a été classé par le MOA comme peu complexe, 

ce qui signifie que le délai de réalisation est de 4 semaines, hors validation, puis 2 semaines pour les 

éventuelles reprises. Pour cette phase, j’ai participé à la rédaction de la notice de concert avec 

l’ingénieur responsable de l’opération. Nous avons assisté le projeteur dans la réalisation des plans 

techniques des différentes variantes ; cette étape consiste à discuter des contraintes techniques 

rencontrées, trouver des solutions à ces enjeux et vérifier les différentes mesures des aménagements. 

À l’issue des 4 premières semaines, une réunion intermédiaire a eu lieu avec le MOA, les représentants 

de la ville de Pertuis et un membre du Conseil départemental du Vaucluse. Le but est de débattre sur 

les différentes variantes pour en écarter certaines et ainsi faciliter et préciser la description et le 

chiffrage des scénarios retenus. Pour conclure cette réunion, une des variantes a été retirée et une 

cinquième a demandé à être étudiée (cf. Partie 2.2.2.2 Livrables – Propositions). Au final, le MOA 

choisit le scénario retenu en concertation avec la commune concernée.  

 

La réunion de lancement de la phase programme a eu lieu le 23 juillet 2021, suite à un mail envoyé par 

MAMP attestant de la validation de la variante n°5 présentant la voie verte. Lors de cet échange, le 

MOA précise les modifications et précisions à apporter par le MOE pour les rendus attendus, à savoir 

notice, plans et estimations financières. En raison des congés estivaux, je n’ai pu assister à la remise 

de ces documents mais j’y ai apporté ma participation sur différentes parties. Pour cette phase de 

travail, il faut notamment être attentif aux éléments de voirie, comme les dispositifs de séparation, 

aux divers réseaux et anticiper tous les points durs du projet. 

 

2.2.2. Livrables de la mission 

2.2.2.1. Diagnostic 

La phase de diagnostic (DIA) consiste en la rédaction d’une notice faisant l’état des lieux du site 

étudié. Le délai est de 4 semaines, hors validation. Ce document comprend, de façon générale 

plusieurs grandes parties, pouvant varier selon les caractéristiques du terrain ou du futur projet :  

 Analyse urbanistique, hydraulique et environnementale du site ; 
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 Analyse de l’accessibilité du site ; 

 Reportage photographique ; 

 Synthèse des enjeux relevés. 

L’analyse urbanistique étudie le PLU, ou autre document d’urbanisme de la commune, afin de 

connaître les différents zonages, typologies du secteur et contraintes associées, mais aussi les 

Emplacements Réservés (ER) et les Servitudes d’Utilité Publique (SUP). Les emprises foncières sont 

également observées via le plan cadastral, disponible sur Géoportail, afin de prévoir les éventuelles 

acquisitions foncières nécessaires pour l’emplacement d’un futur projet.  

 

 

Figure 4 : extrait du DIA Analyse urbanistique, partie SUP (INTERVIA Études – Route d’Ansouis) 

 

L’analyse hydraulique et environnementale prend en compte toute zone naturelle susceptible 

d’imposer des contraintes au futur projet, comme les ZNIEFF, zones Natura 2000 ou les cours d’eaux 

et PPRI associés. Les risques technologiques et naturels, tels les TMD ou les mouvements de terrain, 

doivent être mentionnés dans le document ; ces informations peuvent figurer dans le PLU, le DICRIM 
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ou encore le PPR de la commune ciblée. Les aspects géologiques du site, relief et composition du sol, 

sont présents également dans cette analyse. Toutes les éventuelles contraintes naturelles sont ainsi 

identifiées et pourront être anticipées lors de la conception.  

 

L’analyse de l’accessibilité du site se traduit par une étude de la trame viaire, à savoir l’emplacement 

des accès privés et voies secondaires, les vitesses réglementaires, les carrefours et autres 

aménagements de voirie pouvant impacter le futur projet et devant être signalés, telle la présence de 

ralentisseurs ou d’îlot central. Les aménagements conçus pour les modes doux et pour les transports 

en commun sont intégrés dans cette partie du diagnostic afin de rendre compte de la situation et des 

enjeux à relever sur ce sujet. À noter que, pour chaque projet de réaménagement de voirie, des 

cheminements piétons et cyclistes sécurisés aux normes doivent être intégrés, comme le stipule la loi 

LOM. Les données trafics sont aussi vérifiées, car elles permettent par la suite de déterminer, avec les 

données de vitesse, l’aménagement cyclable le plus adapté au contexte. Elles sont exposées sur des 

cartographies effectuées par nos soins. Enfin, une analyse des réseaux secs et humides est réalisée à 

partir de retours issus de Déclaration de Travaux (DT) effectuée dès la notification de départ du projet, 

pour connaître les emplacements de ces infrastructures en aérien et/ou souterrain, mais aussi les 

dimensions et matériaux.  

 

Figure 5 : extrait du DIA Analyse urbanistique, partie modes doux (INTERVIA Études – Route d’Ansouis) 

 

Le reportage photographique permet de localiser les dysfonctionnements observés et l’état des 

aménagements existants, bons ou mauvais, comme les chaussées ou trottoirs. Les clichés présentés 

sont pris lors de la visite du site. Il s’agit d’une représentation visuelle de la zone en l’état avant-projet. 
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Enfin, la synthèse des enjeux relevés reprend l’ensemble des conclusions présentées dans le 

diagnostic, sur chaque thématique, associées à un niveau d’importance variant de « faible » à « fort ». 

Ce tableau permet de rendre compte de l’état de la zone étudiée et des besoins ou améliorations à 

apporter lors des phases suivantes, de façon illustrée et précise. 

 

Figure 6 : extrait DIA tableau de synthèse des enjeux (INTERVIA Études – Route d’Ansouis) 

 

Pour le projet de réaménagement de la route d’Ansouis, j’ai rédigé entièrement cette notice. 

L’ingénieur en charge de l’étude a ensuite relu mon travail et apporté précisions et corrections. Le 

document a été transmis au MOA pour remarques ou validation. Après approbation, les études 

préliminaires peuvent débuter, sous réserve de la réception du plan topographique de la zone, 

nécessaire pour connaître les dimensions et positions des aménagements existants. Le document est 

aussi utile pour la réalisation en plan des variantes du futur projet sur le logiciel « Autocad ».   

 

2.2.2.2. Propositions d’aménagement 

Après validation de la phase DIA, l’étape des propositions peut commencer. Elle se déroule sur 4 

semaines pour les chantiers qualifiés « peu complexes » contre 6 pour les « complexes », hors délais 

de validation. Les propositions d’aménagement s’appuient sur les remarques du diagnostic. Il s’agit de 

proposer diverses variantes, répondant aux contraintes et enjeux identifiés, sous forme de plans et 

dont les éléments sont détaillés sur une notice. Chez INTERVIA Études, les plans sont réalisés par les 

projeteurs de l’entreprise sur la base des plans topographiques transmis par le MOA. L’ingénieur en 

charge de l’affaire réfléchit à des aménagements possibles selon les enjeux et contraintes relevés, 

encadre le dessinateur et rédige la notice : étapes auxquelles j’ai participé dans le cadre de cette 

mission.  

 

Pour le projet de la route d’Ansouis, 5 variantes ont été pensées et dessinées : 
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 Bande cyclable (non tracée pour des contraintes de sécurité des usagers) ; 

 Piste cyclable unidirectionnelle bilatérale ; 

 Piste cyclable bidirectionnelle unilatérale  une variante par côté ; 

 Voie verte : variante choisie par le MOA après un premier retour de travail d’INTERVIA Études ; 

 

Figure 7 : extrait de plan réalisé par un projeteur (INTERVIA Études – Route d’Ansouis V5 : voie verte) 

 

Comme mentionné auparavant, les livrables sont multiples. Pour ce projet, j’ai participé à la rédaction 

de la notice, détaillant les caractéristiques techniques de chaque variante : positionnement et 

dimensionnement de l’aménagement, matériaux utilisables, contraintes engendrées, analyse 

multicritères… Tous ces éléments permettent par la suite au MOA de choisir la meilleure solution 

possible. 

 

Figure 8 : exemple tableau d’analyse multicritères (INTERVIA Études – Route d’Ansouis) 
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Avec l’ingénieur en charge de l’affaire, j’ai également suivi le travail du projeteur, apporté mes idées 

et remarques et observé la façon dont les collaborateurs travaillent et communiquent entre eux. Pour 

le chiffrage, j’ai effectué les avant-métrés, c’est-à-dire renseigner les dimensions des différentes 

parties des infrastructures : longueur de bordure, surface de chaussée et de piste cyclable, ... Ces 

données sont ensuite associées à des prix unitaires et des montants au ratio donnant ainsi un prix 

global HT puis TTC pour chaque variante. Les différents chapitres du chiffrage tiennent compte des 

incertitudes liées aux travaux et sont composés :  

 Des travaux préparatoires (abattage, déposes, rabotage, démolitions) avec la base vie, les 

constats, les essais, les dossiers d’exécution et de récolement, les sondages des réseaux… ; 

 Des terrassements, nivellements, structures et revêtements du nouvel aménagement (enrobé, 

terre végétale, blocs d’enrochements, plateau traversant…) ; 

 De la gestion des eaux pluviales (caniveau, déplacement des grilles aux nouveaux points bas, 

busage des fossés à ciel ouvert…) ;  

 Du réseau d’éclairage public ; 

 Des dispositifs de séparation ; 

 De la signalisation et équipements nécessaires ; 

 Des aménagements paysagers. 

 

Au niveau de la conception, j’ai aussi contribué en modélisant les Profils en Travers Type (PTT) des 

différentes variantes sur le logiciel « Autocad ». Il s’agit d’une coupe perpendiculaire permettant de 

rendre compte des dimensions prescrites pour chaque partie de l’aménagement, des choix de 

bordures et d’avoir une vision globale du scénario.  

 

Figure 9 : exemple PTT (INTERVIA Études – Route d’Ansouis V4 : piste cyclable monodirectionnelle bilatérale) 

 

2.2.2.3. Programme d’aménagement 

Par définition, cette phase est un zoom sur la variante de la mission précédente retenue par le 

MOA. En effet, il s’agit de préciser au maximum le projet proposé sous toutes ses formes : éléments 
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de voirie, mobilier urbain, revêtements, réseaux décrits dans la notice, estimations détaillées et 

planning prévisionnel des travaux, dossier de plans. Pour ma part, j’ai travaillé en partie sur l’écrit de 

la notice, comme pour les phases précédentes et sur l’établissement du planning prévisionnel via le 

logiciel « Project ». Ce dernier document permet de définir un estimatif de la durée des travaux et des 

différentes phases d’opération. Pour l’obtenir, il faut d’abord compléter les avant-métrés, eux-mêmes 

découlant des plans de conception réalisés par les projeteurs. En effet, les calculs des durées se font à 

partir des linéaires ou surfaces à travailler divisés par le ratio journalier (cf. Annexe 2). Une fois cette 

étape accomplie, les données sont rentrées dans le logiciel « Project » qui dresse un calendrier de 

travaux plausible (cf. Annexe 3) ; ici la durée est estimée à 10 mois hors période de préparation. 

 

2.2.3. Retour réflectif 

Lors de la phase DIA, j’ai pu mettre en évidence mes connaissances acquises lors de mon cursus 

scolaire, notamment en matière de droit de l’urbanisme pour l’étude des PLU, et d’environnement lors 

des observations du contexte naturel, hydraulique et géologique. Pour les études de trafic, les notions 

de transport étudiées dans l’option RESEAU ont été mises en pratique lors des analyses de données en 

UVP2. Les qualités rédactionnelles acquises au cours de la formation se sont aussi révélées nécessaires 

pour ce genre de travail. 

 

Au travers de ces missions, j’ai pu enrichir mes connaissances générales sur le grand domaine des 

aménagements urbains, et plus particulièrement les aspects techniques des VRD, comme les 

dimensions réglementaires de chaussée ou les différentes couches la constituant. Ne disposant 

d’aucune notion sur ces éléments spécifiques à mon arrivée, je me suis adaptée en parcourant des 

guides techniques et en sollicitant les ingénieurs de l’entreprise qui prenaient toujours le temps de me 

renseigner à la moindre interrogation. J’ai aussi découvert le fonctionnement d’un projet soumis à la 

loi MOP et les nombreuses exigences de rendus. Dorénavant, je connais les différents plans de 

rédaction à suivre pour les notices ou les aspects à évaluer dans les chiffrages de projet. Enfin, au 

travers des synthèses des enjeux ou analyse multicritères, j’ai appris à apporter un regard critique sur 

le travail produit et à évaluer sa pertinence. Par ailleurs, ce projet m’a permis de découvrir le logiciel 

« Project » et les différents modes de calcul permettant d’obtenir le planning de travaux. Cette 

dernière étape fut très instructive car je n’avais aucune notion sur le déroulé d’un chantier. J’ai su 

m’adapter en restant attentive à chaque information obtenue et en prenant soin d’établir des notes 

de calcul type servant de support de travail pour les prochains projets. 

 

 

 
2 Unité de Véhicule Particulier : 1 voiture = 1 UVP, 1 camion = 2 UVP 
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Phase loi MOP 
DIA 

EP (propositions et programme) 

Documents 

produits 

Notice diagnostic 

Notice propositions d’aménagement 

Estimations des variantes  

Réalisation de PTT  

Terrain 
Visite de site au lancement du 

projet 
Logiciels utilisés 

Bureautique  

Autocad 

Project 

Réunion 

Réunion de lancement avec 

MOA 

Réunion de présentation des 

propositions d’aménagement 

avec MOA et Ville 

Expérience 

acquise 

Rédaction de documents 

Connaissances techniques 

Connaissances juridiques : loi MOP 

(MOA/MOE), loi LOM 

Figure 10 : tableau synthèse, analyse du travail 

 

2.2.4. Missions similaires 

Au cours du stage, j’ai travaillé sur des missions similaires avec les ingénieurs de l’entreprise. Ces 

projets s’inscrivent aussi dans le marché à bon de commandes d’INTERVIA Études avec MAMP.  

 

Dès mon arrivée, j’ai assisté à une réunion intermédiaire en phase propositions d’aménagement pour 

la création d’une voie assurant la liaison de deux principaux axes au sein de la ZAC de Venelles (13770). 

Le bureau d’études a proposé 6 variantes au MOA, dont 3 ont été retenues et améliorées. Par la suite, 

j’ai pu participer à l’avancement du projet de la même façon que pour celui de Pertuis.  

 

Les mois suivants, d’autres bons de commandes ont été réceptionnés. J’ai été missionnée pour un 

autre projet de création d’aménagement cyclable à Éguilles (13510), sujet pour lequel j’ai pu mettre à 

profit les connaissances et compétences acquises lors de la mission de Pertuis. J’ai participé aux phases 

diagnostic et propositions. 

 

J’ai également eu l’opportunité de travailler sur la requalification d’une zone d’activités à Vitrolles. Ce 

sujet m’a permis d’accroître mes connaissances en termes de voirie et de techniques vis-à-vis des 

trafics poids lourds. Pour ce projet, j’ai rédigé le diagnostic, puis j’ai réfléchi en autonomie aux 

propositions d’aménagement de la zone. Ces travaux ont été vérifiés et corrigés de concert avec 

l’ingénieur en charge de l’affaire, qui m’a transmis bon nombre de conseils.  

 

Le fait de combiner ces expériences me permet de gagner en assurance et d’agrémenter ma culture 

sur les sujets d’aménagements urbains, chacun renfermant des spécificités.  
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2.3. Mission itinéraire cyclable : PNR Luberon 

L’objectif de cette expérience professionnelle étant de découvrir le métier d’ingénieur au sein d’un 

bureau d’étude VRD, j’ai aussi participé à d’autres missions. Les projets d’itinéraires cyclables, en 

groupement avec le bureau d’études INDDIGO, ont donc constitué une autre facette de mon stage. 

Pour les présenter, j’ai choisi l’exemple de l’itinéraire parcourant le Parc Naturel Régional du Luberon, 

projet pour lequel j’ai effectué le terrain et la mission d’études préliminaires.  

 

2.3.1. Présentation et déroulé de la mission 

Le marché de prestation intellectuelle intitulé « Schéma directeur des aménagements cyclables et 

services vélo du projet Luberon Labo Vélo » est un projet commandé par le Parc Naturel Régional (PNR) 

du Luberon et pour lequel INTERVIA Études est cotraitant d’un groupement mandaté par le cabinet 

conseil INDDIGO. Le rôle des spécialistes VRD est d’y apporter une expertise sur les sujets spécifiques, 

à savoir faisabilité technique de l’aménagement, regard sur la sécurité de tous les usagers et 

estimations financières du projet.  

 

Pour mener à bien cette mission, le mandataire réalise au préalable un diagnostic du site et une visite 

de terrain en étudiant chaque segment du futur itinéraire cyclable imaginé. INTERVIA Études intervient 

suite à cette visite de site, à la demande d’INDDIGO, afin de porter un regard sur certaines sections 

présentant des interrogations techniques : ouvrage d’art à traverser, élargissement de voirie 

impliquant un déplacement des réseaux, passage étroit… Pour cela, suite à la réception des données 

du futur itinéraire établi par le mandataire, l’ingénieur VRD en charge du projet effectue une visite de 

terrain pour les segments mentionnés. Cela permet de visualiser l’ensemble de la zone et ainsi 

apporter les meilleures réponses aux interrogations du mandataire. De retour au bureau, l’expert 

complète un tableur, créé par INDDIGO et répertoriant l’ensemble des segments et leurs 

caractéristiques, afin de remplir la partie estimation financière. Le document est ensuite envoyé au 

représentant du groupement pour validation ou correction. 

 

Dans le cadre de cette mission, les études ont été menées courant avril avec l’ingénieur responsable 

du projet. Pour réaliser le terrain et les estimations, il faut compter environ 3 à 4 jours selon l’envergure 

de l’itinéraire cyclable. Ici, le schéma vélo comporte plus de 180 segments répartis en 5 secteurs sur 

les communes de Cavaillon, Pertuis, Manosque, Forcalquier et Apt. Nous avons anticipé la visite de site 

en préparant des cartes repères et en prévisualisant les zones à étudier. Sur le terrain, des 

photographies ont été prises afin de garder une trace visuelle et différentes données ont été 

recueillies, tels l’emplacement des réseaux ou les niveaux de trafic approximatifs. Ces éléments 

diffèrent d’un endroit à l’autre.  
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Sur l’exemple ci-contre, la contrainte 

technique réside dans la présence du 

canal ; l’itinéraire prévoit la pose d’une 

piste cyclable bidirectionnelle à cet 

emplacement. Or, pour ce faire, le 

réseau devra être busé et les réseaux 

devront être enfouis ou déplacés. 

L’opération a été estimée possible, mais 

très coûteuse. 

 

Figure 11 : exemple de photographie (INTERVIA Études – PNR Luberon – Cavaillon) 

 

2.3.2. Livrables de la mission 

Pour ce genre de mission d’études préliminaires, INTERVIA Études se doit de rendre un tableur au 

mandataire avec un chiffrage final pour chaque segment. Le calcul s’appuie sur le prix unitaire de 

l’aménagement cyclable proposé et le prix des éventuels équipements particuliers à prévoir, tel le 

déplacement des réseaux existants comme l’exemple ci-dessus. J’ai contribué à ce rendu dans le cadre 

de mon stage.  

 

Pour ce faire, le mandataire remplit au préalable le document regroupant l’ensemble des segments, 

un par ligne, et les données associées. L’ingénieur VRD complète ensuite le tableau en ajoutant des 

colonnes supplémentaires permettant de calculer les coûts des travaux : 

 Largeur de l’aménagement cyclable prévu (m) ; 

 Surface : longueur * largeur (m²) ; 

 Unité de proposition (m ou m² selon les aménagements) 

 m : bandes cyclables, double sens cyclable, zones 30, zones de rencontres, chaussée à 

voie centrale banalisée ; 

 m² : voie verte, pistes cyclables, partage de voirie ; 

 Prix unitaire (€) ; 

 Aménagements particuliers à prévoir ; 

 Prix des aménagements particuliers ; 

 Coût total HT 

 Prix unitaire*longueur + prix aménagement particulier pour les projets en m ; 

 Prix unitaire*surface + prix aménagement particulier pour les projets en m² ; 

 Coût final avec aléas : coût total HT*1.2 ; 
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Figure 12 : extrait du chiffrage réalisé (INTERVIA Études – PNR Luberon) 

 

Afin de simplifier les calculs et la compréhension des prix pour le mandataire, une feuille de prix 

unitaire est ajoutée au tableur. Cette grille a été établie au préalable par INTERVIA Études. Les tarifs 

peuvent légèrement varier selon les régions. À ce stade d’études préliminaires, les chiffrages sont 

réalisés pour avoir une idée approximative du coût de l’opération, d’où l’élévation de 20% pour 

anticiper divers aléas. Des estimations plus détaillées seront chiffrées dans les phases suivantes, 

comprenant les structures de chaussées, le choix des bordures, etc. 

 

2.3.3. Retour réflectif 

Lors de cette mission, j’ai pu approfondir mes connaissances en matière d’aménagements 

cyclables, que ce soit sur le volet de faisabilité technique ou celui des estimations financières. En effet, 

je maitrise maintenant les dimensions réglementaires des principales structures, savoirs transmis par 

le responsable du projet ou acquis lors de lecture de guides techniques type Cerema : 

 Piste cyclable bidirectionnelle : 3 m ; 

 Piste cyclable unidirectionnelle : 1.5 m ; 

 Voie verte : 3 m minimum ; 

 Chaussée à voie centrale banalisée : 1.5 m pour les bandes de rives, 3 m minimum pour la 

chaussée ; 

 Bandes cyclables : 1 m minimum hors marquage, 1.5 m conseillé. 

 

Ces largeurs sont les dimensions minimums recommandées ; selon les emprises disponibles, il est 

parfois nécessaire de les adapter. 

 

Via ce projet, j’ai pu découvrir le fonctionnement au sein d’un groupement avec mandataire et 

cotraitants. Des réunions ont été programmées avec le partenaire INDDIGO pour des mises au point 

ou des actualisations du document, suite aux remarques formulées par le client au mandataire. En 

effet, les cotraitants ne sont pas en relation directe avec le MOA.   
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Phase loi MOP EP 
Documents 

produits 
Chiffrage/Estimation des itinéraires 

Terrain 
Visite de site dès réception des 

données mandataires 
Logiciels utilisés Bureautique (Excel) 

Réunion 
Réunion Teams avec 

mandataire (point chiffrage) 

Expérience 

acquise 

Connaissances techniques et 

financières des aménagements 

cyclables 

Déroulement d’un projet au sein d’un 

groupement 

Figure 13 : tableau synthèse, analyse du travail 

 

2.3.4. Missions similaires 

En parallèle, j’ai coopéré avec le mandataire INDDIGO sur d’autres projets localisés dans le pays 

de l’Ozon (Rhône) et en Savoie et pour lesquels le terrain a été effectué par l’ingénieur chargé de 

l’affaire. J’ai apporté mon aide lors du chiffrage et, par la même occasion, j’ai pu tirer des leçons de cet 

exercice et acquérir des connaissances techniques sur les aménagements.   

 

Selon les missions, il est parfois demandé à INTERVIA Études la réalisation de PTT ou d’études foncières 

en plus du chiffrage des segments. Pour le projet de l’Ozon et celui de Savoie, j’ai pu dessiner les PTT 

via le logiciel « Autocad », tout comme lors de la commande de Valence Romans Déplacement, 

présentée dans la partie suivante de ce rapport.  

 

 

2.4. Mission DAO : réalisation de PTT et Plans – Valence Romans Déplacement 

Au cours du stage, j’ai également pu travailler sur « Autocad », logiciel de DAO. Cet outil est très 

performant pour les projeteurs d’INTERVIA Études quant aux réalisations de plans, quelle que soit la 

phase de l’étude. De mon côté, j’ai utilisé « Autocad » pour dessiner des PTT et modifier quelques 

plans, initialement conçus par les dessinateurs. 

 

2.4.1. Présentation et déroulé de la mission 

Le syndicat mixte Valence Romans Déplacement a lancé une offre concernant la réalisation de 

plans et coupes pour le plan vélo intercommunal et les propositions d’INTERVIA Études ont été 

retenues. Pour cette étude, j’ai donc contribué à une partie de ces réalisations techniques 

commandées en réalisant 18 PTT et en modifiant des coupes et plans dessinés lors de marchés 

antérieurs. Mon travail a ensuite été corrigé par l’ingénieur en charge de l’étude avant envoi au client.  

Le schéma cyclable, conçu par INDDIGO et appuyé techniquement par INTERVIA Études lors d’une 

précédente affaire, comporte plus de 900 segments ; le travail a donc été assez conséquent.  
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2.4.2. Livrables de la mission 

Pour ce projet, aucune notice n’a été demandée. Tous les rendus étaient sous forme de dessins ou 

plans techniques selon une liste établie par le client. De ce fait, j’ai pu renouer avec le logiciel 

« Autocad », les bases de maîtrise ayant été acquises lors du cursus scolaire, et ainsi réaliser les 18 PTT 

commandés. Ces dessins de conception correspondent à divers segments de l’itinéraire et présentent 

différents aménagements cyclables : voie verte, piste cyclable, chaussée à voie centrale banalisée… 

Pour modéliser ces projets, plusieurs étapes sont nécessaires : 

 Étudier la fiche segment et le chiffrage préalablement effectué pour comprendre les attentes 

du commanditaire ; 

 Prendre les mesures de l’existant : soit sur terrain, soit via les logiciels « Google Maps », 

« Google Earth » ou « Géoportail » si les fonds de carte sont actualisés ; 

 Dessiner en amont la coupe sur papier pour définir l’ensemble des mesures et avoir une 

première vision du résultat ; 

 Modéliser le PTT avec le logiciel « Autocad ». 

 

L’exécution du PTT sur « Autocad » se fait avec les géométries de bases, tels les polylignes ou 

rectangles, et avec des objets pré-dessinés, comme les voitures ou les cyclistes. Ils sont disponibles sur 

un document en format DWG3, nommé « TOOLKIT », qui permet de bénéficier d’un large choix et d’un 

gain de temps. 

 

 

Figure 14 : exemples de réalisation de PTT (INTERVIA Études – Valence Romans Déplacement) 

 

2.4.3. Retour réflectif 

Lors de cette mission de prestation intellectuelle, j’ai donc pu me perfectionner avec les objets et 

outils « Autocad », mais aussi apprendre quelques commandes propres au logiciel : 

 
3 Format de fichier binaire pour données en 2D et 3D, lisible par Autocad 
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 « RG » : régénération du plan en cas de décalage ; 

 « ZOOM 1000/y XP » où y correspond à la valeur de l’échelle 

choisie pour la vue présentation ; 

 Touches clavier : 

 « F3 » : mode accroche objet actif ; 

 « F4 » : mode accroche objet inactif 

 « F8 » : mode orthogonal ; 

 Ainsi que toutes les manipulations de base : déplacer, miroir, 

copier, échelle… 

 

 

 

J’ai également pu approfondir mes connaissances en matière de voirie et aménagements cyclables 

tout en les combinant avec celles acquises lors de projets parallèles. Cela m’a permis de bien 

mémoriser les dimensions techniques et les caractéristiques propres à chaque aménagement. Lors de 

ce travail, j’ai aussi appris sur les différents dispositifs de séparation existants entre la chaussée et les 

cheminements cyclistes : marquages au sol, bordures, glissières…   

 
Phase loi MOP EP Documents produits PTT 

Terrain - Logiciels utilisés Autocad 

Réunion 
Réunion Teams avec 

client 
Expérience acquise 

Reprise en main du logiciel Autocad et 

perfectionnement 

Connaissances techniques sur 

aménagements cyclables et dispositifs 

de séparation 

Figure 16 : tableau synthèse, analyse du travail 

 
 

2.5. Autres missions 

Les 3 missions présentées auparavant ont constitué en une grande partie de mon travail. 

Cependant, afin de découvrir au mieux le métier d’ingénieur au sein d’un bureau d’études VRD, j’ai pu 

aborder bon nombre de sujets complémentaires. 

 

Dès mon arrivée, j’ai reçu de nombreux livres et guides techniques sur les différents sujets de VRD. 

Afin d’enrichir ma culture, j’ai bénéficié de temps pour parcourir ces documents et prendre des notes. 

Les thèmes étudiés sont divers et complémentaires4 : aménagement de carrefours, guide sur les routes 

 
4 Liste des documents étudiés insérée partie « Bibliographie » 

Figure 15 : fenêtre avec commandes Autocad 
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principales, fascicules sur les PTT… J’ai conservé ces ouvrages tout au long du stage pour pouvoir m’y 

reporter si besoin.  

 

Au cours des semaines, j’ai également réalisé de nombreuses cartes et documents type « Power 

Point », pour des commandes diverses : présentation de projets au client, exposition de résultats… Ce 

travail m’a permis, dans la continuité du cursus scolaire, d’apprendre à synthétiser des données et 

ainsi présenter l’essentiel de la production. En exemple, dans le cadre du projet de rénovation de la 

RN85 mené par mon maître de stage, j’ai pensé et réalisé plusieurs cartes présentant des options 

d’itinéraires pour les cyclistes. Ainsi, j’ai pu combiner réflexion et exposition de données, tout en 

mettant en application mes connaissances sur les aménagements cyclables acquises auparavant. 

 

 

Figure 17 : carte itinéraire cyclable (INTERVIA Études - Dignes/Malijai) 

 

Mon stage m’a également fait découvrir les règles régies par la loi MOP, et de ce fait, j’ai pu participer 

à l’élaboration de réponses d’appel d’offres rédigées par INTERVIA Études. Ce type de dossier est 

constitué de plusieurs pièces administratives dont : 

 Règlement de Consultation (RC) ; 

 Acte d’Engagement (AE) ; 

 Cahier des Clauses Administratives Particulières (CCAP) ; 

 Cahier des Clauses Techniques Particulières (CCTP) ; 

 Bordereau des Prix (BP) ; 

 Détail Estimatif (DE). 
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Il est important, au moment de répondre à l’appel d’offres, d’étudier l’ensemble de ces documents car 

ils contiennent bon nombre d’informations sur les pièces attendues mais aussi sur le futur projet tant 

techniques que juridiques. Selon les offres, les pièces à fournir varient d’un dossier à l’autre mais 

généralement, il est constitué d’un mémoire présentant les entreprises et membres du futur 

groupement, d’un tableur avec estimatifs des travaux et l’ensemble des pièces administratives. Pour 

ma part, j’ai pu participer à la rédaction partielle du mémoire et à la création de l’organigramme. Ce 

travail m’a permis de comprendre les principes de la loi MOP et d’acquérir des notions sur les appels 

d’offres et les réponses remises par les entreprises. Cet aspect est très important pour les bureaux 

d’études puisque la plupart des projets travaillés sont issus de ces offres. 

 

Lors de ma période de travail, il m’a été proposé 

de réaliser des fiches prestiges de projets pour 

l’entreprise. Ces documents permettent de 

présenter et synthétiser les divers travaux 

effectués par les collaborateurs d’INTERVIA 

Études et sont ensuite mis en annexes lors des 

réponses aux appels d’offres. J’ai notamment 

réalisé la fiche du projet « Parc Méridia » de 

Nice, inséré ci-contre, opération conséquente 

pesant 38M€ de travaux HT. Au travers de cette 

fiche, j’ai découvert les spécificités du projet et 

j’ai pu comprendre les différentes étapes qui 

devront être effectuées dans le cadre de la loi 

MOP.  

 

 

 

 

 

 

Toutes ces missions annexes m’ont permis de découvrir de nouveaux aspects d’un travail au sein d’un 

bureau d’études mais aussi de pouvoir combiner les acquis des projets principaux dans ces prestations 

de faisabilité intellectuelle. 

  

Figure 18 : exemple de fiche prestige (INTERVIA 
Études – Nice Méridia) 
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3. Retour d’expérience 

Au travers des projets présentés précédemment, de nombreuses compétences ont émergé durant 

les semaines de stage au sein d’INTERVIA Études, dans différents domaines. Cette dernière partie a 

pour but d’exposer les difficultés rencontrées et de synthétiser les acquis selon les champs du savoir, 

savoir-être ou savoir-faire. La distinction entre les trois s’explique aisément. Le savoir regroupe 

l’ensemble des connaissances acquises par apprentissage ou via les études. Le savoir-être expose 

l’attitude, la capacité d’un individu à utiliser ses savoirs dans une situation précise. Enfin, Le savoir-

faire développe l’habileté à mettre en œuvre son expérience et ses connaissances acquises, il est de 

l’ordre de la pratique. 

 

3.1. Savoir 

Comme mentionné préalablement, les différentes missions confiées ont permis l’accroissement 

de mes connaissances dans les grands secteurs de l’aménagement urbain et des VRD, mais aussi sur 

l’aspect juridique des projets au travers du cadre de la loi MOP. Au début du stage, n’ayant aucune 

connaissance technique dans ces domaines, j’ai rencontré quelques difficultés de compréhension, 

notamment sur les structures de chaussées ou sur le terme désignant des éléments particuliers de la 

voirie. 

 

En ce qui concerne les équipements pour les cheminements des modes doux, j’ai appris les règles 

régissant la création des trottoirs respectant les normes d’accessibilité PMR, à savoir une largeur d’1.50 

m minimum libre de tout obstacle et présentant des 

abaissements pour les traversées. Concernant les 

aménagements cyclables, je connais désormais les 

dimensions des différentes équipements (cf. Partie 

2.3.3) mais aussi leur règle d’installation préconisée 

par les différents guides du Cerema. À noter que 

l’aménagement d’un aménagement cyclable 

dépend, comme le montre le tableau ci-contre, du 

trafic motorisé journalier, de la vitesse autorisée et 

du débit cycliste souhaité. Lors des différentes 

missions, j’ai également découvert le coût de ces 

différents équipements. 

 

Parallèlement, j’ai découvert le monde des VRD ce qui m’a permis de compléter les acquis du stage 

mais aussi ceux du cursus scolaire. En effet, il s’agit d’un sujet très technique pour lequel INTERVIA 

Figure 19 : Tableau d'aide à la décision (Cerema, 2021) 
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Études est reconnu spécialiste. J’ai notamment abordé la notion de structure de chaussée et les 

différentes couches la composant : surface, assise, forme ... S’agissant d’un domaine complexe, je 

n’estime pas encore maîtriser le sujet mais les premières notions étudiées me permettent de connaître 

les bases. 

 

Figure 20 : exemple de structure de chaussée (Source : Techniroute)  

 

Dans la continuité des structures de chaussée, j’ai 

également découvert les différents types de 

bordures et leurs spécificités. En effet, selon les 

dimensions et les formes, les conditions 

d’applications diffèrent. Ici encore, il s’agit d’un sujet 

technique et précis que je ne maîtrise pas 

entièrement mais pour lequel j’ai pu apprendre les 

notions de bases. 

 

Lors du stage, j’ai également œuvré sur des projets régis par la loi MOP (cf. Partie 2.1). Il s’agit d’un 

aspect juridique dont j’ai pu comprendre le fonctionnement au travers des différentes missions. J’ai 

essentiellement travaillé en étude de faisabilité, dans les phases de diagnostic, propositions de 

scénarios et programme. Ce processus est un élément clé dans la conduite de projets des bureaux 

d’études. 

 

Figure 22 : processus loi MOP (Source : Crescendo Conseil) 

Figure 21 : classeur des bordures types (Source : Ecoconstruction) 

https://www.techniroute.fr/vos-routes/
https://www.crescendo-conseil.org/metiers/conduite-operations/
https://www.eco-chantiers.com/fileadmin/Fichiers_Cluster/T%C3%A9l%C3%A9chargements/Supports_des_intervenants/pres-181012-voiriebeton.pdf
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3.2. Savoir-être 

Intégrer un bureau d’études m’a également permis de découvrir la vie et le fonctionnement 

interne de ce type d’entreprise privée, malgré le contexte sanitaire. Le travail s’est effectué 

entièrement dans les locaux d’INTERVIA Études. De ce fait, j’ai respecté les horaires de travail imposés 

par l’entreprise, à savoir 8h30-12h30 et 14h00-17h00 du lundi au vendredi, avec parfois des 

suppléments afin de compléter les dossiers en temps et en heure. En tant que future ingénieure, je me 

dois d’être organisée dans le travail et ponctuelle dans les rendus.  

 

J’ai aussi développé une certaine rigueur dans ma façon d’écrire, au travers des différentes notices 

rédigées. Il est important d’avoir un bon esprit de synthèse pour ce genre de travail, tout en maîtrisant 

les normes d’écriture de la langue de Molière. Cet aspect se développe aussi lors de la rédaction de 

courriers électroniques ou comptes rendus de réunions. Parallèlement, j’ai pu enrichir mon 

vocabulaire technique et ainsi être plus éloquente lors des appels téléphoniques, réunions ou 

échanges avec les différents spécialistes de l’entreprise.  

 

Enfin, j’ai acquis une certaine forme d’adaptabilité en jonglant entre les différentes missions qui m’ont 

été confiées. J’ai suivi plusieurs dossiers en même temps, sur des sujets divers et avec des mentors 

différents. J’ai ainsi pu découvrir de multiples procédés de travail et m’adapter à chaque mission 

confiée.  

 

3.3. Savoir faire 

Au travers des différents projets, je me suis également exercée sur différents logiciels afin 

d’appliquer les savoirs acquis. 

 

Au niveau de l’aspect matériel, j’ai essentiellement œuvré sur format informatique à partir d’un PC 

fourni par l’entreprise. J’ai appris à ranger les dossiers et documents sur le serveur selon une certaine 

classification à respecter. 

 

Cependant, en phase de propositions 

d’aménagement, il est nécessaire de dessiner sur des 

plans papiers lors des réflexions pour identifier les 

points durs de la zone en fonction des structures 

proposées. Afin d’obtenir ces documents papiers, 

l’entreprise dispose d’un traceur permettant 

d’imprimer les plans en format réel. Une plieuse est Figure 23 : photographie du traceur imprimant un plan 
en format personnalisé 
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également mise à disposition pour faciliter le travail – à condition de savoir l’utiliser. J’ai donc appris à 

me servir de ces outils et leurs différentes fonctionnalités. 

 

Au niveau de la conception, je suis maintenant capable de dessiner un PTT à la main ou sur le logiciel 

« Autocad », grâce aux connaissances sur les aménagements cyclables, la voirie et les bordures. Je ne 

m’estime pas experte sur le sujet mais les notions vues me permettent de faire des premiers jets de 

conception, vérifiés ensuite par un ingénieur. Via cette expérience, je maîtrise une partie du logiciel 

« Autocad », pour lequel les bases de manipulation ont été abordées lors du cursus scolaire.  

 

En mêlant les connaissances acquises lors de la formation scolaire et celles apprises lors du stage, je 

suis capable de rédiger une notice en phase d’études de faisabilité, à savoir lors des phases de 

diagnostics et missions préliminaires. J’ai pu apprendre les sommaires types pour ce genre de 

document, les données essentielles à inscrire et les différentes références à consulter. Le logiciel 

« Géoportail » permet d’obtenir de nombreuses informations au travers des multiples cartes 

disponibles ; j’ai donc pu parcourir cet outil et ainsi maîtriser ses fonctionnalités.  

 

Lors du stage, j’ai également découvert le logiciel « Project » permettant d’établir des plannings 

prévisionnels de travaux. Je possède maintenant les notions de base pour utiliser cet outil. En amont, 

j’ai aussi appris à établir les calculs permettant d’obtenir les données à compléter dans le logiciel. Il 

s’agit de calcul de temps pour créer une nouvelle chaussée, toute structure comprise ou pour modifier 

l’existant. Malgré le peu de connaissances sur ce sujet, j’ai su progresser et retenir les notions de base 

nécessaires pour ce type d’opération. 

 

En bonus, j’ai pu expérimenter le « savoir-faire faire5 » en apportant des conseils et astuces à mes 

collègues sur les logiciels de bureautique. J’ai également su être force de propositions quant aux 

différents projets travaillés et donner un avis malgré mon peu d’expérience. 

 

  

 
5 Équivalent de la notation « expertise » dans la grille de compétences NAMEO 
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Conclusion 

 

 Les 24 semaines au sein d’INTERVIA Études ont été riches en apprentissage sur de nombreux 

aspects techniques ou non, et ce malgré le contexte sanitaire. 

 

Cette expérience m’a d’abord aidé à renforcer mes connaissances dans le domaine des aménagements 

urbains, sujet principal de mon cursus scolaire suivi à Polytech Tours. Parallèlement, j’ai découvert le 

monde plus technique des VRD, complétant ainsi ma formation initiale, malgré les lacunes rencontrées 

en début de stage. Multiplier les sujets de travail m’a permis de mettre à profit l’ensemble de ces 

éléments théoriques et pratiques. Bon nombre de sujets reste à explorer, mais via cette expérience, 

j’ai acquis de solides notions dans ces domaines. De plus, au travers des différentes missions menées, 

j’ai pu m’exercer sur des logiciels tels « Autocad » ou « Project », très utilisés dans les bureaux 

d’études. 

 

Ces mois de stage m’ont fait découvrir le travail d’ingénieur chargé d’études au sein d’un bureau privé 

spécialisé. En apportant ma contribution sur des projets concrets avec les ingénieurs de l’entreprise, 

j’ai observé les missions à effectuer selon les demandes des clients et les méthodes de travail à 

appliquer. Le fait d’être en présentiel tous les jours, malgré la pandémie Covid-19, fut très instructif 

puisque j’ai énormément appris de mes mentors, en les écoutant et en communiquant avec eux à la 

moindre interrogation.  

 

Ainsi, la découverte du travail au sein d’un bureau d’études VRD fut très enrichissante, tant sur le plan 

professionnel que personnel, et complémentaire avec le cursus scolaire. Cela a confirmé mon envie de 

travailler dans le domaine des aménagements urbains et mobilités. Par le biais du groupe, j’ai bénéficié 

d’un entretien d’embauche pour un poste de technicienne/chargée d’études au sein du Cabinet 

MERLIN de Rouen, me permettant ainsi de poursuivre mon ascension dans les domaines précités mais 

aussi de progresser sur les logiciels de modélisation et les aspects techniques du métier. 
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Annexes 

Organigramme de la société 
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Note de calcul planning prévisionnel de travaux 
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Planning prévisionnel obtenu sur Project 
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CV envoyé à l’entreprise 
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Lettre motivation envoyée à l’entreprise 
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Convention de stage 
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Avenant à la convention de stage  
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Résumé 

 
Les 24 semaines de stage ont été dédiées à la découverte du métier d’ingénieur au sein d’un 

bureau d’études VRD. Au travers des différents projets, les connaissances acquises au cours du cursus 

scolaire se sont mêlées à de nouveaux savoirs sur les VRD pour mener à bien les missions confiées. Le 

travail fourni a porté sur des sujets d’aménagement urbain et d’itinéraires cyclables sous différentes 

formes : rédaction de notices, dessins de conception, chiffrages et planning de projets... Ce présent 

rapport reprend ainsi le déroulé des missions effectuées et un retour analytique de l’expérience. 

 

 

Abstract 

 
This report deals with 24-weeks internship which have been dedicated to discovering the 

engineering profession in a Roads and Utilities (RU) study office. Across the various projects, 

knowledge learnt during Polytech’s classes have been connected with new RU skills acquired during 

internship to well realize all the missions. My work focused on subjects of urban planning development 

and cycle route in different parts: instructions notes, design drawings, costing and planning of a 

project… So, this document summarizes works et missions carry out during my internship and an 

analytical feedback from it. 
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