POLYTECH®’
TOURS
Département Aménagement

e Projet Individuel

Sujet : Améeliorer la qualité de
service des transports en commun

Vallarisis

AGGLO

Communaute d’Agglomération Val Parisis (95)

== TR T T F
K . g
| w
| i
| rd o <
% | J

Figure 1 : Bus de la ligne 95-19 circuit A Sources : https://www.transbus.org/

Tuteur : Kamal
Serrhini

Réalisé par:

Marion
Sabok

Génie de '’Aménagement et de I'Environnement 3éme année (2016 - 2017)




AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95)

Table des matieres

Avertissement 1
Remerciements 2
Introduction 3
Chapitre 1 : Immersion au ceeur du Val Parisis 5
[.  Entre Argenteuil et Cergy : une multitude de potentialités ........omermeenmeennreneeeneeeseeneeseessesssseeseens 6
a. Les POles GENETALEUIS A fIUX covuuiuuieuieereeeireeseeesesieseesese et esb et sess bbb ssens 6
b. Deux grands aXeS SEIUCTUTANT ... rrueseerrersresssessseesssesssesssessssesssesssesssesssessssesssesssessssssssesssesssesssessssssssessees 8
C. UN teITitoIire CONTIASTA...cuuuireiessersseesssesssssss s bbb 12
[, LS AEPIACEIMENLES uueuuirueerreruresiessssessessssssssssssessssssssssssss st sssssssssssssssssssessssssssasessssssessnsssssasesssssnsssnssssssssssnssnssnsansssnes 15
La mobilités de 1a POPUIALION w..o.ceeeeeeeeesreereerresssees s eersessesssess s sess s sessssssssssssess s sesssesssessseesas 15
b. Quelles conséquences sur la qUAlIté de air 7.....eerceeenernnernees e sesssessseesseeens 17
C. Etat des lieux de l'offre de transport COIlECEIf ... sees e 18
[II. Les habitants et 1€S tranSPOTLS ...c.cieeereeureeseesseeseessesssessessssesesssessessesses s sess bbb ssss s s e sasesaees 19
a. Etude de 1a ligne 95-19 (CIFCUIL A cvuuieeerreerrerreesseesseesseessesssesssesssessssesssesssesssessssssssssssesssssssssssesssesssessas 19
b. Enquéte aupres des Nabitants ... ssesssess s sesssssssssssesssesssessssssssssssessas 21
Chapitre 2 : Enjeux et pistes d’amélioration 24
[.  Améliorer le niveau de service du Transport COllectif (TC)....oummemenserneenneesessseesssesssesssessseeens 25
OO S0 U TG V05Tl U= = oS RPTP 25
[II. MieuX irTiGUET 1€S QUATTIETS ..o s bbb bbb 25
[V, ENjJEUX ENVIFONNEIMEIITAUX c.ueueueuresresressessessessessessessssssssssssssssssessessessessessessessessessssssssssssssssssssssssssssssssssssessessessessens 26
Chapitre 3 : Projets d’amélioration 27
[.  Mise en place d’'un Transport Collectif en Site Propre (TCSP) .enerneerneeeseeseesseesssesssessseesseeens 28
a. TOUL SAVOIT SUT 1€ TSP ..ot sess s ss s sess s ssaes 28
b. Un mode de transport économique et fonctionnel ... 29
II. Encourager l'intermodalité des USAET'S ......mimissmisisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesss 33
a. Rendre le service plus attraCtif ... sees st sssssssssessseesas 33
b. Mettre en place de parkings relaiS. ... sessas 40
[II. Insertion du TCSP entre Pierrelaye et SANNOIS. ....ccoorerieneereennieneensesseessesessseieesseessessssssesessssssssssssssessees 41

Marion Sabok Génie de '’Aménagement et de I'Environnement (2016-2017)



AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95)

a. Dimensionnement géNéral de 12 VOITIE .....cocoereeereeeneeeneeneeseessessssessessseessesssssssssssssssesssssssesssesens 41
b. Etude de Cas Par tIOMNGOM ccuuuuieeeereerrrseessessseessessesssessseessesssssssssssess s sssesssesssessssssssssssesssssssssssesssessseeeas 43
IV.  Un boulevard connecté a SON €NVIFONNEMENT ......c.vuuriereeereeeesreesessessesseessessesssesssssesssesssssssssessssssssssssssessees 48
a. Pour un meilleur partage de I'@SPaCE .....ceeeneeeneriseisessessssssssessesssesssesssssssssssssssessssssssessssssns 48
b. Pour une atmosphere plus reSPirable....... st ssesssesens 51
V. ACtEUTS € fINANCEIMENT w...cceuieeeeeereiseceetett ettt ss bbb bbb bbb s bbb 54
Conclusion 56
Annexes 57
Fiches de lecture n°1 63
Fiches de lecture n°2 65
Index des sigles utilisés dans le rapport 66
Bibliographie 70

Marion Sabok Génie de '’Aménagement et de I'Environnement (2016-2017)



AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95)

Avertissement

¢ Le PIND est un premier test qui permet a I'éleve ingénieur de s’évaluer (et d’étre évalué par les
enseignants), de prendre conscience des connaissances acquises mais également de la marge de
progression et des éléments qui lui restent a acquérir et/ou approfondir.

¢ Le PIND est un espace de liberté qui évalue la motivation de 1’éléve ingénieur pour
I'aménagement du territoire, 'urbanisme et I'environnement.

¢ Le PIND est un exercice qui doit permettre de problématiser un sujet en s’appuyant sur des
recherches bibliographiques, des enquétes de terrain, d’élaborer un diagnostic ciblé et d’émettre
des propositions.

Marion Sabok Projet Individuel 2016-2017 1
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Introduction

Héritage du XXe siécle avec l'apparition de la voiture qui démocratise la mobilité, les
transports occupent aujourd’hui une place prépondérante dans le tissu urbain et donc dans
I'aménagement du territoire.

Aujourd’hui et encore plus depuis la COP21 qui se tenait a Paris il y a deux ans, I'heure est a
I'environnement et a la réduction des emissions de Gaz a Effet de Serre (GES). Responsable de plus
d’'un quart d’entre elles (Ademe 2016), le secteur des transports et notamment le transport routier,
est I'un des domaines sur lequel nous, ingénieurs en aménagement, devons travailler.

Cette réduction nécessite donc d’intervenir sur les modes de déplacements utilisés des
usagers, par le développement des transports en commun, et a plus long terme par un aménagement
visant a réduire le nombre de déplacements en voiture.

Le terrain d’étude se concentre essentiellement sur le territoire de la communauté
d’agglomérations Val Paris. Située dans le département du Val-d’Oise au Nord-Ouest de I'lle-de-
France, ce site d’étude occupe une place au cceur d'un réseau de communication dense, formé de
plusieurs lignes de chemins de fer et d'importantes voies de desserte routiere. Mais a seulement 20km
de Paris, les enjeux liés au transport sont nombreux. Aussi, malgré de bonnes liaisons avec Paris
assurées par les voies ferrées, la correspondance entre I'agglomération de Cergy-Pontoise et Paris,
nécessite plusieurs changements intermodaux qui la rende peu concurentielle face a I'automobile.

nE LORRAINE

PAYS DE LALDIRE £
BOURGOGNE FRA

RHOME-ALPES

WVal Parisis

MIDI-PYRENEES

Figure 2 : Localisation du territoire
d'étude

Source : BD Topo IGN

Réalisation : Marion Sabok
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Mais demander aux usagers de ne plus utiliser la voiture, demeure un défi a relever. Ce qui
nous amene aux questions suivantes :

Comment rendre le transport collectif plus attractif que la voiture ?

Comment allier transport et développement durable ?

Comment préserver les continuités et réduir les effets de coupures ?

Peut-on faire des déplacements, un levier du développement durable (pollutions de I'air,
nuisances sonores )?

* & o o

Ce projet aura donc pour ambition de rendre le Transport Collectif (TC) aussi concurentiel,
voir méme plus encore que le transport automobile, par 'amélioration durable du niveau de service
et des conditions de transport quotidien des habitants du Val d’Oise. Pour plus de pertinence, cette
étude s’appliquera uniquement a la ligne existante de bus de 95-19, dont le circuit passe parmi ['un
des axes les plus empruntés par les automobilistes du département, entre Cergy et Argenteuil.

Ce mémoire est composé de trois parties. Dans un premier temps nous ferons une immersion
au cceur du Val Parisis pour un état des lieu ciblé du site. Puis nous établirons une partie de transition
en synthétisant tous les enjeux. Ce qui nous amenera a un troisiéme et dernier chapitre traitant du
projet.

Rappellons avant toute chose, quelques définitions essentielles a la compréhension générale
du sujet :

¢ Transports : Dispositifs, modes et moyens permettant I'acheminement de personnes ou
d’objets matériels d'un lieu vers un autre. IIs peuvent étre individuels ou collectifs,
motorisés ou non (Lévy & Lussault (2013), Dictionnaire de la géographie et de I'espace des sociétés, Belin)

+ Déplacement : Mouvement d’'une personne d'un point d’origine a une destination. Celui-
ci inclut aussi bien le déplacement géographique, que le motif, en passant par les horaires
et la durée de celui-ci . (Merlin & Choay (2015), Dictionnaire de l'urbanisme et de 'aménagement, PUF)

¢ Mobilité : Terme regroupant les mobilités résidentielles, professionnelles, spatiales et
quotidiennes, longues, définitives et temporaires. Elle allie I'intention a I'action elle-méme.

Il s’agit donc d'un phénomene social lié a 'individu, dans un espace. (Meriin & Choay (2015),
Dictionnaire de l'urbanisme et de 'aménagement, PUF)

Marion Sabok Projet Individuel 2016-2017 4
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Chapitre 1 : Immersion au cceur du Val Parisis

Cette partie fera I'objet d’'un état des lieux précis du territoire d’étude que la ligne de bus
étudiée traverse, et de sa population afin de mieux comprendre ses atouts et ses potentialités
(paysageres, commerciales, axes structurants...) ainsi que ses limites (équipements, contraintes
environnementales, probléemes socio-économiques...). Cela nous permettra de mettre en évidence les
problémes pour ensuite étudier toutes les opportunités d’aménagement qui en découlent.

Bien que Cergy et Argenteuil soient situés en dehors du territoire du Val Parisis, ils rentrent
tout de méme dans la zone d’étude en tant que points de départ et d’arrivée de la ligne de bus étudiée
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Figure 3 : Le Val Parisis, Source : www.valparisi.fr
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I. Entre Argenteuil et Cergy : une multitude de potentialités

Depuis le 1er Janvier 2016 est née une nouvelle struture d’agglomération du Val
Parisis (CAVP) composée de 15 communes, pour un total de 270 724 habitants sur 87 km?. Cette
nouvelle communauté d’agglomération intitulée devient 'une des plus importantes communautés
d’agglomération du Val d’Oise.

a. Les pdles générateurs de flux

Il s’agit d'un territoire a dominante résidentielle avec une composante économique et
commerciale non négligeable. On y trouve en effet la cinquieme zone commerciale la plus rentable de
France, communément appelée « la Patte d’Oie d’Herblay ». Il n’existe aucune centralité forte au Val
Parisis, mais plutot une multitude de pdles générateurs de flux.

On compte parmi eux tous les établissements influencant les déplacements au sein de la zone
d’étude, c’est-a-dire les hdpitaux, universités, entreprises, établissements scolaires, structures
commerciales ou de loisirs.

N

3 Fontaines

ZAE Les

%3 Zones d’Activités

0 2 4
| T

Figure 4 : Répartition des centres commerciaux Source : BD Topo IGN Réalisation : Marion Sabok
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On remarque que la moitié des centres commerciaux se situent le long de I’axe Est/Ouest et
notamment a proximité de la RD14 et de ’A15 (Figure 4). On note parmi eux I'existence du centre
commercial des 3 Fontaines situé a Cergy, la Zone d’Activité Economique (ZAE) Les Taignies a
Montigny-Les-Cormeilles, mais aussi du plus grand Ikea de France localisé a Franconville et qui se
classe parmi les meilleures ventes de I'lle-de-France. Si I'on ajoute a cela, I'émergence d’un projet
urbain de grande ampleur: le multiplexe Megarama de Montigny-lés-Cormeilles qui ouvrira au
dernier trimestre de 2017 ; on imagine alors rapidement l'importance des flux générés par tous ces
établissements. Doté de huit salles et 2 425 fauteuils, il deviendra non seulement le plus important
cinéma d’Europe, mais participera également a la croissance d’un trafic de loisir toujours plus
important, et cela au détriment des usagers les plus mécontents.

Sur les 270 724 habitants que compte le Val Parisis, 10% sont des étudiants (INSEE 2016). Ce
sont aussi souvent ceux que I'on retrouve en priorité sur les lignes de transport en commun le matin
et le soir, c’est pourquoi il semble judicieux de prendre en compte la répartition des établissements
scolaires. On remarque en effet la multiplicité des établissements primaires et secondaires sur
I'ensemble du territoire, mais surtout la présence d’établissements supérieurs uniquement dans les
agglomérations de Cergy et d’Argenteuil. Ces deux pdles majeurs d’éducation dont le premier compte
parmi les meilleurs mondiaux dans le secteur des mathématiques (Magazine I'Etudiant), disposent
des Universités les plus proches pour les étudiants résidant dans la communauté d’agglomération du
Val Parisis.

Mais pour s’y rendre, la seule liaison directe s’effectue par voie routiere, notamment le long
de la RD14 (Figure 5) pour les transports collectifs. Bien sur, le train est une alternative, mais cette
liaison n’est pas direct jusqu’a Cergy et necessite plusieurs transfers intermodaux pour arriver a
destination. S’arrétant a Pontoise, il nous oblige ainsi a utiliser une correspondance par le moyen d'un
bus pour s’y rendre.

I Etablissements primaires

Etablissements secondaires

; Etablissements supérieurs

Figure 5 : Répartition des établissements scolaires Source : BD topo
IGN Réalisation : Marion Sabok
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« Pour aller plus loin...
L’Agglomération Cergy-Pontoise en quelques chiffres c’est aussi :

¢ 27000 étudiants

480 doctorants regroupés au sein de 3 écoles doctorales

650 ingénieurs diplomés par an

4 000 places d'apprentis et 17 CFA

14 établissements d'enseignement supérieur (dont 1 université, I'ESSEC business school, 5
écoles d'ingénieurs, etc.)

¢ 23 laboratoires de recherche

¢ 1000 chercheurs et enseignants-chercheurs

¢ 10 centres de R&D

* & o o

b. Deux grands axes structurant

Outre les 16 gares férovieres (dont quatre routiéres) que comporte le territoire (une pour
chaque commune), la desserte du Val Parisis est assurée par d’importants axes routiers qui
structurent le territoire :

A1l5 ¢ Les autoroutes A15 et A115 plus la route
départementale D14 reliant l'agglomération de
Cergy-Pontoise a 1'Ouest, et Paris via Argenteuil
et St-Gratien a I'Est;

¢ Laroute départemetale D 392/D106 suivant I'axe
Nord/Sud qui relie Taverny et la gare de Montigny-
Beauchamp au pont de Bezons via Cormeilles-en-
Parisis.

Figure 6 : Axes structurants du Val Parisis
Source : http://sosmaisons95.e-
monsite.com/pages/val-parisis.html

Il s’agit d’axes forts, détestés des uns et adorés des autres, mais surtout berceau de bon
nombre de problemes au quotidien.

Au sein de la zone d’étude, I'autoroute A15 débute son parcours a 2x4 voies puis passe a 2x3
voies apres la bifurcation de I'A115 a Sannois. Elle se poursuit finalement jusqu’a Cergy-Préfecture en
2x4 voies. Mais malgré ces changements de trongon, elle ne résiste pas aux mouvements pendulaires
des usagers, et fait 'objet de nombreuses congestions quotidiennes, en particulier dans le sens
Pontoise-Paris le matin. D'une longueur de 24 kilométres limitée a 110 km/h, le temps moyen d’un
automobiliste devrait étre de 15 minutes, or il atteint de 2h30 chaque matin.

Marion Sabok Projet Individuel 2016-2017 8
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D’aprés une étude statistique réalisée par la Direction régionale et interdépartementale de
1'équipement et de 'aménagement d'Tle-de-France (DRIEA), 58% du temps passé en circulation serait
« saturé » (Annexe 1 page 57). Dans le sens Provence-Paris, le trafic journalier est estimé également a
87 548 véhicules aux heures de pointes (de 6 a 10 heures puis de 16 a 20 heures) au niveau de
I’échangeur entre ’'A115 et ’A15 réputés pour drainer les trafics les plus importants du secteur.

Bien que le trafic atteigne sont pic le plus important entre 6 et 7 heures le matin dans le sens
Province-Paris avec 6 295 véhicules en moyenne (Annexe 2 page 58), dans le sens du retour c’est
entre 18 et 19 heures que le trafic est maximal avec 8 092 véhicules en moyenne (Annexe 3 page 59).
Sachant que le Trafic Moyen Journalier Annuel (TMJA) de I'A15 est de 191 000 véh./j et que 74 000
véh./j constitue le seuil a partir duquel les conditions de circulation sont trés fortement dégradées
pour une voie rapide de 2x2voies, cela révele une limite quant a la qualité du service routier de la zone
d’étude.

REPARTITION HORAIRE DU TRAFIC JOURNALIER MOYEN STATION:

A15W9.2000 (4 voies) A15Y9.2000 (4 voies)

0-1

1-2

o M = W ~ o M
exeeInPIR I 228 58 8 T oMY WO 000 - a0 0o~ ofelo
Wmvmmhmd,c',‘lch;ééu's:'nrlmma-—dlo': O = 0 O o W O M~ @ . \
rrrrrrrrrr LRSS T FTEREREER 2
Tranches horaires Tranches horaires

20-21

REPARTITION HORAIRE DU TRAFIC JOURNALIER MOYEN STATION:

21-22
22-23

23-24

Figure 7 : Répartition horaire du trafic journalier moyen dans le sens Province-Paris et Paris-Provence
Source : http://www.driea.ile-de-france.developpement-durable.gouv.fr/

Dans le sens Paris-Province, un encombrement important est signalé aux alentours des 8-
9heures du matin, au niveau de la Patte d’Oie d’'Herblay. La vitesse y est inférieure a 30km/h (Annexe
4 page 60) ce qui oblige les automobilistes a adopter une conduite en accordéon appelée aussi « stop-
and-go » mais réputée trés néfaste pour 'environnement quelque soit le mode de propulsion de la
voiture.
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Figure 8 : Cartographie des encombrements de I'A15 dans le sens Paris-Provence
Source : http://www.driea.ile-de-france.developpement-durable.gouv.fr/
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Le niveau de trafic de la RD14 fait partie des évolutions les plus fortes avec une progression
de +9.2% en 2014 ; une mauvaise nouvelle pour un axe qui déja doté d’'un TMJA maximal de 23 350
véhicules/jour sur le troncon de la Patte d’Oie d’'Herblay en 2010. D’autant plus que sil’on prend en
compte le comptage réalisé le 29 Aout 2010, on releve entre 26 000 et 28 000 véhicules, or le seuil
de géne pour une 2x2 voies est estimé a 25 000 Véh/j (Rapport de circulation 2015, Val d’Oise), ce
qui révele la aussi un manque dans la qualité de desserte de la RD14.

Figure 9 : Comptages routiers a la patte d'Oie d'Herblay - CG95, 2010
Source : Etude de Systra, Val Parisis

Sachant que la ligne 95-19 (circuit A), unique ligne de bus permettant de relier
I'agglomération de Cergy-Pontoise a celle d’Argenteuil circule en grande partie sur ce trongon, elle
n’échappe donc pas aux embouteillages. Cette situation pose la question de la capacité des structures
actuelles a absorber la croissance incessante du trafic.

Voici quelques témoignages recueillis aupres des automobilistes en provenance du Val
d’Oise ou du reste de I'ile-de-France :

« Le week-end, c'est I'enfer » (15 septembre 2015)
« On vient en semaine exprés parce qu'on a la chance de pouvoir choisir », Michel et Margaret, retraités. :

« Iy a déja de la circulation la semaine, mais le week-end, c'est I'enfer ! Une fois, on a voulu se rendre a '
i Ikea par I'autoroute avec mon mari. On a cru qu'on n'y arriverait jamais. Il y avait un bouchon énorme. :
i » Marie-Claude, habitante de Franconville. (3 janvier 2016)

i « Aujourd’hui, pour éviter les bouchons le matin, il faut partir avant 6 h 30 et rentrer avant 18 heures ou
apres 20 h 30. Le vendredi et le samedi, de la sortie du Flunch jusqu'au Saint-Maclou au carrefour de la '
! Patte-d’oie, c'est bouché. Heureusement, je connais les petites rues paralléles. » Bruno, habitant :
i d’'Herblay (25 mai2016) :

Au vu des commentaires ci-dessus on pencherait davantage pour la « saturation » que pour
une simple « géne ». N’y aurait-il alors pas plus de 45 000 véh/j le week-end notamment ?

Marion Sabok Projet Individuel 2016-2017 10
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Enfin, ce trafic a des conséquences sur la qualité de vie des riverains soumis aux nuisances
sonores et a l'insécurité quotidienne. Une voie de transit comme celle-ci génére en effet pres de
70dB(A), et un carrefour a feux comme celui de la Patte d’Oie d’'Herblay peut faire monter la nuisance
sonore jusqu'a 80 voire méme 90dB(A). Sachant que 'OMS (Organisation Mondiale de la Santé)
estime que les conséquences sur la santé des habitants apparaissent a partir d’'une exposition a plus
de 55dB(A), la réduction du trafic automobile devient un enjeu d’ordre sanitaire. Et plus le trafic est
dense, plus les accidents sont possibles. Les statistiques de 'INSEE révelent que la ville concentre a
elle seule deux tiers des accidents corporels sur la voie publique, un tiers des tués, et deux tiers des
blessés. Si l'on ajoute a cela 'agacement des automobilistes en période de congestion, la probabilité
d’agir sous I'énervement accroit le risque. Ce sont alors les mobilités actives (piétons et vélos) qui
sont les plus exposées. Le manque de délimitation des espaces réservés par des barrieres tangibles,
devient alors une source d’exposition supplémentaire au risque. Par exemple, tout le long de la RD14,
le trottoir est accolé a la route, sans séparation physique, alors que la circulation avoisinante est
rapide. En plus de créer une fracture pour les villes qu’elles traversent, ces voies rapides scindent le
territoire en deux parties distinctes qu’il devient difficile de franchir a pied : effet de barriére.

D106

Patte d’Oie 7
d’Herblay |

: $ & i pviald Echangeur
Quai des § ' Autoroutes

Mar

K

Montigny-lés-
Cormeilles

Figure 10 : Carte représentative des nceuds de saturation
Réalisation : Marion Sabok
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c. Un territoire contrasté

L’une des particularités du territoir du Val Parisis est 'hétérogénité du tissu et du cadre bati
qui rend I'ensemble difficilement mutable. Mais elle confére aussi au Val Parisis une forte valeur avec
une variété de paysages urbains et ruraux dont le potentiel d’exploitation autour d’espaces verts et
naturels semble facilement réalisable. La RD14 permet ainsi de passer d’'un paysage a l'autre en
quelques dizaines de métres. On identifie le long de cette départementale, huit types d’organisations
urbaines réparties sur les 15 communes qu’elle comprend :

¢ Tissu historique ¢ Tissu renouvelé et rénové

Figure 12 : Eglise Sainte-Madeleine Figure 11 : Centre-ville de Sannois

(époque romane), Franconville Source : Google street view
Source : Marion Sabok

* Espaces naturels et agricoles avec les Buttes du Parisis qui s’étendent qur 550 ha
entre les communes d’Argenteuil, Sannois, Franconville, Montigny-lés-Cormeilles et Cormeilles-en-
Parisis ; de multiples squares publics et aires de jeux pour enfants ; la Plaine agricole de Pierrelaye-
Bessancourt située entre la Vallée de Montmorency et Cergy-Pontoise ; deux coulées vertes reliant le
Plessis-Bouchard au bois de Boissy et entre les Buttes du Parisis et les bords de Seine ; et de multiples
bois (bois des Eboulures de 55 ha, bois-Rochefort, bois de Boissy). Ces zones représentent prés de
70 % du territoire de Bessancourt.

Figure 13 : Bois des Eboulures, Montigny-lés-Cormeilles Figure 14 : Plaine agricole de Pierrelaye
Sources : Marion Sabok Source : Marion Sabok
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¢ Tissu de grands ensembles dans les agglomérations les plus urbanisées et peuplées du
Val Parisis comme Sannois, Franconville, Eaubonne.

Figure 15 : La Fontaine Bertin, Franconville Source : Marion Sabok

¢ Tissu commercant le long de la RD14 sur les communes de Sannois et de Franconville.

¢ Tissu pavillonaire qui correspond a 66% du
bati sur lacommune d’Ermont et que I'on rencontre
également entre Cergy-Pontoire et Pierrelaye.

Figure 17 : Tissu
pavillonnaire, Pierrelaye
Source : Marion Sabok
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¢ Tissu commercial trés important a entre Franconville et Herblay ou la zone
commerciale est 'une des figures emblématiques de ce paysage péri-urbain ;

MOBILIER

Figure 18 : Zone d'Activité, Herblay Source : www.valparisis.fr

C’est sur ce trongon que la fracture paysagere créée par ces « land -marks » se ressent le plus.
Il s’agit d’'une voie rapide ou aucune forme de rencontre n’est possible, hormis les allées et venues
incessantes des automobilistes. Cela contribue indéniablement a I’'aspect hosteére de ce site.

Tout comme le tissu urbain, la répartition territoriale de ses populations est hétérogene avec
une zone tampon densément peuplée au Sud qui correspond a la Grande Couronne parisienne, et un
Nord fait de zones rurales beaucoup moins peuplées. Le Val Parisis est donc plutét peuplé avec une
moyenne de 21 365 habitants par commune, et une densité d’habitat assez importante.

Nombre d’habitants
[ ]25-6022
T es72- 17534 Bati indifférencié
[ 19469 - 36155 D Communes du Val Parisis
I <1001 - 60528
I 51890 - 104962

Km

Figure 19 : Répartition de la population du Val d’Oise en 2013 Source : BD Topo IGN Réalisation : Marion Sabok
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Rappelons également que les deux agglomérations constituant les points de départ et
d’arrivée de la ligne étudiée (95-19 circuit A) font partie des villes les plus peuplées du département ;
Argenteuil arrive ainsi en téte du classement des villes les plus peuplées du département avec 93 932
habitants (INSEE 2013). Les communes proches d’Argenteuil telles que Sannois, Franconville, Ermont
et Eaubonne, concentrent habitats collectifs et fortes densités de populations ainsi que plusieurs
quartiers d’habitat social : Les Frances a Montigny-Lés-Cormeilles, la Fontaine Bertin a Franconville,
etles Quartiers Ouest sont les plus peuplés. IIs sont situés a proximité de la RD14. A 'ouest et au Nord
(1a Frette sur Seine, Herblay, et Pierrelaye), I'habitat individuel est plus présent.

II. Les déplacements

a. La mobilités de la population

L’axe longitudinal que constitue la RD14 sur le territoire du Val
Parisis entre Pierrelaye et Sannois, présente, on l'a vu
précédemment, un atout économique majeur. Mais c’est également
un secteur de forte mobilité.

Les déplacements Domicile-Travail en lien avec le reste du Val
d’Oise et de I'lle de France, ainsi que ceux internes au Val Parisis
sont majoritaires par rapport a I'’ensemble des déplacements
automatisés ayant une origine ou une destination dans I'unes des
communes du Val Parisis.

Figure 20 : Graphique représentant les

- o, ' déplacements Domicile-Travail
Argenteuil par exemple, la moitié se fait en transport en commun, Source : Etude de transport du Val Parisis

I'autre en voiture. Vers Cergy-Pontoise en revanche, la majorité se Réalisation : Marion Sabok
fait en voiture via ’A15 et la RD14. Et vers Paris ou 'attraction est
la plus forte, la majorité se fait en train (Transilien ou RER).

Les flux vers I'extérieur sont prédominants a 60%. Vers

Voici les différents motifs de déplacement des habitants du Val Parisis d’aprés une étude
réalisée par le STIF (Société de Transport d’lle-de-France 2014-2015) en partenariat avec Systra
(Société d’'ingénierie dans le domaine de la mobilité et des transports) :

19%
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Figure 21 : Types de déplacements effectués par les habitants du Val Parisis (Sources : Systra, STIF, Réalisation : Marion Sabok)
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La mobilité Domicile-Travail apparait comme majoritaire avec prés de 20% des déplacements,
suivi des déplacements en lien avec les loisirs (13%). Eliminons maintenant Paris pour ne nous
concentrer plus que sur les communes de Sannois, Montigny-Les-Cormeilles, Franconville,
Herblay, et Pierrelaye, toutes les cinq traversées par la RD14 et ou l'on a pu observer les
encombrements les plus importants.

Flux Domicile-Travail

——® 102-138
—m 139-187
— 188 - 260
—e 251 - 459
— 460 - 1177 0 5 10 20
I:I Communes du trongon étudié

Communes 95

Figure 22 : Mobilités Domicile-Travail Source : INSEE, IGN Réalisation : Marion Sabok

Sur I'ensemble des flux ayant une origine parmi 'unes d’entre elles et une destination
similaire ou dans le reste de I'lle-de-France, on observe les flux les plus importants le long de 'axe
Est-Ouest en direction de Cergy ou d’Argenteuil (entre 460 et 1177 déplacements journaliers).

Cela s’explique par les poles d’emploi et de dynamisme important que représentent ces deux
agglomérations. Si Argenteuil est la ville la plus peuplée du département, c’est a Cergy que se trouve
la préfecture départementale. Mais c’est aussi le long de la RD14 entre Pierrelaye et Franconville que
141entreprises qui se cotoient dans cette énorme zone d'activités (troisiéme de France), ou
travaillent 2 112 personnes.

En ce qui concerne les modes utilisés pour les habitants de ces quatre communes, 50%
choisissent leur véhicule particulier contre 38% qui utilisent les transports en commun. Un nombre
élevé comparé aux données nationales. En effet, seul 17% des Francais utilisent les transports en
commun de maniére réguliére, et 10 % quotidiennement (Systra 2015-2015).
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= Transports en commun
= Pas de transport

= Marche a pieds

= Deux roues

= Voiture,Camion, fourgonnette

Figure 23 : Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2013 Source : INSEE
Réalisation : Marion Sabok

b. Quelles conséquences sur la qualité de I'air ?

Outre les multiples nceuds de saturation sur les grands axes routiers, d’autres nuisances
découlent également de l'intensité du trafic. Le transport routier est ainsi responsable de 95% des
émissions du secteur des transports qui lui-méme représentait 28% des émissions de Gaz a Effet de
Serre (GES) en 2012. Un constat d’autant plus alarmant qu'’il est le seul dont les émissions continuent
de progresser aujourd’hui, atteignant les 125 Millions de tonnes équivalent carbone (MteC) en
France, en 2015, pour le transport routier (d’aprés Citepa). L’équivalent CO2 désigne le Potentiel de
Réchauffement Global (PRG) d'un gaz a effet de serre. Considéré comme le gaz de référence avec une
durée de vie dans I'atmosphere estimée a environ 100 ans, son PRG vaut exactement 1 puisque ce gaz
sert d’étalon de base. A partir ce cela nous savons que :

¢ 1 kg de méthane perturbe le climat sur 100 ans de la méme facon que 23 kg de CO2 ;

¢ 1kgde protoxyde d’azote perturbe le climat sur 100 ans de la méme facon que 300 kg de CO2 ;

¢ 1kgde fluide de climatisation automobile (R134a) perturbe le climat sur 100 ans de la méme
facon que 1300 kg de CO2

Les polluants concernés sont : le dioxyde carbone (C02), 'oxyde d’azote (NOx), les particules
fines en suspension (PM10), le dioxyde de soufre (SO2), le benzene (C6H6), le monoxyde de carbone
(CO), le plomb (Pb). L’émission des trois premiers composants se calcule a I’aide du modéle COPERT
(COmputer Program to calculate Emission from Road Transport) dont le principe méthodologique du
calcul des émissions repose sur I’équation suivante :

E = N*E,*D*V*T*

E : Emission exprimée en masse

N : nombre de véhicules comptabilisé sur le trongon considéré

E, : Facteur d’émission unitaire d'un véhicule spécifique

D : Distance en kilométres

V : Vitesse en km/h

Tx: Taux de présence du véhicule par rapport a I'ensemble du parc automobile sur le troncon
étudié

Généralisée a: E = A*FE

E : activité des émetteurs exprimée en véhicules*km
FE : Facteur d’émission unitaire
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Pour un TMJA de 21 142 véhicules/jour, on considére une part normale des poids-lourds
pour une zone d’activité qu’est la Patte d’Oie d’Herblay, a 10%. Nous avons alors plus de 19 000
voitures particuliéres roulant chaque jour sur la RD14, tantot limitée a 90 km/h tantot a 50 km/h, soit
en moyenne 70 km/h sur le troncon étudié de 23.5 km de long.

Apres avoir entré ces valeurs dans un tableur Excel prévu a cet effet, voici la synthese des
émissions obtenues d’apres du modele COPERT (Voir le bilan Complet en Annexe 5) :

Conzommn. CO (N [ Co Particules =

Bazd450]  19554| 19942557 0300 2 461 1302 EE
324160  46h653] 4206230] 27493 092 1324
19566 266]  405207]  G1O04867]  37693] 17553 1302 S
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 |
0 0 0 0 0 0 0
474 755 3559] 149301 5008 1764 364 47
13536075 45053 42466 764| 201536 27 223 3 457 1354
WO 6a0]  494%2] 43956085 206544] 26997 3 851 1401
NE N N N NE N
MR MR MR NF NF
AR 33577094 53461 W5oe0953 244239 46539 5 154 3 358

Des valeurs nettement supérieures lorsque les vitesses moyennes sont plus faibles, ce qui est
ici le cas en période de saturation. Sachant qu'un bus mis en service depuis 2014 émet en moyenne
110 g/km de COZ, 0.4 g/km de NOx et 0.01 g/km de PM10 ; seuils maximum d’émissions imposés par
la norme la plus récente (Euro6) ; encourager 'utilisation des transports collectifs, c’est donc rejeter
plus de 50 fois moins de polluants dans I'atmosphére qu’'une voiture. Comment ainsi, limiter
progressivement la place de la voiture (10%, 20%...) au profit d’'un usage exacerbé des transports en
commun ?

c. Etat des lieux de I'offre de transport collectif

La part des transports collectifs pour les déplacements Domicile-Travail n’est pas majoritaire,
bien que largement supérieure a la moyenne nationale. Toutefois, comparé a la capitale ou les
transports en communs représentent 88% des déplacements quotidiens des Parisiens, il existe un
potentiel de développement de 'usage des transports collectifs pour les déplacements au sein du
territoire du Val Parisis.

D’une maniere générale, le Val Parisis bénéficie d'un réseau de transport en commun assez
dense avec 5 lignes de trains joignant respectivement :

¢ Frépillon a Paris Nord ;
¢ Pontoise a Paris Nord, a Paris-Porte de Clichy et a Paris-Saint-Lazare ;
¢ Ermont-Eaubonne a Paris-Saint-Lazare ;

Une limite apparait cependant quant a la qualité du service ferroviaire. Si Pontoise, chef-lieu
du département, est en effet relié a Paris via la ligne H, le RER C, et la ligne ] qui sont les seules lignes
a desservir les communes du Val Parisis, celles-ci ne permettent nullement de relier la gare de Cergy
qui, on I'a vu, estl'un des pdles majeur du secteur. Les 8 lignes scolaires et 24 lignes de bus (Annexe

Marion Sabok Projet Individuel 2016-2017 18



AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95)

6 page 62) parmi lesquelles on compte 2 lignes de nuit, permettent en partie de compenser ce manque
de liaisons intercommunales. Mais fortement dépendantes des aléas d’un trafic routier dense sur les
grands axes, la qualité de service en patit.

III. Les habitants et les transports
Etude de la ligne 95-19 (circuit A

MONTIGNY FRANCONVILLE

“g &
e “”&@&&*" “‘iﬁféﬁ

CARTE ORANGE ZONE 4

Figure 24 : Arréts desservis par la ligne 95-19 Circuit A Source : http://www.cars-lacroix.fr

Cette ligne, au départ de Cergy ou d’Argenteuil, est prévue pour desservir les 5 communes de
Sannois, Franconville, Montigny, Herblay et Pierrelaye pour une durée située entre 56 minutes et 61
une minutes; un temps initial déja important si 'on considére que les Franciliens passent en
moyenne 43 minutes dans les transports pour se rendre au travail (Etude RTL). Elle est pourtant la
seule a relier directement les deux poles universitaires d’Argenteuil et de Cergy via la RD14 et une
partie de 'A15, ce qui fait d’elle I'une des lignes la plus saturée du Val Parisis.

Aux heures de pointes, la fréquence de passage a chaque arrét est estimée a 11 minutes et 30
secondes, pour 30 minutes en heures creuses (de 10h00 a 16h00). Un service est également assuré le
samedi a une fréquence de 33 minutes aux heures de pointes contre 47 minutes en heures creuses. Le
dimanche et les jours ferries, on compte un bus par heures de 9h20 a 12h20 le matin puis 16h50 a
19h50 le soir. On observe ainsi, par rapport a I'heure de pointe en semaine, une réduction de 50% de
I'offre en heure creuse, de 60% en heure de pointe le samedi et de 95% le dimanche et jours fériés.

La fréquentation de ce circuit s’élevait a 4 662 voyageurs par jour en 2015 d’apres la direction des
transports du Val Parisis. C’est trois fois plus qu’il y a vingt ans. Les montées se font principalement
entre Sannois et Montigny-Les-Cormeilles comme on peut le voir sur le graphique ci-dessous.

1687

s Figure 25 : Nombre de montées surs les cinq communes
L < desservies le long de la RD14

Sources : Direction des Transports du Val Parisis
Réalisation : Marion Sabok
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L’ensemble du cheminement du circuit A traverse 26 arréts dont 5 gares :

¢ Gare d’Argenteuil

Gare de Sannois

Gare de Montigny Beauchamp
Gare de Pierrelaye

Gare de Cergy

* & o o

Cette ligne passe également par deux des points d’encombrement critiques au niveau de
I’échangeur avec 'A15 et du carrefour de la Patte d’Oie d’Herblay. Quant aux points d’arréts, on
observe une inégalité dans la répartition générale, avec un espacement assez important (2km contre
600m en moyenne sur ’ensemble de la ligne) entre I'arrét « Patte d’Oie » et 'arrét « Pierrelaye Gare ».

i Ondf

Taverny

Conflans-Sainte-Honorine Montigny-Lés-

Cormeilles
Eaubonne

Andrésy

@ Gares
‘ Arréts

' Quartiers sociaux non desservis

) p . o e : AL
Figure 26 T'race‘ de la Ilg‘ne 95-19 circuit A 6@“ Go gle Argenté : ¥i km | ]
Réalisation : Marion Sabok .

Un arrét de bus est un espace de
rencontre ou se cotoient différents modes de
déplacements, individuels et collectifs. Les
piétons sont donc au cceur d'une zone
potentiellement dangereuse dont le bon
aménagement est essentiel. La ligne 95-19 fait
preuve d'une injustice dans la qualité des
équipements proposés. Contrairement a
I’ensemble des arréts de Franconville, I'arrét St
Eiffes a Montigny ou encore Gabriel Péri a
Sannois, ne disposent pas d’abris bus avec un
banc sur lequel s’assoir ou une enveloppe
externe protégeant de la pluie.

Figure 27 : Exemples d'arréts de bus de la ligne 95-19 circuit A

Marion Sabok Projet Individuel 2016-2017 20



AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95)

b. Enquéte aupres des habitants

Afin de pouvoir améliorer de la facon la plus adéquate possible, la qualité de service des
transports en commun, j'ai réalisé une enquéte de terrain auprés d’'usagers et riverains habitants 'une
des septs communes traversées par le circuit A de la ligne 95-19.

Voici ce que 'enquéte révéle a propos des usagers de cette ligne :

50% 1%

= Enfants non
Heures de accompagnés
points

2%

Heures
creuses

= Etudiants

» Familles

m Travailleurs

m Séniors
Nombre de Nombre de
participants : ® Autres participants :
48 1% 23

Figure 28 : Type d'usagers empruntant la ligne 95-19 circuit A aux heures de pointe et en heures
creuses
Réalisation : Marion Sabok

On remarque qu’en heures de pointe, le bus se compose essentiellement d’actifs se rendant
sur leur lieu de travail (49%) et d’étudiants (43%). Les séniors (personnes ayant plus de 64 ans) et
les enfants non accompagnés ne sont qu’une minorité au sein du bus. On observe toutefois, presque
dans chaque bus, une poussette, c’est-a-dire une mere de famille en présence d’'un ou de plusieurs
enfant en bas-age. Le bus est donc un mode de transport public dans lequel chacun peut y trouver son
utilité. De plus, I'ensemble des bus du circuit dispose de plateformes rétractables les rendant
également accessibles aux personnes a mobilités réduites (PMR).

En heures creuses, la part des étudiants devient plus importantes (60%) et prend le dessus
sur les travailleurs (22%). L'age des travailleurs est alors moins élevé qu’en heures de pointe ; en
moyenne 33 ans contre 38 ans le matin ou le soir.

Quant a leurs destinations, les terminus (Cergy et Argenteuil), concernent presque les deux-
tiers des destinations des personnes intérrogées en semaine. Le week-end en revanche, les divers sites
de loisirs, d’achats, d’activités et de visites, situés le long de la RD14 sont les plus cités par les usagers.
Qu'il s’agisse d'un déplacement de type Domicile-Travail, Domicile-Etude, Domicile-Loisirs, ou encore
Domicile-Achats, le bus est un mode de transport utilisé pour tous types de déplacements, rendant
notamment service a ces différents types d’'usages. Une raison de plus de maximiser son niveau de
service pour qu'il puissent séduire une population toujours plus importante.
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1% _

En semaine Le Week-End

.. 0,
= Termininus 8%

= Patte d'Oie

= RD14

® Quai des Marques

= [kéa
Nombre de Nombre de
participants : = Autres participants :
18 21

Figure 29 : Destinations des usagers en semaine et le Week-End
Réalisation : Marion Sabok

Afin de prendre connaissance de l'accessibilité de 'offre, voyons maintenant a combien de
temps se situe l'arrrét le plus proche permettant d’utiliser ce bus pour se déplacer. 1l est en effet
interressant de connaitre la qualité de service proposée en terme de dessertes. On remarque
notamment que plus de la moitié des intérrogés (71%) sont domiciliés a moins de 10 minutes de
I'arrét le plus proche contre 29% a plus de 10minutes. L'accéssibilité semble donc relativement
satisfaisante.

Nombre de
participants :
39

12 10 minutes 10 a 20 minutes Plus de 20 minutes

Figure 30 : Temps de trajet jusqu'a l'arrét le plus proche du point de départ de l'usager
Réalisation : Marion Sabok
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Enfin, j’ai décidé d’interroger les actifs motorisés non utilisateurs des transports en commun
afin de mieux comprendre les raisons de ce choix. A la question « Qu’est-ce qui vous ferait utiliser le
bus pour vos trajets quotidiens ? », voici ce qu’ils m’on répondu :

¢ Durée de parcours moins long 43 %
¢ Absence de retard 21%
¢ Confort et qualité de service a bord (ménage, écrant TV, tablettes) 14 %
¢ Sécurité 1%
¢ Plus de bus en heures creuses 13%
¢ Convivalité du chauffeur de bus 3%
¢ Moins de monde 7%

Les résultats montrent que pour 64% des riverains interrogés, le temps de parcours est la
cause principale de la non-utilisation de cette ligne de bus. Effectivement, j’ai pu témoigner d'un
retard pouvant atteindre plus de 20 minutes, en particulier sur la RD14 ; ce qui ramene le parcours
initial de 57 minutes a 1h20 environ. Cela correspond pour les Franciliens, au temps passé
quotidiennement dans les transports, et donc beaucoup trop important pour un simple voyage.

Seul 1% des concernés ont évoqué la notion de sécurité parmi ce qui les ferait davantage
utiliser le bu. Il faut savoir qu’un bus est déja considéré comme étant 10 fois plus stir qu’'une voiture
(Gilles Savary, député spécialiste du transport). Comment rendre le trajet de ce mode de transport
encore plus sir qu’il ne I'est déja ?

La troisiéme raison évoquée est le confort et la qualité de service a bord (14%). Outre le
manque de propreté et les odeurs parfois désagrables, certains on relevé 'absence d’équipements
intégrés a 'intérieur du bus. Pourquoi ne pas ajouter des tablettes a I'arriére des siéges, semblables a
celles que I'on trouve sur les grandes lignes de transport (TGV, TER...). Des écrans de télévisions sont
par ailleurs déja instalées dans tous les nouveau trains transitant dans le Val d’Oise. Ces nouveaux
services et équipements permettraient probablement d’augmenter la satisfaction des usagers
empruntant la ligne. D’ailleurs parmis ceux-ci, 73% sont des usagers réguliers, c’est-a-dire qu'’ils
utilisent la ligne quotidiennement ou presque. Et pour la majorité d’entre eux, la qualité générale des
services proposées est seulement estimée a 6 sur une échelle de 1 a 10.
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Chapitre 2 : Enjeux et pistes d’amélioration

De cette premiere phase de diagnostic, découle un certain nombre d’enjeux concernant
I’amélioration durable des conditions de déplacements quotidiens des habitants de la Communauté
d’Agglomération du Val Parisis. Cette amélioration aura pour objectif de renforcer les connexions
entre les poles franciliens autres que Paris que 'on a pu identifier précédemment. Il s’agit non
seulement de zones d’activités économiques et de loisirs mais aussi de péles d’éducation majeurs.

La RD14 représente une grande partie du trongon de la ligne de bus 95-19 (circuit A) étudiée.
C’est pourquoi nous nous concentrerons particulierement sur les enjeux liés a cette voie de dimension
intercommunale. Voici les quatre enjeux principaux.
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I. Améliorer le niveau de service du Transport Collectif (TC)

L’amélioration du niveau de service TC passe par 'adéquation de 'offre avec les besoins
évolutifs d’'une population toujours plus mobile. Cela concerne entre autres :

¢ Lerenforcement des fréquences en heures de pointe pour limiter la saturation de la ligne

¢ Le renforcement des fréquences en heures creuses pour répondre a la demande de
mobilité en journée

¢ Allongement de I'amplitude horaire le soir pour une meilleure intermodalité bus-train

¢ Etablir un nouveau cadencement de la ligne pour une meilleure lisibilité du réseau

Le cadencement des horaires consiste a répéter les horaires de passage du bus d’une heure a l'autre,
a intervalle régulier. Les horaires sont ainsi aisément mémorisables par 'usager, ce qui simplifie
l'utilisation des bus et améliore I'image des TC. L’objectif serait d’atteindre un intervalle de passage
de 10 minutes en heure de pointe et de 20 minutes en heures creuses.

L’aménagement d’arréts alliant accessibilité, sécurité et visibilité de jour comme de nuit, est
également le moyen d’améliorer durablement le niveau de service TC. Rendre confortable I'attente
permettra aux usagers de patienter sur la zone prévue.

II. Fluidifier le trafic

La maitrise de la gestion des flux, surtout le long de la RD14, nécessite un réaménagement
profond de la voie. Un partage plus équitable de 'espace public est ainsi nécessaire pour accroitre la
sécurité des piétons tout en facilitant les parcours TC. Mais comment fluidifier les flux d'un trongcon
en proie a la congestion quotidienne ? Maitriser I'usage de la voiture est essentiel. Diverses actions
peuvent étre mises en place :

¢ La création d'un Transport en Commun en Site Propre (TCSP) pour améliorer la régularité
des bus, augmenter la sécurité et le confort des usagers ;
¢ Laréduction du nombre de places de stationnement (limité aux parkings uniquement)

’objectif est de contraindre les automobilistes afin qu’ils se tournent davantage et de maniere
volontaire, vers le transport collectif et I'intermodalité, percu par beaucoup aujourd’hui comme un
transport de nécessité). L’'idée serait a moyen termes, d’aménager les gares de Sannois et de
Montigny-Beauchamp en pdles d’échanges multimodaux, et d’ajouter sur les quatre gares du parcours
95-19, circuit A (Gare d’Argenteuil, Gare de Sannois, Gare de Montigny-Les-Cormeilles, Gare de
Pierrelaye et Gare de Cergy) des parkings relais.

III. Mieuxirriguer les quartiers

Plus qu'un objectif, le droit a la mobilité et au transport pour tous, constitue une obligation
depuis la Loi d’Orientation des Transports Intérieurs (LOTI) de 1982, qui affirme que chacun doit
pouvoir se déplacer « dans des conditions raisonnables d’acces, de qualité et de prix ainsi que de coiits
pour la collectivité ». Cela concerne les actifs, demandeurs d’emploi, enfants, étudiants, personnes
agées, a mobilité réduite ou a faibles revenus, c’est-a-dire tous ceux qui sont contraints de se déplacer
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sans voitures. L'amélioration de la desserte des zones urbaines et d’activités économiques et de
loisirs, passe dont par :

¢ Meilleur acces aux quartiers d’habitats sociaux, en particulier a Sannois : Le Moulin
vert (Sannois), Bellevue (Sannois)

¢ Création d'un arrét de bus supplémentaire sur la ligne 95-19 entre Pierrelaye et la
Patte d’Oie d’Herblay

IV. Enjeux environnementaux

La question environnementale est aujourd’hui indissociable de tout projet d’'aménagement.
Actuellement seule une partie des lignes du Val d’ Oise et du Val Parisis, est équipée de bus hybrides
rejetant 50% de particules fines en moins. L’environnement serait ainsi pris en compte par :

¢ Remplacement du matériel roulant actuel par un matériel novateur totalement
électrique
¢ Insertion de modes doux tels que le vélo ou la marche

D’une maniere générale, encourager l'utilisation des transports collectifs c’est, c’est rejeter 70
a 200 kilos de gaz carbonique en moins qu’une voiture pour un trajet domicile-travail de 10 km. Et
favoriser le vélo et la marche c’est n’émettre ni particules fines, ni oxyde d’azote, ni dioxyde de carbone
(excepté celui rejeté durant I'effort physique). Ainsi, le but serait a terme, de limiter progressivement
la place de la voiture (10%, 20%...) en fonction notamment de I'évolution des habitudes des
populations, le temps de s’adapter a un nouveau plan de circulation.

Enfin, le réaménagement paysager de la RD14 serait le moyen de concilier urbanisme et
environnement par la mise en place d’un corridor écologique permettant a une population d’especes
de circuler librement entres les zones vitales, réservoirs de biodiversité.
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Chapitre 3 : Projets d’amélioration

Apres avoir mis en évidence les carences rencontrées par le circuit A de la ligne 95-19, nous
tentons maintenant de proposer des solutions durables d’'aménagement pour améliorer de maniere
significative la qualité de service de cette ligne, et ainsi faciliter les déplacements des usagers. Nous
nous demanderons si le bus reste le moyen de transport le plus approprié pour relier les deux poles
d’enseignement de Cergy et d’Argenteuil, établirons plusieurs scénarios d’aménagement de la RD14,
et mettrons en place des mesures complémentaires ou d’accompagnement.
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I. Mise en place d’'un Transport Collectif en Site Propre (TCSP)
a. Tout savoir sur le TCSP

Nous connaissions 'usage du site propre pour les trains et métros, les taxis ou encore les
tramways, mais depuis quelques années la tendance est aux bus. Cette terminologie est d’ailleurs
employée depuis 'Arrété de Septembre 1993. Pour étre exacte, un TCSP est un transport en commun
bénéficiant d'une voie propre, qui lui est strictement réservée. Le mode de transport en question ne
partage donc nullement son espace avec d’autres types de véhicules, motorisés ou non. Un TCSP se
distingue également des Voies réservées aux Véhicules a Occupation Multiple (VOM) dédiés aux
véhicules automobiles dont le nombre de passagers dépasse trente personnes.

Un site propre sur un réseau routier peut apparaitre sous plusieurs formes :

¢ Un simple marquage au sol (ligne continue et signalisation du type de transport
autorisé (« taxi », « bus »...). Le franchissement par un autre véhicule reste possible ;

¢ Un corridor délimité physiquement par la présence de plots. Dans ce cas le
dépassement par un quelconque véhicule est impossible ;

¢ Une voirie complétement indépendante du reste du trongon routier. Un cas plus rare
mais toutefois présent a Barcelone, aux Pays-Bas, en Turquie et en Colombie.

Figure 31 : Voie de bus en site propre délimitée par Figure 32 : Circuit du BusWay de Nantes (France) sur voirie
marquage au sol (Annecy, France) entiérement indépendante du reste du trafic routier
Source : https://www.google.fr/ Source : http://media.daimler.com/

Quelque soit le cas, I'ensemble des sites doit respecter le Code de la route et nécessite par la
méme occasion une signalisation verticale supplémentaire ainsi que I'ajout de feux rouge clignotants
aux intersections.

¢ Voie réservée au TCSP
Interdit sauf bus

Attention dager ralentir

Feu rouge STOP pour piétons

¢
*
*
¢ Feu rouge clignotant imposant I'arrét absolu
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oo

1
'SAUF BUS TCSP ROUGE CLIGNOTANT
- ° 1 ARRET ABSOLU

Le site propre est également soumis au projet de loi du Grenelle de I'Environnement (Grenelle
I1) dont I'objectif est d’atteindre 1 800km de TCSP contre 329 aujourd’hui (hors ile-de-France). Cette
loi implique une réglementation du stationnement sur les voies de site propre (TCSP), et doit
permettre aux communautés de communes et aux agglomérations d'organiser un service de location
de vélos. De plus, cette loi rend possible I'expropriation immédiate dans le cas de projets TCSP (ce qui
n'était possible que pour les routes, voies ferrées et infrastructures énergétiques de types oléoducs).
On parle de projet d'intérét général au méme titre qu'un aéroport par exemple.

Quant aux atouts et aux avantages du TCSP, ils ne sont pas des moindres. Premiérement, le fait
de disposer d’une voirie entierement dédiée, permet au véhicule de se rapprocher grandement de sa
vitesse commerciale (vitesse libre). Libéré des aléas du trafic, la cadence théorique de la ligne reste
inchangée tout le long du service, conduisant a une productivité accrue. Ne modifiant pas pour autant
les conditions de travail des employés, les économies permises grace a cette productivité, deviennent
alors profitables a la collectivité. De méme, plus apaisé, le chauffeur devient alors en mesure de mieux
accueillir les usagers ; ce qui confere a la ligne, un gage de qualité dans le service proposé.

Le TCSP induit également une régularité dans la fréquence d’apparition du matériel roulant,
ainsi qu’'une ponctualité méme aux heures de pointes. Cela augmente par conséquent I'attractivité de
la ligne aupres des citadins. Troisiemement, le site propre permet une meilleure répartition des
usagers dans chacun des véhicules en service, réduisant ainsi I'effet de foule. Enfin, d'un point de vue
sécuritaire, le caractére infranchissable de la voie isole le véhicule du reste de la circulation et apporte
plus de sureté lors des déplacements.

Ces projets sont d’autant plus liés a la politique d’aménagement évoqué dans le Scot, puisqu'’ils
participent a la réduction de I'usage de la voiture ainsi qu’a sa vitesse en ville. La forte accessibilité du
transport collectif alors permise, contribue également a limiter voire méme supprimer, le nombre de
places de stationnement.

b. Un mode de transport économique et fonctionnel

Notre objectif étant d’améliorer durablement la qualité de service de la ligne 95-19 (circuit A),
nous pouvons nous demander si le bus est le mode de transport le plus adapté pour les mobilités des
usagers du Val Parisis. Pour cela, j’ai listé un ensemble de criteres en fonction de plusieurs modes de
transport qui me semblaient les plus appropriés. Quatre modes sont ainsi envisageables pour assurer
la desserte de cette ligne :
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* Le tramway sur fer qui connait une deuxiéme renaissance depuis le début du XXIéme
siécle avec la création d'un matériel moderne par Alstom que les agglomérations
s’arrachent ;

* Le tramway sur pneu (Translohr) qui suit non pas deux mais un seul rail central ;

* Le trolleybus qui est un bus électrique dont le courant est fourni par des lignes
aériennes de contact;

* Le Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) dont le concept vise a appliquer au bus toutes
les caractéristiques qui font le succes du tramway.

Cela m’a permis d’élaborer le tableau comparatif ci-dessous :

Tramway sur fer

Tramway sur pneu

(exemple de (T lohr)

Tours)

BHNS (bus

Trolleybus articuld)

Largeur
d'emprise en sol

Rayon de
courbure
minimal

Vitesse
commerciale 19,5 km/h 19,5 km/h 19,5 km/h 20km
moyenne

Vitesse

: 70-80 km/h 70-80 km/h 70-80 km/h 70-80 km/h
maximale

Longueur

tandard 43,7m 32-46m 18-25m 18m

Hauteur du
plancher

Accessibilité
PMR

Nombre de
places assises

Nombre de
places debout

Nombre totale
de places

Type
d'alimentation . . Electrique (600- Electrique ou
(électrique ou Electrique (750V] | El que (750V) 750V) thermique

thermique)
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Déviation des
réseaux
nécessaires

Prix moyen
unitaire (en
millions d'euros)

Duréedevie | 30ans | 30ans |  20ans

Pprix moyen du
systéme TCSP en
millions
d'euros/km (hors
ouvrage d'art)

Colit moyen
d'exploitation (en
millions
d'euros/véh.km)
Possibilité de
dévier un véhicule
stationné en cas de
voie bloquée
(livraisons,
panne...)

Ameénagement
paysager possible

Nuisance sonore

Impact
environnemental :
émission de CO2
sur 30 ans en
phase de
construction et
milliers de tonnes
de CO2)
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Perspectives
d'évolution

Bilan couleur

Trés favorable
Favorable
Moyen
Défavorable

D’un point de vue général, le BHNS semble étre le mode de transport le plus favorable pour le
cas étudié. Bien que 40cm plus large que le Translohr la possibilité qu'il a, de pouvoir emprunter des
rues étroites ou de dévier de sa trajectoire de départ sans pour autant créer d’embouteillage de la
voie, est un avantage certain par rapport a ses concurrents. C’est effectivement, le plus « flexible » ;
capable de s’adapter aussi bien aux aléas de la circulation que d’étre transformé, a terme, en un
tramway.

Malgré une capacité moindre avec moitié moins de places qu’'un tramway, son taux de places
assises est nettement supérieur a celui du Translohr (39% contre 22%). Mais c’est sans aucun doute
le rapport « Qualité-Prix « qui penche en sa faveur. Alors que le tramway sur fer ou sur pneu reste
excessivement cher, le BHNS aura certes, une durée de vie plus faible que les autres, mais pourra
toutefois étre changé plus facilement. Une caractéristique qui lui permet ainsi de s’ajuster aux
nouvelles lois imposées par le Grenelle de I'Environnement. De plus, lors de sa mise en place, les cofits
de travaux seront également plus faibles, ne nécessitant pas de déviation obligatoire des réseaux. Une
économie non négligeable sachant que cela constitue I'une des phases les plus délicates en VRD
(Voirie Réseaux Divers), et qui, par conséquent, a un cot.

Aussi bien pour des raisons économiques que fonctionnelles, nous déciderons donc de
développer le service autour du BHNS, comme solution alternative au bus actuel. Aujourd’hui capable
d’offrir les mémes niveaux de fréquence, de rapidité et de régularité qu'un tramway, notre souhait est
qu'il rende le transport public aussi désirable que le tramway. Il devra pour cela, entrer dans un projet
de requalification urbaine pour faire de la ville, un lieu de vie plus agréable, ou la voiture n’est plus le
mode prépondérant.
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II. Encourager l'intermodalité des usagers

Nous I'avons vu précédemment, c’est aujourd’hui la voiture qui regne sur la RD14. Mais pour
inverser la tendance, les aménagements routiers ne suffisent pas. Il faut viser directement le
comportement des citoyens afin de créer une modification durable de leurs habitudes. Mais comment
amene-t-on le citoyen a privilégier le transport collectif au détriment de son véhicule particulier ?

a. Rendre le service plus attractif

Dans un premier temps, la modification du simple bus en BHNS doit permettre d’augmenter
significativement la qualité du service proposé. Le déplacement s’effectuera non seulement en site
propre, mais sera spécifiquement réservé au bus et a aucun autre mode de transport (taxis, vélos...).
Il sera également accompagné d’un systeme de priorité au feu. Deux atouts indispensables pour
garantir un temps de trajet optimal et une bonne vitesse commerciale du matériel roulant. Nous
pensons ainsi gagner 15 minutes sur le temps de trajet initial, ce qui ramenerait a trois quarts
d’heures, le temps de trajet complet de la ligne. On est ainsi dans la moyenne du temps passé dans les
transports par les Franciliens (43 minutes pour se rendre au travail). Rappelons que les Franciliens
ont tendances a vivre a « 100 a I’heure », si bien que plus le TCSP sera performant et rapide, plus les
gens délaisseront la voiture a son profit. De méme, nous avons vu que le site propre permettait
d’accroitre la qualité de conduite qui se fera ainsi sans freinages brusques ni a-coup.

% Matériel et capacité

Une autre amélioration concerne la capacité du matériel roulant. Sur les 52 trajets réalisés par
les bus roulant au cours d'une journée, moins d’une dizaine sont articulés. Ils permettent pourtant de
transporter le double de voyageurs. L’objectif serait donc de mettre en place deux types de matériel
sur I'ensemble de la ligne :

¢ Un bus bi-articulé (ou Meégabus) constitué de trois parties reliées par deux
articulations. D’une longueur totale de 24.38 metres, il aura une capacité de 206 passagers
avec 62 places assises et 144 debout, soit seulement 94 places de moins que le tramway
tourangeau. Celui-ci permettra d’acheminer le flux important de voyageurs en partance de
Cergy (pole majeur du département) jusqu’a 'arrét « Patte d’Oie » d’Herblay ou les passagers
ont tendance a se dispatcher (cf figure 29).

Figure 33 : Exemple de BHNS bi articulé, Martinique Source : http://www.madinin-art.net/tout-savoir-sur-le-tcsp/
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¢ Un bus simplement articulé entre l'arrét « Patte d’Oie » d’Herblay et le terminus
Argenteuil.

Mais sachant que le gabarit d’'un autobus est
limité a 18.75m d’apres I'Article R312-11 du Code de
la route, le Mégabus ne peut de ce fait, emprunter la
voirie banalisée et devra uniquement se déplacer sur
la voie qui lui est réservée. Il sera pour cela
bidirectionnel afin d’effectuer des allers-retours plus
aisément, et 'option de guidage optique deviendra
une possibilité pour optimiser la trajectoire du
conducteur grace a un marquage au sol. Cela
permettra notamment la représentation du systéme
d’aiguillage, nécessaire pour que les bus ne se

Figure 34 : Marquage au sol matérialisant la
trajectoire optimale, lu et interprété par un heurtent pas.
guidage optique

Systeme d’aiguillage par

marquage au sol
Garede || —ﬂ.@.ﬁ SR > Patte d'0i
Ceq;e L oo WQ\A\‘*-.. N d’Herig;
. -
() ()

Figure 35 : Représentation schématique du parcours du Mégabus avec systéme d'aiguillage
Réalisation : Marion Sabok

Ce dispositif est certes plus cher a mettre en place que de simples bus articulés sur I'ensemble
du circuit, mais cela permet d’éliminer I'effet de foule aux heures de pointe, et ainsi bénéficier de bus
qui ne sont pas bondés. Un véritable atout visuel pour le service, qui peut contribuer a I'attractivité
du transport public auprés des riverains.

Afin de rentabiliser au maximum le colit de l'exploitation, les contréles devront étres
renforcés. Qui dit plus d’attractivité, dit également plus d’abonnement. Néanmoins, contrairement a
Tours ou les controles sont fréquents, en région parisienne pres de la moitié des usagers emprunte le
bus sans payer de titre de transport. Aussi, pour ne pas embaucher d’employés supplémentaires
dédiés exclusivement au contrdle quotidien de la ligne, la solution serait d’établir la vérification par
le personnel lui-méme. Aussi bien les cadres et managers, que les conducteurs de bus ou employés du
SAV, pourront étre amenés a réaliser des controles des titres de transport.

Le BHNS simplement articulé n’aura quant a lui besoin, ni d’étre bidirectionnel, ni d’étre
équipé d’'un guidage optique. Un simple guidage mécanique suffira. Bien que sa capacité soit plus
faible que le bus bi-articulé, celui-ci a 'avantage de pouvoir circuler sur des rues étroites et surtout
banalisées. Etant donnée la complexité du circuit au niveau de Sannois et de la gare de Montigny-
Beauchamp cette caractéristique est donc essentielle. Une fois son parcours réalisé, il pourra
rejoindre 'autoroute pour établir une nouvelle boucle en partance d’Argenteuil ou d’Herblay.

Marion Sabok Projet Individuel 2016-2017 34



AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95)

s Confort et fonctionnalités

Pour pouvoir rivaliser avec le tramway et gagner en attractivité, les
fonctionnalités et le confort du bus doivent étre également révisées. Celles-ci
devront notamment inclure la possibilité de monter ou de descendre a chaque
porte. Et chaque porte devra disposer d’'un mécanisme d’ouverture mis a la
disposition des usagers.

Quant aux stations, en plus d’étre légérement surélevées pour limiter la
différence de hauteur avec la plateforme du bus et ainsi faciliter I'entrée, elles
seront accessibles aux personnes a mobilité réduite, et devront étre équipées de Figure 36 : Bouton
points de vente. Le chauffeur de bus, délaissé de cette fonction, pourra ainsi rester ~ Ouverture des portes

P . . . s . , , .., accessibles aux passagers
concentré sur sa conduite et accroitre la sécurité du service proposé. Une sécurité
garantie par linstallation de caméras de vidéo surveillance, qui permettra
I'intervention rapide des agents en cas d’anomalies.

Enfin, chaque arrét sera doté de capteurs capables de localiser le matériel roulant pour
déterminer le temps d’attente du prochain bus. A distance (depuis le poste de maintenance), le service
responsable de la ligne de transport pourra ainsi contacter directement le conducteur et le conseiller
sur sa conduite afin qu’il ralentisse ou au contraire qu’il accélére pour respecter I'’horaire théorique.
L’information claire sera ainsi transmise en temps réel aux voyageurs, par un systéme d’affichage
numérique par exemple.

= Figure 37 : Modélisation d'une ligne de BHNS entre la gare et I'hdpital, Pau
s (France) Source : https://reseau-idelis.com/

+* Bon a savoir:

Contrairement a ce que I'on peut croire, il est préférable pour un bus, qu’il soit deux minutes
en retard plutot que deux minutes en avance. Le client acceptera effectivement beaucoup
moins que le bus soit passé avant qu’il n’arrive a 'arrét, sachant qu'’il est a I'heure, mais
tolérera plus facilement quelques minutes d’attente.
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Et pour les zones exiglies comme 'arrét « St Eiffes » de Montigny ou la présence d’un abri-bus
semble difficile a mettre en place, la gamme Variance propose des stations d’attente a faible emprise
ausol (L.1182x1.1190xh.2 351 mm) et au confort optimal. Son ouverture a 180° rend I'acces facile
aux personnes handicapées, femmes enceintes, personnes agées, enfants en bas age, tout en
protégeant des intempéries. Nous passerons ainsi de :

Figure 38 : Arrét de bus existant Figure 39 : Abris bus proposé
"St Eiffes" Montigny Source: http://www.lacroix-
Source : Marion Sabok city.com/fr/france

Ces nouveaux abris bus sont dotés de bancs « assis-debout » capables d’accueillir jusqu’a deux
personnes dans une zone protégée et bien délimitée. L’ajout de candélabres ou de dispositifs
d’éclairage intégrés a l'abri, est fortement conseiller aux abords de la zone du point d’arrét,
particulierement si 'on souhaite étendre 'amplitude horaire du service. Cela apporte un sentiment
de sécurité indéniable en période de faible fréquentation.

Finalement, afin de respecter une distance moyenne d’interstation recommandée pour les
BHNS de 500m, nous ajouterons un arrét de bus supplémentaire entre la Gare de Pierrelaye et I'arrét
«Patte d’'Oie » d’'Herblay. La distance actuelle étant de 3.3km (soit 42 minutes a pieds), I'usager est
aujourd’hui contraint de faire au minimum 21 minutes de trajet a pied s’il se trouve entre ces deux
points. La mise en place d’un arrét supplémentaire sera donc envisagée au niveau de la sortie de la
zone commerciale, au droit de I'enseigne de jardinerie Truffaut; ce qui limiterait 'interstation avec
la Gare de Pierrelaye, a 1 200 km. Une distance raisonnable que 1'on peut expliquer par la faible
urbanisation de ce trongon (espace agricole au Nord et zone logistique privée au Sud) qui ne nécessite
pas de desserte en transport en commun.

¢ Qualité de service

Augmenter la qualité du service proposé passe par l'allongement de 'amplitude horaire,
aujourd’hui fixée entre 5h20 et 21h15, et l'accélération du cadencement. Pour simplifier la
mémorisation et ainsi faciliter 'utilisation du service BHNS pour les usagers, nous proposons donc un
changement complet du trafic horaire a partir de7h00. Avant, les horaires seront maintenues.
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AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95)

Service du LUNDI au VENDREDI V{]l{}ise

ARGENTEUIL Gare (3] 0520 05.35 05.45 05.55 06.15 06.35 06.45
SANNOIS Gare (=] 05.29 05.44 05.54 06.04 06.24 06.46 06.56 0 11 0 2 07310 ‘| IJ b 0311 08 2 08 1 08, 091 L
SANNOIS Mairie 05.30 05.45 05.55 06.05 06.25 06.47 06.57 07.12 07.27 07.32 07.42 07.57 08.12 08.22 08.42 08.57 09.17 0945
FRANCONVILLE P1. Charles de Gaulle 05.38 05.53 06.03 06.13 06.33 06.57 07.07 07.22 07.37 07.42 07.52 08.07 08.22 08.32 08.52 09.07 09.27 09.53
FRANCONVILLE lkea 05.42 0557 06.07 06.17 06.37 07.01 07.11 07.26 07.41 07.46 07.56 08.11 0826 0836 0856 09.11 09.31 0957
MONTIGNY-BEAUCHAMP Gare[&][H] &3 (2 05.50 06.05 06.15 06.25 06.45 07.10 07.20 07.35 07.50 07.55 08.05 08.20 08.35 08.45 09.05 09.20 09.40 10.05
HERBLAY Patte d'Oie 05.55 06.20 06.50 07.26 07.56 08.11 08.41 09.11 09.46 10.10
PIERRELAYE Gare [&] (H] & (©) 06.02 06.27 06.57 07.32 08.02 08.17 08.47 09.17 09.52 10.17
CERGY Préfecture Gare [&][L] &3 (2) 06.16 06.41 07.11 07.46 08.16 08.31 09.01 09.31 10.06 10.31
ARGENTEUIL Gare (5 %.50 10.|5||0.45 11.15 11.45 12,15 12.45 13.15 13.45 14.15 14.45 1515 1545|151o 16.30 16.45 17.05 1?.1?
SANNOIS Gare =] . 1054 11.24 11.54 12.24 12.54 13.24 1354 14.24 1454 15.24 1554 y

SANNOIS Mairie 10.00 10.25 1055 11.25 11.55 12.25 12.55 13.25 13.55 14.25 14,55 15.25 15.55 16.20 16.42 16,57 lnr 17.27
FRANCONVILLE P1. Charles de Gaulle 10,08 1033 11.03 11.33 12,03 12.33 13.03 13.33 14.03 14.33 15.03 15.33 16.03 16.28 16.52 17.07 17.27 17.37
FRANCONVILLE Ikea 10.12 1037 11.07 11.37 12.07 12.37 13.07 13.37 14.07 14.37 15.07 15.37 16.07 16.32 16.56 17.11 17.31 17.41
MONTIGNY-BEAUCHAMP Gare (=] (1] &9 (<) 10.20 10.45 11.15 11.45 12.15 12.45 13.15 13.45 14.15 14.45 15,15 15.45 16.15 16.40 17.05 17.20 17.40 17.50
HERBLAY Patte d'Oie 10.50 11.50 12.50 13.50 1450 15.50 16.45 17.26 17.56
PIERRELAYE Gare [7][H] @& (©) 1057 1157 12.57 1357 14.57 15.57 16.52 1731 18.01
CERGY Préfecture Gare [=][1] &) (2) 1N 12,11 1311 141 15.11 16.11 17.06 1746 18.16
ARGENTEUIL Gare [E] |17.15 17.45 18.05 18.15 18.25 18.45 19.05 19.15 19.25 19.45 20.00 |2|1|u 20.30 20.45 21.00 21.15

SANNOIS Gare (=] 17.36 17.56 18.16 18.26 18.36 18.56 19.16 19.26 19.36 19.54 20.09 20.19 20.39 20.54 21.09 21.24

SANNOIS Mairie 17.37 17.57 1817 1827 1837 1857 19.17 19.27 19.37 1955 20.10 20.20 20.40 20.55 21.10 21.25
FRANCONVILLE P1. Charles de Gaulle 17.47 18,07 18.27 18.37 18.47 19.07 19.27 19.37 19.47 20,03 20.18 20.28 20.48 21.03 21.18 21.33
FRANCONVILLE Ikea 17,51 18.11 18.31 18.41 1851 19.11 19.31 19.41 19.51 20.07 20.22 20.32 2052 21.07 2122 21.37
MONTIGNY-BEAUCHAMP Gare[&][H] &3 (c) 18,00 18.20 18.40 18.50 19,00 19.20 19.40 19.50 20,00 20.15 20.30 20,40 21,00 21.15 21.30 21.45

HERBLAY Patte d'Oie 18.26 1856 19.26 19.56 20.20 2045 21.05 21.35

PIERRELAYE Gare ] [H] &5 (C) 18.31 19.M 19.31 20.01 2027 2052 21.12 .42

CERGY Préfecture Gare [&) (L] 3@ 18.46 19.16 19.46 20.16 20.41 21.06 21.26 21.56

Figure 40 : Trafic horaire actuel (Sens Argenteuil-Montigny) Source : http://www.cars-lacroix.fr

Service du LUNDI au VENDREDI VQ loise

CERGY Préfecture Gare[&][L] @& (&) 05.25 me 0620 06,55 07.25 07,55 0825 0855 |
PIERRELAYE Gare [®][H] (= (C 0538 06.13 06,33 07.08 07.38 08.08 0838 09.08
HERBLAY Patte d'Oie 05.47 06.22 06.42 07.17 07.47 08.17 08.47 09.17
MONTIGNY-BEAUCHAMP Gare|=](H] & () 05.00 05.20 05.40 05.56 06.00 06.20 06.31 06.35 06.51 07.26 07.30 07.56 08.05 08.26 08.35 08.56 09.00 09.26 09.50
FRANCONVILLE lkea 05.09 05.29 05.49 06.05 06.09 06.28 06.39 06.43 06.59 07.34 07.38 08.04 08.13 08.34 08.43 09.04 09.08 09.35 09.59
FRANCONVILLE Eglise 05.13 05.33 05.53 06,09 06.13 06.32 06.43 06.47 07.03 07.38 07.42 08.08 08.17 08.38 08.47 09.08 09.12 09.3910.03
SANNOIS Mairie 05.20 05.40 06.00 06.16 06.20 06.41 06.52 06.56 07.12 07.47 07.51 08.17 08.26 08.47 08.56 09.17 09.21 09.46 10.10
SANNOIS Gare (&) 05.22 05.42 06.02 06.18 06.22 06.43 06.54 06.58 07.14 07.49 07.53 08.19 08.28 08.49 08.58 09.19 09.23 09.48 10.12
ARGENTEUIL Gare [&] 05.30 05.50 06.10 06.26 06.30 06.55 07.06 07.10 07.26 08.01 08.05 08.31 08.40 09.01 09.10 09.31 09.35 09.56 10.20
CERGY Préfecture Gare[5][L) & () 09.45 10.40 11.45 12.45 13.45 1415 14.45 15.45 | 16.25 16.40 1?.ur>|
PIERRELAYE Gare [&](R] &5 (c) : 1053 11.58 12.58 1358 14.28 1458 15.58 1638 16.53 17.19
HERBLAY Patte d'Oie 10,07 11.02 12.07 13.07 14,07 14.37 15.07 16.07 16.47 17.02 17.28
MONTIGNY-BEAUCHAMP Gare [2][H] (&5 (©) 10.16 10.40 11.11 11.40 12.16 12.40 13.16 13.40 14.16 14.46 14.40 15.16 15.40 16.16 16.30 16.56 17.11 17.2017.37
FRANCONVILLE lkea 10.25 10.49 11.20 11.49 12.25 12.49 13.25 13.49 14.25 14.55 14.49 15.25 15.49 16.25 16.40 17.06 17.21 17.30 17.47
FRANCONVILLE Eglise 10.29 10,53 11.24 11,53 12.29 12.53 13.29 13.53 14.29 14.59 14.53 15.29 1553 16.29 16.46 17.12 17.27 17.36 17.53
SANNOIS Mairie 10.36 11.00 11.31 12.00 12.36 13.00 13.36 14.00 14.36 15.06 15.00 15.36 16.00 16.36 16.53 17.19 17.34 17.43 18.00
SANNOIS Gare (5] 10.38 11.02 11,33 12,02 12.38 13.02 13.38 14.02 14.38 15.08 15.02 15.38 16.02 16.38 16.56 17.27 17.37 17.46 18.03
ARGENTEUIL Gare =] 10.46 11.10 11.41 12.10 12.46 13.10 13.46 14.10 14.46 15.16 15.10 15.46 16.10 16.46 17.05 17.31 17.46 17.55 18.12
CERGY Préfecture Gare[2][L] @) (&) fi73s 18.05 1835 19.05 1935200  20.30 21.00
PIERRELAYE Gare [&][H] G= (©) 17.48 18.18 18.48 19.18 19.48 20.13 2043 21.13

HERBLAY Patte d'Oie 1757 18.27 18,57 19.27 19.57 20.22 2052 11.22
MONTIGNY-BEAUCHAMP Gare =) [H] & (£) 17.40 17.55 18.06 18.10 18.36 18.40 19.00 19.06 19.10 19.35 19.36 19.45 20.06 20.31 20.40 21.01 21.31
FRANCONVILLE lkea 17.50 18.05 18.16 18.20 18.46 18.50 19.10 19.16 19.20 19.45 19.46 1955 20.16 20.40 20.50 21.10 21.40
FRANCONVILLE Eglise 17.56 18,11 18.22 18.26 18.52 18.56 19.16 19.22 19.26 19.51 19.52 20.01 20.22 20.44 20.56 21,14 21.44

SANNOIS Mairie 18.03 18.18 18.29 18.33 18,59 19.03 19.23 19.29 19.33 19,58 19.59 20.08 20.29 20.51 21.03 21.21 21.51

SANNOIS Gare (&) 18.06 18.21 18.32 18.36 19.02 19.06 19.26 19.32 19.36 20.01 20.02 20.11 20.32 20.53 21.06 21.23 21.53
ARGENTEUIL Gare (5] 18.15 18.30 18.41 18.45 19.11 19.15 19.35 19.41 19.45 20.10 20.11 20.20 20.41 21.01 21.15 21.31 22.01

Figure 41 : Trafic horaire actuel (Sens Montigny- Argenteuil) Source : http://www.cars-lacroix.fr
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AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95)

Ce projet consiste a réduire le temps d’attente a 10 minutes quelque soit la période de la
journée. Car on le sait, les mobilités des populations évoluent a tel point que I'on finit par ne plus
discerner les heures pleines des heures creuses. Nous pensons par exemple aux étudiants de la Faculté
de Cergy, qui peuvent aussi bien débuter leur journée a 7h00 qu’a 11h00, ou méme aux employés qui
sont susceptibles d’avoir des horaires variables ne correspondant pas forcément avec les heures
pleines. De plus, nous envisageons que le fait de savoir que I'on peut aussi bien rentrer chez soi
rapidement en heures creuses qu’aux heures de pointe, va permettre d’accroitre les mobilités a toute
heure de la journée ; ce qui représente un atout non négligeable pour le TC.

On obtient ainsi le trafic horaire suivant, simplifié, et reliant systématiquement les deux
terminus : Cergy et Argenteuil. L’arrét supplémentaire évoqué précédemment a été ajouté.

Service du LUNDI au VENDREDI

Argenteuil Gare 7.00 7.10 720 730 740 7.50 8.00 810 8.20 830 840 850 500 910 920 930 9540 950 10.00
Sanois Gare 7,09 7,19 729 7,39 749 7,59 809 819 829 839 848 859 509 9519 929 939 949 9,59 10,09
Sannois Hotel de Ville 7,12 7,22 732 742 7,52 8,02 8,12 8,22 832 842 8,52 1502 512 98,22 932 942 952 10,02 10,12
Franconville Pl. Charles

de Gaulle 7,22 7,32 742 7,52 8,02 812 8,22 832 842 852 9,02 9,12 922 9,32 942 9,52 10,02 10,12 10,22
Franconville Ikéa 7,26 7,36 746 7,56 8,06 8,16 826 83 846 85 906 916 926 936 946 9,5 10,06 10,16 10,26
Moentigny Beauchamp

Gare 7,35 745 755 805 815 8,25 835 845 855 905 9,15 825 935 945 955 10,05 10,15 10,25 10,35

L R 740 750 800 810 820 830 840 850 9,00 9,10 920 9,30 9,40 9,50 10,00 10,10 10,20 10,30 10,40

Truffaut 742 752 802 802 8§12 832 842 852 9502 9,12 922 9§32 842 9,52 10,02 10,12 10,22 10,32 10,42

Pierrelay Gare 745 755 805 815 825 835 845 855 905 915 925 935 945 955 10,05 10,15 10,25 10,35 10,45

Cergy Prefecture Gare 8,01 8,11 821 8,31 8,41 8,51 9,01 911 9,21 931 541 9,51 10,01 10,11 10,21 10,31 10,41 10,51 11,01
Service du LUNDI au YENDREDI

Argenteuil Gare 020 W30 W40 WHI MO0 1 M2 130 1400 150 1200 120 1220 1230 1240 12RO 12RO 1300 130

Sanois Gare 1029 W39 W43 WA 103 1M M2 138 143 153 1209 1219 1229 1239 1243 12B39 12B3 1309 1319

Sannois Hotel de Yille 1032 1042 W05 702 1712 722 1732 42 M52 1202 12702 1222 1232 1242 1252 1302 1302 1302 1322
Franconville PL

Charles de Gaulle 042 1052 oz fi12 f22 132 142 sz 1202 1242 122z 1232 1242 1252 1302 1332 1372 1322 1332
Franconville lkéa 1046 1056 MoeE TI6  T26 M3/ N4E 156 1206 12706 1226 1236 1246 1256 1306 136 1306 1326 13,36
Montigny-Beauchamp

Gare 1055 105 ME N2 M3/ MN4E MBS 1205 12E 0 1225 1235 1245 1255 1305 136 1325 1325 1335 1345

hicblasibatteldiblic MO0 fA0 M0 N30 M40 A1 200 1210 1220 1230 1240 950 1300 1310 1320 1330 1230 1240 1350

Truffaut 02 112 122 M32 142 71562 1202 1212 1222 1232 12.42 1252 13.02 1312 13.22 13.32 13.32 13.42 13.52

Pierrelay Gare MO5 15 M5 35 45 MES 1205 1215 1225 1235 1245 1255 1305 1305 1325 1335 1335 1345 135G
Cergy Prefecture Gare 1121 131 141 H5 200 24 221 23 24 125 1300 341 1321 133 134 135 135 u;m Wwn

Service du LUNDI au YENDREDI

Argenteuil Gare 1250 1300 1330 1320 1330 1340 1350 .00 M0 W20 430 40 50 1500 1520 1530 1540 1550
Sanois Gare 1259 1309 1319 1329 1339 1349 1353 M09 419 429 1439 449 453 /03 519 1525 1533 1549
Sannoiz Hotel de Yille 13,02 1312 1322 1332 1342 1352 W02 142 1422 W32 442 E2 |02 1512 /22 1832 1842 1BE2
Franconville PI.

Charles de Gaulle 1302 1322 1332 1342 1352 W02 W2 122 1432 1442 A2 |02 B2 /22 /32 B4 1|/EZ BOZ
Franconville lkéa 136 1326 1336 1346 1356 OB 4B MZE 43 1448 WMBE 1BOE BIE 1BZE B3I BLE  1BEE  EOE
Montigny-Beauchamp

Gare 13,25 1335 1345 1355 1405 1415 1425 1435 1445 MBR /OS5 B B B3I/ B4R BES BOS BB

il Pl L 1330 1340 1350 W00 WI0 M20 W30 W40 M50 500 B0 B20 B30 540 55 B0 B0 B0

Truffaut 13.32 13.42 1352 1402 1412 14.22 1432 1442 1452 15.02 1512 15.22 15,32 15.42 15.52 16.02 16,12 16.22

izl Eare 13,35 1345 1355 MO05 M15 1425 M35 MM45 1455 505 515 1525 B3 B4A5 1BE KOS WIS BIS
Cergy Prefecture Gare 1351 401 W7 1421 1431 W41 W5 B0 BN B2 B3 BH BS BT BN B2 BN KL
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AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95)

Service du LUNDI au YENDREDI

Argenteuil Gare OO W®W O W0 K0 wAD EED V0D W0 TWE0 1R300 V40 WAD 1800 180 1820 1830 1340 1350 1300 130 1320 1930 1940 1950 2000
Sanois Gare O3 OB\ B2 B3 k43 BRI W03 3 R3OS W43 A3 803 1813 1823 1833 1849 1853 13093 1919 1923 1333 1949 2009 201
Sannois Hitel de ville 612 1622 632 642 ®BB2 w02 Wi w72 W32 W42 7E2 BOZ W\ 822 W32 B4 /R 102 12 12 1932 \42 1R A0 a1
Franconville PI1.

Charles de Gaulle B2 BR B4 BE TR TR T2 TR T4 TR BR BR B2 BR BL BR VR BL B2 VR 8L BR 00 AL 02
Franconville Ikéa B2 BE B WS T TE WAE NIE 1746 T BOE BE B2 1F 1846 856 1906 1906 1926 193 1946 W5 2006 2006 2026
Montigny Beauchamp

Gare BB B BH WS TE W WH N4 TWH 805 BE B2 B3I WS BE 1905 19E 1925 1935 1945 8 2005 205 2025 0%
Herblay Patte d'0e 40 ®% 7m0 70 720 730 740 TE WO WO B0 B0 B B WD W0 BA B0 WA BH 00 00 2020 2030 2040
Truffaut 642 652 .02 T2 W2 17.32 1742 1752 18.02 1812 16.22 18,32 18.42 18,52 19,02 19,12 19,22 19.32 19.42 1952 20,02 20,12 20,22 20,32 2042
Pierrelaye Gare B45 BSOS TWE TH TH WA TS B BE BB BB B4 BH W5 BE 1B 1BIH/ V45 VS 2005 065 2025 037 2046

Cergy Prefecture Gare 17701 11 721 ¥ w4 75 1\ /N @A WA /A ®BE (M \n o \A 1\wy \|s umy o 0m on 202 03 204 205 200

Figure 42 : Trafic horaires (jour) Réalisation: Marion Sabok

Les heures de nuits seront également a intervalles réguliers de 10 minutes. Cela assurera un
service constant, de longue durée, et surtout sécurisé. Car plus 'usager attend, plus il est soumis au
danger qui rode. Sachant que les derniers trains arrivent en gare de :

¢ Montigny-Beauchamp a 00h35 en provenance de Paris
¢ Pierrelaye a 00h43 en provenance de Paris-Nord

Le tableau suivant, avec un dernier cycle a 00h10 permet de ce fait{l'intermodalitéfrain-bus sans trop
de temps d’attente.

Service du LUNDI au VENDREDI
21,30 21,40 21,50 22,00 22,10 22,20 22,30 22,40 22,50 230 810 23,20 23,30 23,50 00.00 00.10

JN23,19° 8,29 23,39 23,49 23,59 00.09 00.19
23,52 00.02 00.12 00.22

Argenteuil Gare 20,10 20,50 21,00 21,10 21,20
Sanois Gare 20,19 20,29 20,39 2049 20,59 21,09 21,19 21,29 21,39 21,49 21,59 22,09 22,19 22,29 22,39 22,49 22,39

Sannois Hotel de Ville 20,22 20,32 20,42 20,52 21,02 21,12 21,22 21,32 21,42 21,52 22,02 22,12 22,22 22,32 22,42 22,52 23,02 23,12
Franconville Pl. Charles

de Gaulle 20,32 2042 20,52 21,02 21,12 21,22 21,32 21,42 21,52 22,02 22,12 22,22 22,32 22,42 22,52 23,02 23,12 2322 2332 2 NQ 00.12 00.22 00.32
Franconville 1kéa 20,36 2046 20,56 21,06 21,16 21,26 21,36 21,46 21,56 22,06 22,16 22,26 22,36 22,46 22,56 23,06 23,16 23,26 23, N 816 00.26 00.36

Montigny Beauchamp

Gare 20,45 2055 21,05 21,15 21,25 21,35 21,45 21,55 22,05 22,15 22,25 22,35 2245 22,55 23,05 23,15 23,25 23,35 23,45 23,55 00.05

Herblay Patte d'Oie 20,50 21,00 21,10 21,20 21,30 21,40 21,50 22,00 22,10 22,20 22,30 22,40 22,50 23,00 23,10 23,20 23,30 23,40 23,50 00.00 00.10 00.30 00.40 00.50
Truffaut 20,0 21,02 21,02 21,22 2132 2142 2152 22,02 22,12 22,22 22,32 22,42 22,52 2302 23,12 2322 23,32 23,42 23,52 00.02 00.12 80.32 00.42 00.52
Pierrelaye Gare 20,55 21,05 21,15 21,25 2135 2145 2155 22,05 22,15 22,25 22,35 22,45 22,55 23,05 23,15 23,25 23,35 23,45 23,55 00.05 00.15 00.25

Cergy Prefecture Gare 20,11 21,21 21,31 21,41 21,51 22,01 22,11 22,21 22,31 22,41 22,51 23,01 23,11 23,21 23,31 23,41 23,51 00.01 00.11 00.21 00.21 00.31
Figure 43 : Service de nuit Réalisation : Marion Sabok

A reproduire dans le sens Cergy -Argenteuil

Avec 133 boucles réalisées au cours d'une journée (de 5h20 a 00h10), nous avons un peu
plus du double du trafic horaire actuel, pour une amplitude de 19 heures de service. Cela induit
inévitablement I'ajout de matériel roulant. Sachant qu’il y a un départ toutes les 10 minutes, nous
avons donc besoin a la journée de 5 bus bi-articulés circulant entre Cergy et la Patte d’Oie d’Herblay
pendant 40 minutes (aller-retour), et de 10 bus entre la Patte d’Oie d’'Herblay et Argenteuil faisant
chacun 2x40minutes (aller-retour).

L’avantage du cadencement des horaires est la constance a chaque arrét. Par exemple : 7h00,
7h10, 7h20...10h20, 10h30, 10h40...16h00, 16h10, 16h20...23h00, 23h10, 23h20, 23h40 pour 'arrét
« Argenteuil Gare », permet une mémorisation rapide par 'usager qui sera susceptible d’emprunter
cet arrét de facon occasionnelle ou quotidienne. L’'usager qui prend son bus a Sannois Gare, saura par
exemple que son bus arrivera la neuvieme de toutes les dizaines de minutes d’'un cadrant horaire. Le
transport en commun n’est alors plus une contrainte dans son utilisation.
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AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95)

b. Mettre en place de parkings relais

Pour favoriser I'usage de cette ligne et ainsi limiter la place de la voiture en ville, notre projet
doit s’accompagner d’aménagements d’accompagnement non contraignants pour l'automobiliste,
mais nécessaires a un changement positif de leur comportement

Le cheminement du circuit se préte bien a l'ajout de parkings relais. Cet espace de
stationnement doit permettre aux automobilistes de quitter leurs véhicules pour rejoindre le réseau
de transport public, et ainsi désengorger les centres-villes. Généralement situés en périphéries des
villes, le circuit A dispose de cinq gares (dont deux au niveau des terminus) qui pourront étre
aménagées dans ce sens.

9
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Taverny
'\
/
<. / \ m
2, /
S, > / - @
a\

Montigny-Lés-

Cormeilles
Eaubonne

Andrésy

Q Gares \I

’ Arréts existants ’

y L : Epinay-sur-Seine
< Arrét supplémentaire A e . ——
. . #° Google Argente @ N 2 kM e
Emplacements parkings relais . # e S——

L’idée serait de rendre I'entrée gratuite, possible par le simple achat d’un titre de transport.
Ouvert 24h/24, ils seront non seulement multimodales, capables d’accueillir vélos et véhicules
motorisés, et équipés de bornes de rechargement pour les véhicules électriques. Les véhicules seront
ainsi placés sous la vigilance de caméras de surveillance, pour assurer la confiance de I'usager.

P.R\P+R LE MET’

m &

JE ME GARE J'ACHETE MON TITRE JE PRENDS POUR RESSORTIR
DE TRANSPORT LE RESEAU LE MET' JE PASSE MON TITRE
AU DISTRIBUTEUR ET JE VALIDE MONTITRE  SUR LA BORNE DE SORTIE

(1VAUDATION PAR VOYAGE)

Figure 44 : Principe de fonctionnement pour la ville de Metz
Source : metz.fr/pages/mobilite/stationnement/parkings_relais.php
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III. Insertion du TCSP entre Pierrelaye et Sannois
a. Dimensionnement général de la voirie

L’insertion des trongons de TCSP doit dans un premier temps tenir comptes des différents

usages de la voirie.
Largeur minimum (m)Largeur Stadard (m] Largeur optimal (m)

Voiture sens unique 3 3,25 3,5
Voiture double sens 5,5 6 7
Bus une voie 2,75+0,5 3+0,5

Bus double voie 5,50+0,50 6+0,5

Rayon de giration

ou de courbure 12

Quai 2,5 3

Séparateurs 0,2 0,3 0,5
Trottoir 1,8 2 2,5
Bande cyclable 1,25 1,5

:—.[_:-“\ jcéfv— -~
Il 10 O iy
1 [ 1
| =] | u
[ e t—— — = = C =1
)
1 M m - I m
% N AN
0,50 350 0,50 0,50 7.00 0,50
4,00 8,00
,/ ,/ ’/ ,1

Figure 47 : Cheminement BHNS voie unique et voie double Source : Systra 2014
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Figure 46 : Cheminement piéton voie unique et voie double Source : Systra 2014
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Il existe trois types d’insertion de site propre qui ont chacun leurs avantages et leurs
inconvénients. La RD 14, desservant de nombreux commerces, nécessite par exemple plusieurs
entrées/sorties de voitures, une voie de circulation de droite libre et des accés aux parkings des
enseignes commerciales.

o,

«» Insertion bilatérale

Il s’agit du principe dit des « couloirs bus ». Les voies
dédiées au transport en site propre sont disposées de chaque
coté de la voirie. Mais ce systéme d’insertion n’est possible
que lorsque le nombre d'acces riverains ou de commerces est
limité. 11 est en effet impossible de réaliser des
stationnements latéraux avec ce type d’insertion.

Les stations sont alors directement installées sur les
trottoirs (notions de « quais-trottoirs ») et offrent une Figure 48 : Vue d'un site propre bilatéral Source :
desserte directe des équipements et espaces publics situés Systra 2014
coté TCSP. Attention, ce type d’aménagement induit une
traversée piétonne en 2 étapes (plateforme TCSP puis voirie).

7

+ Insertion axiale

La plateforme de transport en commun est implantée
au centre de la voirie tel un terre-plein central quasi-
infranchissable. La circulation routiére se fait de part et
d’autre de celle-ci, sur des chaussées séparées. Le
stationnement latéral est ainsi possible.

Cela conduit a une traversée piétonne en 3 étapes
(voirie n°1, plateforme TCSP, voirie n°2). La présence de
refuges piétons devient alors nécessaire si la traversée est ~ Figure 49 :Vue d'unsite propre axial Source :
supérieure a 9.00m. Un inconvénient: ces refuges piétons Systra 2014
sont consommateurs d’espace.

Cette disposition présente 1'avantage de ne pas générer de conflit avec les c6tés de la voirie.
En cas de site propre axial, il est préférable de mettre les quais apres le franchissement d'un carrefour,
ce qui permet une meilleure organisation des « tourne a gauche ». D’'un point de vu architectural, ce
type d’insertion présente un aspect symétrique, renfor¢ant la lisibilité et I'aspect structurant de la
ligne de TCSP.

«» Insertion unilatéral

Dans le cas d'une insertion unilatérale, la
plateforme est implantée sur un seul c6té de la voirie,
généralement approprié pour les voiries en sens unique.
Les acces riverains sont maintenus mais ils doivent étre en
nombre restreint.

Figure 50 : Vue d'un site propre unilatéral Source :
Systra 2014
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b. Etude de cas par troncon

La topographie de la RD 14 rend possible 'aménagement en site propre (largeur de voirie
supérieure a 16 meétres). Les cOtes maximales seront néanmoins difficiles a appliquer
systématiquement. Pour les voies les plus larges, nous envisagerons la création de pistes cyclables et
de grandes aires piétonnes ou pourront se cotoyer différents types d’usagers le long de la chaussée.
Rappelons notre but : accroitre 'accessibilité du service, pour le rendre désirable aupres des usagers.

R/

<+ Entre Saint-Ouen I'’Aumaéne et Porte Ouest

Taverny ses Omct

Montigny-Lés-

Cormeilles
Eaubonne

Epinay-sur-Seine

La largeur de la voirie est de 18 meétres. L'implantation d’'un site propre a double sens est
donc possible tout en maintenant le 2x1 voie de circulation. L’absence de stationnement permet
d’optimiser la transversale. Nous pouvons donc envisager la mise en place d’'une insertion axiale
remplacant le terre-plein central d’origine. Les arbres situés au centre de la chaussée seront
supprimés.

?

|
|
|
Espace vert non aménagé

ZONE COMMERCIALE

Figure 51 : Situation existante Pierrelaye Réalisation : AutoCAD Marion Sabok
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La largeur de la voirie sur ce trongon est de 24 metres. Le stationnement y est bilatéral. Dans
la situation existante, le bus doit effectuer une bifurcation a 90° pour rejoindre la gare. Or si nous
envisageons la mise en place d’'un Mégabus de 24.38 metres, ce type de virage, tout comme le rayon
de giration nécessaire au changement de direction, ne pourra avoir lieu. Le plus judicieux serait donc
de poursuivre le cheminement de maniére longitudinale comme représenté ci-dessus en orange.
L’arrét « Pierrelaye Gare» sera ainsi déporté de 320 meétres pour se retrouver sur la route
départementale 14. Il est vrai que cela dégrade le temps de parcours des usagers qui vont devoir
effectuer environ 3 minutes 30 de marche supplémentaires, mais cela permet en contrepartie,
d’augmenter les performances de la ligne.
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R/

** Rue quai des Marques

Eaubonne

Andrésy Ve

g Gares '

@ Arréts existants '
/

o ¢ W 2kmee—
@Emplacements parkings relais # Go gle AL ,@ 2; S

<> Arrét supplémentaire

L’entrée de Franconville présente une largeur d’environ 22 metres. L'insertion se fera de
maniere bilatérale afin de supprimer le stationnement présent, qui se limitera aux parkings réservées
aux enseignes. Ce systéme est rendu possible par la présence d'un accés unique au centre commercial
« Quai des Marques » sur toute sa longueur, et I'absence d'accés riverains sur la rive Ouest. Une zone
mixte cycles/piétons, pourra ainsi étre mise en ceuvre avant d’entrée dans la zone commerciale située
face au Quai des Marques.

)

= it

3 g § —— Ameénagement dun 3
é g i site propre latéral en (4
s § 8 V V A A continuitd sur lavenue g
N S 0]

P A/ w
3 Vers EST z
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o

Figure 53 : Idée de projet avenue Quai des Marques Réalisation : AutoCAD Marion Sabok
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Nous avons vu précédemment que le giratoire d’'lkéa situé au niveau de I'’échangeur avec 'A15,
était un nceud important de congestion. L'insertion du TCSP devient donc délicate. Comment franchir
se rond point en évitant le flux des automobilistes ? Deux solutions s’offrent a nous. L'une est de
traverser le giratoire, et non de le contourner comme les autres automobilistes. Un systéme de feux
de signalisation sera ainsi ajouté pour fluidifier la manceuvre du BHNS tout en garantissant la sécurité
des usagers. Ce trajet sera possible dans le sens Cergy-Argenteuil. En revanche, dans le sens inverse,
une alternative sera envisagée.
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L’idée consiste a créer deux troncons communiquant pour que le passage en site propre puisse
se faire derriére le mur anti-bruit (rue du Général Leclerc) aujourd’hui réservé aux riverains.

% Centre-ville de Sannois

Sur ce trongon, la largeur est intéressante (22,30 metres) mais toutefois encombrée par un
stationnement important a 'organisation hétérogéne. Tantot longitudinal, tantot en bataille, c’est
autant d’espace en moins qui pourrait étre réservé aux piétons et vélos.

HABITAT INDIVIDUEL

4.50 4 : A 6.60

Figure 54 : Situation existant centre-ville de Sannois Réalisation : AutoCAD Marion Sabok

Le projet nécessite la suppression du stationnement en bataille pour permettre la création
d’un site propre double sens via une insertion axiale. Cette solution améliore ainsi la circulation des
BHNS au détriment de I'offre de stationnement. Mais s’agissant d’'une rue d’acces riverains, les places
longitudinales entre les arbres, seront préservées.

HABITAT INDIVIDUEL
HABITAT INDIVIDUEL

7.00

She propre

22.30

Figure 55 : Etat de projet centre-ville de Sannois Réalisation : AutoCAD Marion Sabok
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Montigny-Lés-

Cormeilles
Eaubonne

Epinay-sur-Seine

~ = ~

Sur ce carrefour, des feux de signalisation seront implantés, pour accorder la priorité aux TCSP.

IV. Un boulevard connecté a son environnement

Bien que 25% du territoire francais soit classé en Zones Naturelles d'Intérét Ecologique
Faunistique et Floristique (ZNIEFF), la partie sud du Val d’Oise n’en fait pas partie et n’est donc pas
soumis aux contraintes liées a cette classification. Pour autant, I'environnement est un sujet qui doit
étre pris en compte, quelque soit le type de projet d’aménagement.

a. Pour un meilleur partage de I'espace

L’environnement est par définition, un espace de rencontre ou se cotoient les hommes, la
faune et la flore dans un cadre de vie commun. L’article L.110-1 du Code de I'environnement prone le
maintien de la richesse des espaces végétales et animales comme I'un des objectifs de toute politique
de développement durable. Le probléme est qu’en plus de la consommation d’espaces naturels, les
infrastructures de déplacements créent des effets de coupure importante dans la continuité des
écosystémes. Ils provoquent entre autres I'appauvrissement de la biodiversité. Ainsi, depuis une
trentaine d'années, une nouvelle représentation de I'espace public se développe en Europe : « 'espace
public partagé ». Cet espace s’appuie sur la cohabitation, non seulement de différents modes de
transport, mais aussi de différents types d'usages et d’'usagers : populations humaines, animales et
végétales.

Nous aménagerons donc ce boulevard urbain selon les trois principes du Schéma Directeur
Régionale d’ Ile-de-France (Sdrif) :
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¢ «Relier et structurer, pour une métropole plus connectée et plus durable »
¢ «Polariser et équilibrer, pour une région diverse et attractive »
¢ «Préserver et valoriser, pour une région plus vivante et plus verte »

Sa révision en 2013 s’appuie notamment sur les lois du Grenelle de 'Environnement I et [I en
faveur de la réintégration de la nature en ville. La restauration et 'organisation future de ce boulevard,
devient donc une préoccupation économique, sociale, et environnementale, structurant I’espace dans
lequel il s’inscrit. Le réseau de voirie est effectivement I'un des paysages emblématiques de la ville
qui conditionne I’espace autant qu'il peut lui nuire. Les nuisances environnementales sont d’ailleurs
diverses : accidents, pollutions de l'air, nuisances sonores, congestion...

Nous avons donc réfléchi a la création d’'un boulevard intégrant « la biodiversité sur notre
trajet » ou chacun aurait sa place. L’objectif étant que ce tron¢on d’activités commerciales, aujourd’hui
connu pour les allées et venues incessantes des automobilistes, devienne une « colonne vertébrale »
de végétation amenant a la promenade et au loisir. On réfléchira donc a l'insertion de modes de
transports doux a travers la création de pistes cyclables sur 1.50m de largeur et de zones piétonnes
sur 2 metres de largeur.

' 1
M
11 LIl
3.50 l 3.50
2.00 1.50 3.25 .50 7.00 50 2.00
Trottoir ~ Piste cyclabé Chaussée 3 Plateforme TCSP . 2 Trottoir
21.50

Figure 56 : Vue transversale de 'espace public partagé, RD14 Réalisation : AutoCAD Marion Sabok

Des arbres seront plantés sur la voie réservée aux
piétons. Le sol piéton sera recouvert d’un carrelage
en pierre naturelles.

| Figure 57 : Rendu Sketchup de
y ['aménagement de la RD14 au
niveau d'une station

Pourles VP etles bus, nous pouvons envisager
la mise en place d'un béton drainant
(perméable a hauteur de 35%) qui permettra
a I'eau de s’écouler directement dans le sol,
limiterales effets de glissements:
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b. Pour une atmosphére plus respirable

Malgré de nombreux progrées techniques, le secteur des transports est responsable on I'a vu,
de plus d’'un quart des emissions de Gaz a Effet de Serre (GES) francaises. Ce secteur a donc fait 'objet
de nombreuses discussions lors de la COP21 de 2015, jusqu’a devenir un enjeu majeur : certains
parlent de biocarburants d’autres veulent favoriser le développement de nouvelles énergies. Une
chose est sire, le but est de réduire les émissions de 40% dans les villes d’ici 2030, et de 29% au
niveau des transports. Cela passe donc par un développement massif du transport collectif (largement
préconisé par le PDUIF).

Les politiques d’aménagement font ainsi preuve d’'une grande imagination pour lutter contre
cette pollution automobile. Certains comme la France, décident d’instaurer une conduite plus
raisonnable par 'abaissement de la vitesse en agglomérations, d’autres adoptent des dispositifs plus
contraignants, en interdisant par exemple la ville aux véhicules les plus polluants ou en rendant
payant I'acces au centre-ville. Enfin, la piétonisation des centres-villes ne cesse de progresser sur
I'exemple de Bruxelles, capitale européenne de la zone piétonne.

Mais rien ne vaut I'évolution comportementale des citoyens, qui sont les moteurs et acteurs
majeurs de cette transition. C’est pourquoi notre démarche d’incitation parI'offre et de dissuasion par
la contrainte, tente de les mener a considérer la voiture comme un « bien d'usage et non comme un
bien possédé ».

R/

«» Un matériel novateur

Le matériel roulant actuel de la ligne 95-19 (Circuit A) est en intégralité en propulsion
thermique. Parmi les cinq types de matériels roulant sur cette ligne, seul un (le GX 337) est hybride.
Consommant 50% de particules fines en moins, I'idée premiere était de généraliser le matériel roulant
hybride a I'’ensemble de la ligne. Néanmoins mes recherches m’ont
amenée a des projets bien plus innovants, alors pourquoi ne pas
les envisager ? Parmi eux, le projet EILiSup : bus ELectrique a
batteries au LIthium et SUPercapacités a notamment été retenu
par le fonds démonstrateur de I'ADEME (Agence De
I'Environnement et de la Maitrise de 'Energie). 1l s’agit d'un bus
100% électrique a recharge rapide (4 minutes) par pantographe.
Mais contrairement aux trolleybus dont I'électrification nécessite
un captage filaire, et donc représente une source de pollution
visuelle continue, il dispose de technologies de captage local a
chaque terminus.

En plus de son design esthétique et profilé, ses roues sont dotées de la technologie moteur-
roue de Michelin, intégrant a la fois le systéme de freinage, de suspension électrique, et surtout de
motorisation du véhicule. Cela permet un gain de place important dans I'habitacle, capable de
transporter 10 a 20% de passagers supplémentaires. Le constructeur mise d’ailleurs sur un confort
optimale pour les passagers avec la présence d'une connexion Wifi, d'un vitrage panoramique offrant
plus d’ouverture sur le paysage extérieur, ainsi qu’'un éclairage adaptatif sur le méme principe que
celui adopté dans le tramway de Tours : couleurs chaudes en hivers et froides lorsqu'’il fait chaud. La
technologie s’étend jusqu’aux boutons d’ouverture des portes qui sont tactiles, et aux batteries
lithium-ion a charge rapide implantées sur le toit, de seulement 800kg contre 2 a 3 tonnes pour les
autres prototypes de bus tout électrique.
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Premiere ligne
expérimentale en 2014
au Centre CEA
(Commissariat a
I'énergie atomique) de
Grenoble

Il serait donc idéal pour réaliser le circuit entre Argenteuil et la Patte d’Oie d’'Herblay. Mais
disposant d’'une autonomie de seulement 8 a 10 km entre chaque point de charge, un point de charge
supplémentaire sera donc nécessaire en milieu de parcours pour pouvoir réaliser les 14km de ligne.

% Vers la réduction progressive des voitures en ville

Nous avons calculé précédemment la quantité d’émission de polluants rejetés sur le trongon
commerciale de 23.5 km de long. Pour un TMJA de 21 142 véhicules/jour, nous considérions une
part de 10% de poids-lourds, normale pour une zone d’activité qu’est la Patte d’Oie d’'Herblay, soit
90% de voitures particuliéres. Nous obtenions alors plus de 19 000 voitures roulant chaque jour sur
laRD14 a 70 km/h en moyenne.

Le but du TCSP est de limiter progressivement la place de la voiture. Voyons donc comment
I’évolution des habitudes des populations le temps de s’adapter a un tout nouveau plan de circulation,
serait susceptible d’'impacter 'environnement de maniere positive. Si 'on réduit la place de la voiture
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de 10%, et que I'on passe donc a 16 214 voitures particulieres roulant chaque jour pour un méme
nombre de poids lourds, nous obtenons la synthese suivante (calculé par le modéele COPERT) :

Véhicules  Consomm. CcO co2 NOxX cov Particules 502

Voitures particuliéres Diesel 7187 5630 092 17 407| 17 664 053 9169 2191 1160 563
Essence 11 785 004] 414 529| 37 444 312 24 386 13434 1179
Sous-tofal voitures particuliéres 17 418 096| 431 936| 55 108 365 33 555 15625 1160 1 742]
Véhicules utilitaires |égers Diesel 0 0 [i] [i] 0 0 0|
Essence 0 0 0 0 0 0
Sous-total véhicules utilitaires Iégers 0 0 0 [i] 0 0 0|
Poids lourds - 16 tonnes 474 755 3559 1489301 5008 1764 364 47|
> 16 tonnes 13 536 075 45 853| 42 466 784| 201 536 27 223 3487 1354
14 04N A3n A0 412] 43 QFR NAR|  2NR 544 28 QAT 3 851 1 AnA

NR NR NR NR NR NR

NR MR NR NR NR
Total des cellules renseigné 31425 924) 481 348 90064 4501 240100 44 612 5011 3143

Le nombre de bus a également été modifié. Mais n’émettant aucun rejet, son impact
n’intervient pas dans le calcul COPERT. Enfin voici une derniére prévision si nous parvenions a réduit
la voiture de pres de 50%. Il ne subsisterait alors plus que 10 571 voitures particuliéres.

Veéhicules

Voitures particuliéres Diesel

4 492

Essence 6079

Sous-total voitures particulieres

Véhicules utilitaires légers Diesel

Essence

Sous-tolal véhicules ulilitaires légers

Poids lourds < 16 tonnes 141

=16 tonnes 2 001

Del u

Total des cellules renseignées 12 819

Consomm. CcO coz2 NOx cov Particules 502
3518725 10880 11039772 57N 1369 725 352
7367 328] 259075 23402141 15 241 8 396 737

10 886 053] 260 955] 34 441 913 20972 9 765 725 1 089
1] 0 0 0 0 0 1]
1] 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 1]
A74 755 3559 1480301 5008 1764 364 47|
13 536 075 45 853 42 466 784 201 536 27 223 3 487 1 354
14 010 83N 40 412] A3 Q5R NAR|  2NR 544 28 QRT 3 851 1401
NR NR NR NR NR NR
MR MR MR NR NR
24 896 881 310 365] 76 397 999|] 227 516 38 753 4 576 2 490

Les diminutions observées sont non négligeables. On remarque que la réduction la plus
importante concerne les émissions de dioxyde de carbone avec plus de 20 millions de grammes de
moins a la journée. Sachant qu'il représente pres de 70 % des émissions de gaz a effet de serre, nous
en déduisons directement les bienfaits pour la planete. Diminuer le taux de CO2 c’est limiter la hausse
de la température d’origine anthropique, réduire 'apparition de bouleversements climatiques et
surtout lutter contre la disparition des écosystemes les plus fragiles. Cela se conjugue parfaitement
avec notre projet de cohésion globale dans lequel la nature pourra davantage s’épanouir dans un

contexte plus sain.

Les consommations d’énergie fossiles (essences et diesel) diminuent également fortement avec
plus de 6 millions de grammes en moins. Enfin, nous retrouvons les oxydes d’azote, les composés
organiques volatiles, les particules et le dioxyde de souffre pour lesquels la diminution est certes,
moins importante, mais toutefois significatif.
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V. Acteurs et financement

Les aménagements de voiries du Val Parisis sont financés a la
fois par la région et par la Communauté d’agglomération. A I'échelle
régionale, le STIF (Société de Transport d’lle-de-France) est I'autorité
Organisatrice des Transports (AOT). Méme s’il peut déléguer certaines
de ses compétences aux autorités locales, il demeure le seul responsable de la politique tarifaire et
des politiques intermodales. C’est lui qui finance la plus grande partie du service public du transport
collectif francilien, et en percoit les recettes. Chaque année, le budget qu’il alloue aux transports est
de 5 Milliards d’euros. Celui du Val Parisis était de 3 391 000 € I'an dernier.

La société LACROIX, s’occupe de l'exploitation du matériel

. .. y . ) . , .
roulant des lignes du Val Parisis. Il s’agit d'un groupe indépendant et LACR@I
privé de transport, travaillant en partenariat avec le STIF. C’est a elle

de garantir la qualité de services attendues (matériel performant, b i e v i
nombre de bus, entretien, conducteurs....).

Les travaux comprendront :

¢ Ladémolition de la voirie et des stations existantes

¢ Ladéviation de réseaux

¢ La création de plateformes en site propre et de couloirs d’approche d’acces aux feux

¢ Lacréation de nouvelles voies réservées aux voitures particuliéres

¢ Reprise d’'aménagement de carrefours pour favoriser la circulation des bus

¢ Aménagement des arréts de bus (accessibilité PMR, installation de points de
vente....)

¢ Lerevétement de la voirie

¢ Lamise en ceuvre de pistes cyclables

¢ Mise en place d’une signalisation verticale et horizontale adaptée garantissant la
sécurité de tous

¢ Lamise en place de mobilier urbain

Pour ce type de travaux, le STIF intervient dans 75% des travaux contre 25% pour la Maitrise
d’Ouvrage. L’équipement des véhicules (logiciels et paramétrages des équipements) est pris en charge
en totalité par le STIF.

L’intégration paysageére de I'ensemble de la ligne constituera 1% du cott total (TTC)
conformément a la loi Paysage de 1993.

Si chacun des travaux va étre chiffré au linéaire pour les 23.5 km de ligne, les stations seront
quant a elles évaluées a I'unité. Leur colit comprend notamment l'infrastructure, le mobilier (abris,
éclairage, bancs, poubelles) et les équipements. Il est estimé a 150.000 € TTC. On considere que
toutes les stations situées sur les linéaires étudiés sont reprises, c’est-a-dire 27 arréts. Les colits de
reprise des carrefours seront également évalués a I'unité.
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Voici une estimation globale du cofit des travaux (a affiner) :

de voirie km 23,5 3 000 000,00 70 500 000,00

0 U 27 150 000,00 4 050 000,00
° U 21 75 000,00 1575 000,00
Somme €/TTC 76 125 000,00

L’application du 1% paysage évalue les colits de I'intégration paysagére a 761 mille euros, compris
dans le colit global des travaux.

Paysage 761 250,00

Sans la prise en compte des cofits du matériel roulant nous obtenons un prix TTC de 76 Millions
d’euros.

Quantité

Unitaire €/TT Montant €/TTC

Bus bi-articulé avec u 5 400 714,00 2 003 570,00

guidage optique
Bus 100% électrique U 10 250 000,00 2 500 000,00
Somme €/TTC 4503 570,00

Les frais de MOE (Etudes avant projet/Projet et Travaux), MOA et les provisions pour aléas et
imprévus, ont été intégrés dans le prix global des travaux.

P.AL [provisions pour aléas et imprévus) 20,0%
MOE (études et travaux) 10,5%
MOA 7,0%

Nous obtenons donc un prix total de 76 125 000 Millions d’euros TTC pour le projet sans la prise
en compte du matériel roulant. Et 80 628 570 Millions d’euros TTC avec le matériel roulant.
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Conclusion

Souvent synonyme de développement pour un territoire, la prise en compte des déplacements
est le moyen d’améliorer durablement la qualité de vie quotidienne des habitants. Les transports
représentent en effet depuis toujours, la condition de tout développement économique et social. Mais
contrairement a ce que 'on peut penser, la solution ne se trouve pas systématiquement dans une
restructuration de grande envergure. L’accumulation de petites actions peut aussi contribuer
fotement a fludifier le fonctionnement général des transports.

Nous avons non seulement opté pour un réaménagement urbain plus en phase avec son
environnement, mais également axé notre étude sur bien d’autres éléments capables d’apporter une
plus value qualitative a un service ordinaire de bus. Cela, dans une démarche d’incitation par I'offre :

¢ Ligne régulieres sans heures creuses, disponible de jour comme de nuit
¢ Matériel moderne, grand confort et plus respectueux de 'environnement
¢ Mise a disposition en libre service de parkings sous vidéo surveillance

Et de dissuasion par la contrainte :

¢ Réduction des places de stationnement le longs des axes de circulation
¢ Priorité au feu pour les bus, au détriment des véhicules particuliers
¢ Espace dédié a la voiture réduite sur les grands axes

Grace aux nouvelles technologies (transport électrique avec toujours plus d’autonomie,
systeme de guidage optique...), il nous est désormais possible d’aspirer a cet équilibre
environnemental dans lequel les infrastructures urbaines ne sont plus une entrave a la nature.

Ce projet a finalement tenté d’allier cette vision peut étre trop utopiste que les aménageurs
ont d'un horizon sans voiture, et le souhait des populations de pouvoir, en tant que piétons, se
déplacer aussi facilement (voire méme dans de meilleurs conditions) que les automobilistes actuels.

Le transport est, et sera toujours au cceur de notre société, utilisons le pour un changement
durable et en douceur, guidant les populations vers un nouveau mode de vie en harmonie avec notre
evironnement.
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Annexes

¢ Annexe 1: Etude Statistique réalisée par la DRIEA sur le trafic de I’A15

Al15-MAILLE : CERGY-A86 SENS : PROVINCE-PARIS

* VOLUME DE TRAFIC

Etats du Trafic 6H-10H 16H-20H 0H-24H
aL % QL QL Yo QL QL % QL
Sature 74747 23% 21642 6% 126 515 10%
Ralenti 33254 10% 17062 5% 72202 6%
Fluide 212779 66%: 312 589 80% 1111 673 843
Total 320 780 351 203 1310 390
6H-10H Ralenti 16H-20H OH-24H
Sature Ralenti
Saturé 107 Saturé Ralenti ]

23% 6%

Fluide
89%

Fluide
67%

TEMPS PASSE EN CIRCULATION (QT)

Elals du Trafic 6H-10H 16H-20H 0H-24H
ar % QT ar % QT ar % QT
Sature 4172 580, 965 212, 6875 347,
Ralenti 831 119 428 9% 1811 9%
Fluide 2224 3% 3236 70% 11295 57%
Total 7 227 4629 19 981
6H-10H a 16H-20H OH-24H
Saturé i
Saturé S0, Ralenti Sature )
o 9o, 340, Ralenti
@ Q3
Fluide
Fluide Ralenti Fluide e
312 1% 70%
- N

* ANALYSE HORAIRE DE VEHICULE-KILOMETRES ET DE VITESSES

Heures OH-1H [ 15 -2H] 2H-3H | 3H-4H [4H-5H] 5H-6H | 6H-7H | 7H-8H | 8H -9H | 9H - 10H]10H - 11H[ 11H - 12H
Vitesses 3942 | 6033 | 8580 | 8853 | 4147 | 9423 | 5836 | 3454 | 3788 | 5244 | 7671 | 7744
[sat+Ral 558 | 350 | 319 434 | 752 | o948 | 25490 | 34908 | 27831 | 19771 | 7794 | 7285
Total 11391 | 6576 | 4253 | 4515 | 9124 | 34299 | 96302 | 76887 | 73070 | 74519 | 72414 | 72092
Heures 12H - 13H}13H - 14 14K - 15H]15H - 16H[16H - 17H17H - 18H]18H - 19H]19H - 20H|20H - 21H]21H - 22H{22H - 23H] 23H - 245
Vitesses 8068 | 77.77 | 76588 | 7517 | 7610 | 7424 | 7519 | 7877 | 9029 | 101.04 | 10254 | 81.60
[sau+Ral 6412 | 7257 | 7354 | 8470 | 9850 | 11465 | 10049 | 7340 | 3299 | 474 132 175
[rotal 72045 | 75435 | 71577 | 72543 [ 84849 | 95103 | 92257 | 79083 [ 55798 | 320938 | 24711 | 18604
120000 120
100000 100 2
3 80000 o0 E
= = Vitesges moyennes
£ 60000 80 8 6H-10H_| 10H-16H [16H-20H | 6H-20H | OH-24H
5 om0 w0 g 44 72 76 83 66
20000 20 =
0 0
TEEEFETSEESEZE
- - = = = o o
Heures
I Sat+Ral B Fluide —#— Vitesses
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¢ Annexe 2 : Etude Statistique réalisée par la DRIEA sur la répartition du
trafic journalier de ’A15 dans le sens Province-Paris

Station : A15W 920 (4 voies) jours ouvrables période 0h00 a 24h00

| - CARACTERISTIQUES DU TRAFIC Il - LES HEURES DE POINTE
Heure Moyenne Ecart Coeff Répart. %PL Heure Moyenne Cuoeff. Moyenne
Type Wariaf. En % Pointe maxi
01 763 244 032 087
12 460 253 055 053 67 6205 00719 7252
2-3 325 295 0 037 78 4504 0,0525 7440
34 344 199 058 039 89 4925 0,0563 7387
4-5 631 84 a2 078 910 5238 0,0598 667
56 230 442 019 264
-7 6295 835 016 718 16-17 53T 0,0614 6282
7-8 4594 1270 023 525 17-18 5354 0,0672 6743
39 4925 1306 027 563 18-19 5801 0,0663 662
10 5233 7oa 014 598 19-20 5171 0,0501 6097
10-11 5184 470 0,09 592
11-12 5031 514 a1 575 Trafic journalier
1213 4865 569 012 555 ™ 87548 | =PL
13-14 5369 662 012 6,13
14-15 4961 634 013 567 Conceniration
15-16 4848 600 012 554 Heure %
16-17 5377 620 012 6,14 06 2,59
17-18 5884 660 a1 6,72 610 2404
1819 5801 614 o1 6,63 10-16 3456
1820 5171 &78 o1 591 16-20 254
20-21 3776 607 016 4,31 20-24 10,42
21-22 2304 423 018 263
22-23 1730 323 019 1,98
23-24 1314 324 025 15
MNb Chservations: Mini 104 Maxi 160
REPARTITION HORAIRE DU TRAFIC JOURNALIER MOYEN STATION:
A15W9.2000 (4 voies)
7000
6000 +
5000
®
= 3000
2000 +
1000 +
0
TR FTRPPL QPO NOFO O a oD
g'“”“mm“mdé;&ééééﬁ&:dﬁéagﬁ'
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¢ Annexe 3 : Etude Statistique réalisée par la DRIEA sur la répartition du
trafic journalier de I’A15 dans le sens Paris-Province

Station : A15Y 9.20(4 voies) jours ouvrables périodes 0h00 4 24h00

|- CARACTERISTIQUES DU TRAFIC Il - LES HEURES DE POINTE
Heure Moyenne Ecart Coeff Répart. %L Heure Moyenne Cioeff. Mayenne
Type Variaf. En % Pointe Miax
0-1 1441 363 025 1,47
12 844 302 0,35 085 &7 2085 0,0209 2727
2-3 502 233 0,45 051 74 4685 0,0477 5514
34 349 151 039 04 249 5591 0,058 6534
4-5 466 a2 02 0,47 910 4530 0,0451 5415
oG 239 104 012 091
67 2058 353 017 20 18147 7095 00723 a3
78 4685 767 0,15 477 17-18 7855 008 9370
st 5691 945 015 58 18-12 &0e2 0,0824 8434
9-10 4530 534 012 461 19-20 7580 00772 9039
10-11 4464 451 01 455
11-12 4779 516 011 4,87 Trafic journalier
1213 5568 750 014 567 I\ 03167 | =PL
13-14 5250 73 0,15 535
14-15 5820 a4 014 593 Concentration
1516 8363 ir 014 6,48 Heura %
16-17 7095 1196 017 723 06 4,62
17-18 7856 1232 015 8 g10 17,28
1819 8092 177 015 824 10-16 3295
18-20 7580 1078 014 772 16-20 Ha
20-21 5858 926 015 597 20-24 14,06
21-22 3438 714 0 35
22-23 2417 449 0,19 245
23-24 2088 426 02 212
MNb Cbservations: Mini: 5 Ma 180
REPARTITION HORAIRE DU TRAFIC JOURNALIER MOYEN STATION:
A15Y9.2000 (4 voies)

O - N M S W W~ o T T T T TTTOTOT gl ol
h O — o 00 o w0~ @O SO — O oM
rrrrrrrrrr LS ¥ I o I |
Tranches horaires
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¢ Annexe 4 : Cartographie des encombrements localisée sur I'’A15 réalisée
par la DRIEA dans le sens Paris-Province et Province-Paris

CARTOGRAPHIE DES ENCOMBREMENTS

A15 SENS W A
PR
401 41— sortie As6
9.2
el Sortle RN311
Entrée A115
16,58
19,6
& L 22,5
@M ~®® oS- NNRITITDE R SRR R
Heures

O W < 80 km/h 8 WV = 45 Km/h WY = 20 Kkm/h m VvV <= 15 km/h

A15 SENS Y
PR
A
235 4 | sorle CERGY
211
180 La patte d'Ole d'Herblay
- 152 < N192
11.0
5o & Entree N514
Jam 4o 4| Entrée A36
® ~ ® ® 2 - N R X R ® R @8 5
Heaures
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¢ Annexe 5 : Réseau de bus du Val Parisis

SYNTHESE
Aringe 2007 Mornbre de voitures partic. 19000 vP Imprimer
Mormbre de véh. uhilit. [ege 0 VUL y
Yitesse 70 krth Maornbre de poids lourds 2142 PL
Mombre de bus urbains 52 BU Précizion d arrondi
Distarice 23.5 km Mornbre d autocars oA
Maornbre de deux-roues 0 :R o hd
21194 Total
Emissions on arammes ofaend
Vehicules | Conzomm. Co Coz MO oy Particules SOz
Yaitures particuliéres Dieszel g07y3 5788 746 16 257 181619 9779 1786 973 579
Ezzence 10927 1638538 127358 37044729 13816 264 1164
SHLAT-RE v paniesrdras 13000 17 427 284 3615 55 206 GED 23095 4407 973 1743
Weéhicules utilitaires |égers Diesel 0 1] i 0 0 0 0 0
Ezzence 0 1] I] 0 0 0 0
S e @ Vo e e famany 0 I I 0 0 1] 1] 1]
Poids lourds <16 tornnes 141 474 755 3559 14833 5002 1764 364 47
» 16 tonnes 20 13 536 075 45853 42 466 784 201536 27223 3487 1354
S - s dovandtn 2142 14 010 830 49412 43956085 206544 28987 3 851 14
Bus urbainz et autocars B2 MA ME ] A A ME A
DeLx-roues (]| ] MA MA A A
Tatal des cellules renzeignées 21194 43813 193 026) 99162 746 230140 33394 4830 3144
SLarSmissions 3 frord 8 or mmes Morr - Mepen  fof fowfle FROEDE g = &7
Wéhicules | Consomm. (] Co2 [ o Particules SOz
Woitures particuliéres Diezel 8073 535704 3297 1680 626 521 =¥l 323 a4
Ezzence 10 927 1603 278 338295 5017 581 13677 10633 160
Sl es-ana sontange panfeesidnas 13 000 2138 932 341592 B 698 207 14 093 368 323 214
Yéhicules wtilitaires |égers Diesel 0 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1]
Eszzence 0 I] 0 0 0 0 1]
S s Sl sdfuoder caiifanes fdaans 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1]
Tatal VP + VUL 19 000 2133 982 341592 B 698 207 14 0598 1368 323 214
Evaporalrons an ciroudaltion Mors - Mepen  fof fecelle EVAFT
Véhicules oy
Yoitures particuliéres Ezzence 10 927 1778
Weéhicules utilitaires |égers Ezzence 0 0
Dewx-roues 0 0
T oS BN TTIOS
SEl Consormm. o2 Particules =
Yot iculigres ) 3 B 324 450 19554] 19842557 10 300 2461 1302
13 241816 ABR 653 42 062 310 27 393 15 032 1324
19 BEE 266 485 207 61904 BE7Y 37 693 17 553 1302 1957
I] 0 0 0 0 1] 1]
I] 0 0 0 0 I
I] 0 0 0 0 1] 1]
474 755 3589 1489 301 5008 1764 364 47
13 536 075 45853 42 466 724 201536 27 223 2487 1354
14 010 830 494712 43956 035] 206 544 28 987 3851 1401
MA ME ME MA ME ]
| HE MR MR ME ME kB
lules renze 3 2113¢ 33677 094 34 613 105860953 244 239 46539 5154 3358
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¢ Annexe 6 : Réseau de bus du Val Parisis

LE RESEAU DE BUS DE VAL PARISIS (LiGNES REGULIERES) <Q —smu:mmm
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o T bucas oarch
vime Pacne Marie. 0o Latire
Vers Sartrouville beLes Bruybees Clos Micns:
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Source deGale Dot
q — s
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m= Ligne 30-03 C : Gare de Franconville <> Gare de Franconvilie
m Ligne 30-03 D ; Gare de Franconville <> Gare de Franconvilie
m Ligne 30-03 E - Gare de Franconville <> Gare de Franconville
= Ligne 3005 : Gare de Montigny-Beauchamp <> Gare de Sartrouville == Ligne 3007 : Gare de Herbiay <> Buttes Blanches (Herbiay) == Ligne 30-14 : Gare e Franconille <> Gare de Saint-Leu-ia-Forét == Ligne 95-03 A Gare de Cergy Préfecture <> Gare de Montigny-Beauchamp
== Ligne 30-09 : Gare de Montigr = Ligne 30-48 : Gare de Herblay <> liustre Théare (Herblay) == Ligne 30-23 : Gare de Montigny-Beauchamp <> Gare de Saint-Leula-Forét  mmm Ligne 95-03 B : Gare de Cergy Préfecture <> Hétel de Ville (Margency)
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s Ligne 30-22 : Gare de Cemay <> Résidence du Moulin (Sannois) =Ligne 30-21 Ousst : Gare de Cormeifes-an-Parisis <> Gare de Cormed Parisi 9 < = Ligne 95-19 C - Gare de Montigny-Beauchamp <> Gare d'Argenteuil
Ligne 30-38 : Gare de Cormellies-en-Parisis <> Gare de Montigny-Beauchamp ~ m Ligne 30-21 Est : Gare de C i = Ligne 30-11 : Gare ¢ Ermont Eaubonne <> Les Espérances / La Tour = Ligne 65-20.: Gare de Cergy Préfecture <> Gars du Val d'Argentslil
= Ligne 30-42 : Gare de Sannois <> Résidence du Moulin (Sannois) = Ligne 30-46 : Gare de Ct Parisis <> Gare de Cormeil Pe Ligne 30-43 - Gare de Cemay <> Ermont La Tour s Ligne 95-21 - Gare de Herblay <> Gare de Montigny-Beauchamp
= Ligne 30-47 : Gare d'Herblay <> Alouettes === Ligne 3 : Gare de la Frette - Montigny <> Pont de Bezons
e Ligne 3801 : Gare de Bouffémont <> Gare d'Ermont-Eaubonne = Citeval Herbiay - Circuit Nord : Place de la Libération (Herblay) <> Place de la Libération (Herblay)
= Ligne 3803 : Léon Cordier (Saint-Prix) <> Marché (Ermont) = Citeval Herblay - Circuit Sud - Place de la Libération (Herblay) <> Quai du Génie ioa..:
s Ligne 38-04 : Ru de Saint-Prix (Eaubonne) <> Gare d Ermont-Eaubonne = Citeval Cormeilles : Gare de Cormeilles-en-Parisis <> Gare de Cormeill
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Fiches de lecture n°1

Titre : SCot et déplacements Problématiques et méthodes

Parution : Mai 2004

Editeurs:
¢ Centre d'Etudes sur les Réseaux, les Transports, I'Urbanisme et les constructions publiques
(CERTU);

¢ Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie (Ademe) dont le role principal est de
superviser des projets en relation avec I'environnement et I'énergie.

Ont contribué a la rédaction de cet ouvrage :

¢ Pourles CETE : Bernard Quételard et Sophie Nicolas du CETE Nord-Picardie, Rémi Dormois du
CETE de I'Ouest, Patricia Varnaison-Revolle du CETE de Lyon, Sylvie Paillard du CETE du Sud-
Ouest, Paul Valla, Stephan Barriére et Sylvain Vallet du CETE Normand

ie-Centre

Pour les Agences d’Urbanisme : Clarisse Schreiner de I’AU de Toulouse, Agnés Descamps de
I’AU d’Orléans, Damien Caudron de I’AU de Tours

Pour I'ADEME : Anne Grenier

Pour le MEDD : Stéphanie Antoine

Pour la DIREN Franche-Comté : Benoit Loos

Pour le Certu : Béatrice Vessiller, Martine Meunier-Chabert, Genevieve Laférrere, Daniel Pillant

* o

* & o o

Extraits : Toutes les parties concernant I'étude, I'impact, et la prise en compte des déplacements et
des mobilités humaines dans I’élaboration d’'un document d’urbanisme tel que le SCoT (Schéma de
Cohésion Territorial). Cas d’études transfrontaliers,

Résumé : Les déplacements sont aujourd’hui une caractéristique essentielle de 'urbanisme. Souvent
synonyme de développement pour un territoire, ils sont désormais au cceur des politiques
d’aménagement, via des documents d'urbanismes tels que le SCoT. Cet ouvrage apporte donc des clés
de compréhension sur l'organisation du territoire, la place qu’occupent les déplacements dans la
cohésion globale d'un site, la nécessité de les intégrer dans une démarche durable, et surtout de les
rendre indissociables de la mobilité urbaine actuelle. La notion de diagnostic y est largement détaillée,
car seule la rigueur des analyses et la bonne application des méthodes, pourra permettre la mise en
ceuvre d’'une politique appropriée et juste. Prenant comme point de départ les sept objectifs du SCoT
en matiére de déplacement, I'ouvrage expose une réflexion sur l'ensemble des composants
environnementaux permettant de mieux comprendre 1'aspect primordial des déplacements dans le
processus évolutif urbain. Entre acteurs, stratégies, et partage de 'espace public, I'objectif est ainsi
clair : faire de la mobilité quotidienne, une mobilité durable.

Apport pour le projet: Outre le fait de percevoir I'importance du réseau de transports dans la
dynamique territoriale actuelle, ce livre m’a permise de construire mon diagnostic de la fagon la plus
pertinente possible, afin d’estimer les véritables besoins en déplacements de mon territoire d’étude.
Qui prendre en compte, ou et comment, sur quels indicateurs se baser, quelles valeurs comparer,
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comment analyser 'espace ? Tant de points a chercher, analyser, se pencher durant mon analyse du
terrain.

Mots-clés: « Profil Environnemental », mobilités, dynamique urbaine, répartition spatiale,
développement durable, développement urbain, transport collectif, enjeux, indicateurs
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Fiches de lecture n°2

Transports
et intermodalité

Titre : Transports et intermodalité

Editeurs: Iste
Auteur : Laurent Chapelon

Date de parution : 15 Septembre 2016

Extraits : Chapitrel. L'intermodalité, un facteur d’équité ou de déséquilibre territorial ?/Chapitre 7.
Outils et méthodes au service de l'observation croisée usage du sol-transport pour une
reconfiguration des réseaux de transports et un renouveau urbain/Chapitre 8. La performance des
lignes de transport collectif urbain, facteur d’intermodalité ?/ Chapitre 9. Pdles commerciaux
périphériques, offres multimodales et intermodalité

Résumé : L'intermodalité, aujourd’hui plébiscitée a travers les politiques d’aménagement, apparait
comme le compromis idéal entre le besoin, le désir, et la nécessité de se déplacer. Par I'intermédiaire
de quatorze chapitres, la question de I'intermodalité y est définie, analysée, comparée, voire méme
annoncée comme l'alternative ou le facteur d’équité pour les territoires périurbains. A partir de
plusieurs études de cas comme I'étude des services de transport en Suisse, ou encore la navette-auto
atravers les Alpes, on comprend que cette démarche nécessite un investissement des populations sur
le long terme. De méme, elle ne peut avoir lieu sans l'action des pouvoirs publics et la mise en place
d’aménagements et d’équipements appropriés, favorisant I'implication de tous. Cet ouvrage présente
finalement des politiques innovantes en matiere de transport, tout en apportant des clés de
compréhension sur le fonctionnement des déplacements de voyageurs et de marchandises, et les
interactions qu'il existe entre eux.

Apport pour le projet : Ce livre m’a donnée les outils et méthodes d’analyse pour mieux comprendre
le systeme de transport actuel via une observation croisée entre I'usage et I'offre. On y retrouve I’enjeu
des pbles commerciaux pour lesquels la desserte est souvent limitée, mais qui peuvent représenter
un intérét pour l'intermodalité. Contrairement a ce que je pensais, 'impact de la desserte des
transports collectifs n’a pas forcément un impact négatif sur les commerces, particuliérement sur le
long terme.

Mots-clés : Société, intermodalité, flux, échanges, mobilité durable, performances.
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Index des sigles utilisés dans le rapport

BHNS : Bus a Haut Niveau de Service

DRIEA : Direction régionale et interdépartementale de 1'équipement et de I'aménagement
d'lle-de-France

OMS : Organisation Mondiale de la Santé

PDUIF : Le Plan de Déplacements Urbains d'Ile-de-France
TC : Transport collectif

TCSP : Transport Collectif en Site Propre

TMIJA : trafic moyen routier annuel

VP : Véhicule particulier

VOM : Véhicules a occupation multiple

SCoT : Schéma de cohérence territoriale
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Kamal Serrhini Sabok Marion (DAE3)
Projet individuel
2016-2017

Améliorer la qualité de service des transports en commun (Val Parisis, 95)
Création d’'un BHNS en site propre

Résumé : Véritable «colonne vertébrale» du département du Val d’Oise (95), la route
départementale 14 structure le territoire par une liaison Est-Ouest continue et sans interruption.
Victime de son succes, elle est aujourd’hui devenue un axe de forte congestion automobile ; véritable
calvaire pour les populations des villes qu’elle traverse. Les transports collectifs sont eux aussi,
contraints de composer avec cet environnement. D’autant plus que la seule ligne de transport en
commun (train et bus compris) capable de relier directement les deux poéles d’activités majeurs du
territoire (Argenteuil et Cergy-Préfecture), empreinte quotidiennement cette voie. Il s’agit de la ligne
de bus 95-19, circuit A. Victime de I'abondance du trafic, cela a des conséquences directes sur la
qualité de son service, accumulant toujours plus de retard et véhiculant par conséquent, une image
négative aupres des usagers. Comment redorer I'image du transport public tout en réconciliant la
population avec cette route commerciale ? Voila 'enjeu principal de ce projet. Nous proposons
quelques solutions comme la mise en place d'un service continu de 5h20 a 00h10 (sans heures
creuses et favorisant I'intermodalité bus-trains), 'utilisation d’'un matériel innovant roulant sur une
voie réservée et augmentant la sécurité d’autrui. Le but est de créer un bus dont le niveau de service
est comparable, voire méme plus performant, qu’un trajet réalisé avec une voiture particuliere. Cela
amene a contraindre 'automobiliste par un espace réservé réduit, un stationnement limité et une
absence de priorité aux feux : tout ce qui pourrait 'amener a changer sa fagon de se déplacer. Des
aménagements complémentaires tels que des parkings relais a chaque gare sont ainsi envisagés pour
favoriser I'intermodalité des usagers. Mais tous ces changements ne peuvent avoir lieu sans une réelle
prise de conscience des populations ; éléments moteurs de cette évolution.

Mots CIés : Transport collectif en Site Propre, BHNS, espace public partagé, corridor écologique,
qualité de service, intermodalité, transport public, aménagement durable
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