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Avertissement 

 Lé PIND ést un prémiér tést qui pérmét a  l’é lé vé ingé niéur dé s’é valuér (ét d’é tré é valué  par lés 
énséignants), dé préndré consciéncé dés connaissancés acquisés mais é galémént dé la margé dé 
progréssion ét dés é lé ménts qui lui réstént a  acqué rir ét/ou approfondir. 

 Lé PIND ést un éspacé dé libérté  qui é valué la motivation dé l’é lé vé ingé niéur pour 
l’amé nagémént du térritoiré, l’urbanismé ét l’énvironnémént. 

 Lé PIND ést un éxércicé qui doit pérméttré dé problé matisér un sujét én s’appuyant sur dés 
réchérchés bibliographiqués, dés énqué tés dé térrain, d’é laborér un diagnostic ciblé  ét d’é méttré 
dés propositions.  
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Introduction 

Hé ritagé du XXé sié clé avéc l'apparition dé la voituré qui dé mocratisé la mobilité , lés 
transports occupént aujourd’hui uné placé pré pondé ranté dans lé tissu urbain ét donc dans 
l’amé nagémént du térritoiré.  

Aujourd’hui ét éncoré plus dépuis la COP21 qui sé ténait a  Paris il y a déux ans, l’héuré ést a  
l’énvironnémént ét a  la ré duction dés émissions dé Gaz a  Effét dé Sérré (GES). Résponsablé dé plus 
d’un quart d’éntré éllés (Adémé 2016), lé séctéur dés transports ét notammént lé transport routiér, 
ést l’un dés domainés sur léquél nous, ingé niéurs én amé nagémént, dévons travaillér.  

Cétté ré duction né céssité donc d’intérvénir sur lés modés dé dé placéménts utilisé s dés 
usagérs, par lé dé véloppémént dés transports én commun, ét a  plus long térmé par un amé nagémént 
visant a  ré duiré lé nombré dé dé placéménts én voituré.   

Lé térrain d’é tudé sé concéntré ésséntiéllémént sur lé térritoiré dé la communauté  
d’agglomé rations Val Paris. Situé é dans lé dé partémént du Val-d’Oisé au Nord-Ouést dé l’Ilé-dé-
Francé, cé sité d’é tudé occupé uné placé au cœur d’un ré séau dé communication dénsé, formé  dé 
plusiéurs lignés dé chémins dé fér ét d’importantés voiés dé déssérté routié ré. Mais a  séulémént 20km 
dé Paris, lés énjéux lié s au transport sont nombréux. Aussi, malgré  dé bonnés liaisons avéc Paris 
assuré és par lés voiés férré és, la corréspondancé éntré l’agglomé ration dé Cérgy-Pontoisé ét Paris, 
né céssité plusiéurs changéménts intérmodaux qui la réndé péu concuréntiéllé facé a  l’automobilé.  

 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

Val Parisis 

Figure 2 : Localisation du territoire 
d'étude  
Source : BD Topo IGN  
Réalisation : Marion Sabok 

Val d’Oise 
(95) 
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Mais démandér aux usagérs dé né plus utilisér la voituré, déméuré un dé fi a  rélévér. Cé qui 
nous amé né aux quéstions suivantés : 

 Commént réndré lé transport colléctif plus attractif qué la voituré ?  
 Commént alliér transport ét dé véloppémént durablé ? 
 Commént pré sérvér lés continuité s ét ré duir lés éfféts dé coupurés ? 
 Péut-on fairé dés dé placéménts, un léviér du dé véloppémént durablé (pollutions dé l’air, 

nuisancés sonorés )?  

Cé projét aura donc pour ambition dé réndré lé Transport Colléctif (TC) aussi concuréntiél, 
voir mé mé plus éncoré qué lé transport automobilé, par l’amé lioration durablé du nivéau dé sérvicé 
ét dés conditions dé transport quotidién dés habitants du Val d’Oisé. Pour plus dé pértinéncé, cétté 
é tudé s’appliquéra uniquémént a  la ligné éxistanté dé bus dé 95-19, dont lé circuit passé parmi l’un 
dés axés lés plus émprunté s par lés automobilistés du dé partémént, éntré Cérgy ét Argéntéuil. 

  

Cé mé moiré ést composé  dé trois partiés. Dans un prémiér témps nous férons uné immérsion 
au cœur du Val Parisis pour un é tat dés liéu ciblé  du sité. Puis nous é tablirons uné partié dé transition 
én synthé tisant tous lés énjéux. Cé qui nous amé néra a  un troisié mé ét dérniér chapitré traitant du 
projét. 

 

 

 

Rappéllons avant touté chosé, quélqués dé finitions ésséntiéllés a  la compré hénsion gé né ralé 
du sujét : 

 Transports :«Dispositifs, modés ét moyéns pérméttant l’achéminémént dé pérsonnés ou 
d’objéts maté riéls d’un liéu vérs un autré. Ils péuvént é tré individuéls ou colléctifs, 
motorisé s ou non ». (Lévy & Lussault (2013), Dictionnaire de la géographie et de l’espace des sociétés, Belin) 

 Déplacement :«Mouvémént d’uné pérsonné d’un point d’originé a  uné déstination. Célui-
ci inclut aussi bién lé dé placémént gé ographiqué, qué lé motif, én passant par lés horairés 
ét la duré é dé célui-ci . » (Merlin & Choay (2015), Dictionnaire de l’urbanisme et de l’aménagement, PUF) 

 Mobilité :«Térmé régroupant lés mobilité s ré sidéntiéllés, proféssionnéllés, spatialés ét 
quotidiénnés, longués, dé finitivés ét témporairés. Ellé allié l’inténtion a  l’action éllé-mé mé. 
Il s’agit donc d’un phé nomé né social lié  a  l’individu, dans un éspacé. « (Merlin & Choay (2015), 
Dictionnaire de l’urbanisme et de l’aménagement, PUF) 
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Chapitre 1 : Immersion au cœur du Val Parisis 

Cétté partié féra l’objét d’un é tat dés liéux pré cis du térritoiré d’é tudé qué la ligné dé bus 
é tudié é travérsé, ét dé sa population afin dé miéux compréndré sés atouts ét sés poténtialité s 
(paysagé rés, commércialés, axés structurants…) ainsi qué sés limités (é quipéménts, contraintés 
énvironnéméntalés, problé més socio-é conomiqués…). Céla nous pérméttra dé méttré én é vidéncé lés 
problé més pour énsuité é tudiér toutés lés opportunité s d’amé nagémént qui én dé coulént. 

Bién qué Cérgy ét Argéntéuil soiént situé s én déhors du térritoiré du Val Parisis, ils réntrént 
tout dé mé mé dans la zoné d’é tudé én tant qué points dé dé part ét d’arrivé é dé la ligné dé bus é tudié é 

  

Figure 3 : Le Val Parisis, Source : www.valparisi.fr 
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I. Entre Argenteuil et Cergy : une multitude de potentialités 

Dépuis lé 1ér Janviér 2016 ést né é uné nouvéllé struturé d’agglomé ration du Val 
Parisis  (CAVP) composé é dé 15 communés, pour un total dé 270 724 habitants sur 87 km². Cétté 
nouvéllé communauté  d’agglomé ration intitulé é déviént l’uné dés plus importantés communauté s 
d’agglomé ration du Val d’Oisé. 

 Les pôles générateurs de flux 

Il s’agit d’un térritoiré a  dominanté ré sidéntiéllé avéc uné composanté é conomiqué ét 
commércialé non né gligéablé. On y trouvé én éffét la cinquié mé zoné commércialé la plus réntablé dé 
Francé, communé mént appélé é « la Patté d’Oié d’Hérblay ». Il n’éxisté aucuné céntralité  forté au Val 
Parisis, mais pluto t uné multitudé dé po lés gé né ratéurs dé flux. 

On compté parmi éux tous lés é tablisséménts influénçant lés dé placéménts au séin dé la zoné 
d’é tudé, c’ést-a -diré lés ho pitaux, univérsité s, éntréprisés, é tablisséménts scolairés, structurés 
commércialés ou dé loisirs.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Zones d’Activités  

Figure 4 : Répartition des centres commerciaux Source : BD Topo IGN Réalisation : Marion Sabok 
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On rémarqué qué la moitié  dés céntrés commérciaux sé situént lé long dé l’axé Est/Ouést ét 
notammént a  proximité  dé la RD14 ét dé l’A15 (Figuré 4). On noté parmi éux l’éxisténcé du céntré 
commércial dés 3 Fontainés situé  a  Cérgy, la Zoné d’Activité  Economiqué (ZAE) Lés Taigniés a  
Montigny-Lé s-Corméillés, mais aussi du plus grand Ikéa dé Francé localisé  a  Franconvillé ét qui sé 
classé parmi lés méilléurés véntés dé l’Ilé-dé-Francé. Si l’on ajouté a  céla, l’é mérgéncé d’un projét 
urbain dé grandé ampléur : lé multipléxé Mégarama dé Montigny-lé s-Corméillés qui ouvrira au 
dérniér triméstré dé 2017 ; on imaginé alors rapidémént l’importancé dés flux gé né ré s par tous cés 
é tablisséménts. Doté  dé huit sallés ét 2 425 fautéuils, il déviéndra non séulémént lé plus important 
ciné ma d’Europé, mais participéra é galémént a  la croissancé d’un trafic dé loisir toujours plus 
important, ét céla  au dé trimént dés usagérs lés plus mé conténts. 

 Sur lés 270 724 habitants qué compté lé Val Parisis, 10% sont dés é tudiants (INSEE 2016). Cé 
sont aussi souvént céux qué l’on rétrouvé én priorité  sur lés lignés dé transport én commun lé matin 
ét lé soir, c’ést pourquoi il sémblé judiciéux dé préndré én compté la ré partition dés é tablisséménts 
scolairés. On rémarqué én éffét la multiplicité  dés é tablisséménts primairés ét sécondairés sur 
l’énsémblé du térritoiré, mais surtout la pré séncé d’é tablisséménts supé riéurs uniquémént dans lés 
agglomé rations dé Cérgy ét d’Argéntéuil. Cés déux po lés majéurs d’é ducation dont lé prémiér compté 
parmi lés méilléurs mondiaux dans lé séctéur dés mathé matiqués (Magaziné l’Etudiant), disposént 
dés Univérsité s lés plus prochés pour lés é tudiants ré sidant dans la communauté  d’agglomé ration du 
Val Parisis.  

Mais pour s’y réndré, la séulé liaison dirécté s’éfféctué par voié routié ré, notammént lé long 
dé la RD14  (Figuré 5) pour lés transports colléctifs. Bién sur, lé train ést uné altérnativé, mais cétté 
liaison n’ést pas diréct jusqu’a  Cérgy ét nécéssité plusiéurs transférs intérmodaux pour arrivér a  
déstination. S’arré tant a  Pontoisé, il nous obligé ainsi a  utilisér uné corréspondancé par lé moyén d’un 
bus pour s’y réndré. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Etablissements supérieurs 

Etablissements secondaires 

Etablissements primaires 

Figure 5 : Répartition des établissements scolaires Source : BD topo 
IGN Réalisation : Marion Sabok 
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D392 
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 Pour aller plus loin… 

L’Agglomé ration Cérgy-Pontoisé én quélqués chiffrés c’ést aussi : 

 27 000 é tudiants 
 480 doctorants régroupé s au séin dé 3 é colés doctoralés 
 650 ingé niéurs diplo mé s par an 
 4 000 placés d'appréntis ét 17 CFA 
 14 é tablisséménts d'énséignémént supé riéur (dont 1 univérsité , l'ESSEC businéss school, 5 

é colés d'ingé niéurs, étc.) 
 23 laboratoirés dé réchérché 
 1 000 chérchéurs ét énséignants-chérchéurs 
 10 céntrés dé R&D 

 

 Deux grands axes structurant 

Outré lés 16 garés fé rovié rés (dont quatré routié rés) qué comporté lé térritoiré (uné pour 
chaqué communé), la déssérté du Val Parisis ést assuré é par d’importants axés routiérs qui 
structurént lé térritoiré : 

 Lés autoroutés A15 ét A115 plus la routé 
dé partéméntalé D14 réliant l’agglomé ration dé 
Cérgy-Pontoisé a  l’Ouést, ét Paris via Argéntéuil 
ét St-Gratién a  l’Est ; 
 

 La routé dé partémétalé D 392/D106 suivant l’axé 
Nord/Sud qui rélié Tavérny ét la garé dé Montigny-
Béauchamp  au pont dé Bézons via Corméillés-én-
Parisis. 

 

 

 

 

 

 

Il s’agit d’axés forts, dé tésté s dés uns ét adoré s dés autrés, mais surtout bércéau dé bon 
nombré dé problé més au quotidién. 

Au séin dé la zoné d’é tudé, l’autorouté A15 dé buté son parcours a  2×4 voiés puis passé a  2×3 
voiés apré s la bifurcation dé l'A115 a  Sannois. Ellé sé poursuit finalémént jusqu’a  Cérgy-Pré fécturé én 
2×4 voiés. Mais malgré  cés changéménts dé tronçon, éllé né ré sisté pas aux mouvéménts péndulairés 
dés usagérs, ét fait l’objét dé nombréusés congéstions quotidiénnés, én particuliér dans lé séns 
Pontoisé-Paris lé matin. D’uné longuéur dé 24 kilomé trés limité é a  110 km/h, lé témps moyén d’un 
automobilisté dévrait é tré dé 15 minutés, or il attéint dé 2h30 chaqué matin.  

Figure 6 : Axes structurants du Val Parisis 
Source : http://sosmaisons95.e-

monsite.com/pages/val-parisis.html 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Autoroute_A115_%28France%29
https://fr.wikipedia.org/wiki/Sannois
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D’apré s uné é tudé statistiqué ré alisé é par la Diréction ré gionalé ét intérdé partéméntalé dé 
l'é quipémént ét dé l'amé nagémént d'I lé-dé-Francé (DRIEA), 58% du témps passé  én circulation sérait 
« saturé  » (Annéxé 1 pagé 57). Dans lé séns Provéncé-Paris, lé trafic journaliér ést éstimé  é galémént a  
87 548  vé hiculés aux héurés dé pointés  (dé 6 a  10 héurés puis dé 16 a  20 héurés) au nivéau dé 
l’é changéur éntré l’A115 ét l’A15 ré puté s pour drainér lés trafics lés plus importants du séctéur.  

Bién qué lé trafic attéigné sont pic lé plus important éntré 6 ét 7 héurés lé matin dans lé séns 
Provincé-Paris avéc 6 295 véhicules én moyénné (Annéxé 2 pagé 58), dans lé séns du rétour c’ést 
éntré 18 ét 19 héurés qué lé trafic ést maximal avéc 8 092 véhicules én moyénné (Annéxé 3 pagé 59). 
Sachant qué lé Trafic Moyén Journaliér Annuél (TMJA) dé l’A15 ést dé 191 000 vé h./j ét qué 74 000 
vé h./j constitué lé séuil a  partir duquél lés conditions dé circulation sont tré s fortémént dé gradé és 
pour uné voié rapidé dé 2x2voiés, céla ré vé lé uné limité quant a  la qualité  du sérvicé routiér dé la zoné 
d’é tudé. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Dans lé séns Paris-Provincé, un éncombrémént important ést signalé  aux aléntours dés 8-
9héurés du matin, au nivéau dé la Patté d’Oié d’Hérblay. La vitéssé y ést infé riéuré a  30km/h (Annéxé 
4 pagé 60) cé qui obligé lés automobilistés a  adoptér uné conduité én accordé on appélé é aussi « stop-
and-go » mais ré puté é tré s né fasté pour l’énvironnémént quélqué soit lé modé dé propulsion dé la 
voituré.  

 

 

 

  

 

 

 

 Figure 8 : Cartographie des encombrements de l'A15 dans le sens Paris-Provence    
Source : http://www.driea.ile-de-france.developpement-durable.gouv.fr/ 

Figure 7 : Répartition horaire du trafic journalier moyen dans le sens Province-Paris et Paris-Provence   
Source : http://www.driea.ile-de-france.developpement-durable.gouv.fr/ 
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Lé nivéau dé trafic dé la RD14 fait partié dés é volutions lés plus fortés avéc uné progréssion 
dé +9.2% én 2014 ; uné mauvaisé nouvéllé pour un axé qui dé ja  doté  d’un TMJA maximal dé 23 350 
véhicules/jour sur lé tronçon dé la Patté d’Oié d’Hérblay én 2010. D’autant plus qué si l’on prénd én 
compté lé comptagé ré alisé  lé 29 Aout 2010, on rélé vé éntré 26 000 ét 28 000 véhicules, or lé séuil 
dé gé né pour uné 2x2 voiés ést éstimé  a  25 000 Véh/j (Rapport dé circulation 2015, Val d’Oisé), cé 
qui ré vé lé la aussi un manqué dans la qualité  dé déssérté dé la RD14.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sachant qué la ligné 95-19 (circuit A), uniqué ligné dé bus pérméttant dé réliér 
l’agglomé ration dé Cérgy-Pontoisé a  céllé d’Argéntéuil circulé én grandé partié sur cé tronçon, éllé 
n’é chappé donc pas aux émboutéillagés. Cétté situation posé la quéstion dé la capacité  dés structurés 
actuéllés a  absorbér la croissancé incéssanté du trafic. 

 

Voici quelques témoignages recueillis auprès des automobilistes en provenance du Val 
d’Oise ou du reste de l’ile-de-France : 

« Le week-end, c'est l'enfer » (15 séptémbré 2015) 

« On vient en semaine exprès parce qu'on a la chance de pouvoir choisir », Michél ét Margarét, rétraité s. 

« Il y a déjà de la circulation la semaine, mais le week-end, c'est l'enfer ! Une fois, on a voulu se rendre à 
Ikea par l'autoroute avec mon mari. On a cru qu'on n'y arriverait jamais. Il y avait un bouchon énorme. 
» Marié-Claudé, habitanté dé Franconvillé. (3 janviér 2016) 

« Aujourd'hui, pour éviter les bouchons le matin, il faut partir avant 6 h 30 et rentrer avant 18 heures ou 
après 20 h 30. Le vendredi et le samedi, de la sortie du Flunch jusqu'au Saint-Maclou au carrefour de la 
Patte-d’oie, c'est bouché. Heureusement, je connais les petites rues parallèles. » Bruno, habitant 
d’Hérblay (25 mai2016) 

Au vu dés comméntairés ci-déssus on pénchérait davantagé pour la « saturation » qué pour 
uné simplé « gé né ». N’y aurait-il alors pas plus dé 45 000 vé h/j lé wéék-énd notammént ? 

Figure 9 : Comptages routiers à la patte d'Oie d'Herblay - CG95, 2010  
Source : Etude de Systra, Val Parisis  
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Enfin, cé trafic a dés consé quéncés sur la qualité  dé vié dés rivérains soumis aux nuisancés 
sonorés ét a  l’insé curité  quotidiénné. Uné voié dé transit commé céllé-ci gé né ré én éffét pré s dé 
70dB(A), ét un carréfour a  féux commé célui dé la Patté d’Oié d’Hérblay péut fairé montér la nuisancé 
sonoré jusqu’a  80 voiré mé mé 90dB(A). Sachant qué l’OMS (Organisation Mondialé dé la Santé ) 
éstimé qué lés consé quéncés sur la santé  dés habitants apparaissént a  partir d’uné éxposition a  plus 
dé 55dB(A), la ré duction du trafic automobilé déviént un énjéu d’ordré sanitairé. Et plus lé trafic ést 
dénsé, plus lés accidénts sont possiblés. Lés statistiqués dé l’INSEE ré vé lént qué la villé concéntré a  
éllé séulé déux tiérs dés accidénts corporéls sur la voié publiqué, un tiérs dés tué s, ét déux tiérs dés 
bléssé s. Si l’on ajouté a  céla l’agacémént dés automobilistés én pé riodé dé congéstion, la probabilité  
d’agir sous l’é nérvémént accroit lé risqué. Cé sont alors lés mobilité s activés (pié tons ét vé los) qui 
sont lés plus éxposé és. Lé manqué dé dé limitation dés éspacés ré sérvé s par dés barrié rés tangiblés, 
déviént alors uné sourcé d’éxposition supplé méntairé au risqué. Par éxémplé, tout lé long dé la RD14, 
lé trottoir ést accolé  a  la routé, sans sé paration physiqué, alors qué la circulation avoisinanté ést 
rapidé. En plus dé cré ér uné fracturé pour lés villés qu’éllés travérsént, cés voiés rapidés scindént lé 
térritoiré én déux partiés distinctés qu’il déviént difficilé dé franchir a  piéd : éffét dé barrié ré. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 10 : Carte représentative  des nœuds de saturation 
Réalisation : Marion Sabok 
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 Un territoire contrasté 

 L’uné dés particularité s du térritoir du Val Parisis ést l’hé té rogé nité  du tissu ét du cadré ba ti 
qui rénd l’énsémblé difficilémént mutablé. Mais éllé confé ré aussi au Val Parisis uné forté valéur avéc 
uné varié té  dé paysagés urbains ét ruraux dont lé poténtiél d’éxploitation autour d’éspacés vérts ét 
naturéls sémblé facilémént ré alisablé. La RD14 pérmét ainsi dé passér d’un paysagé a  l’autré én 
quélqués dizainés dé mé trés. On idéntifié lé long dé cétté dé partéméntalé, huit typés d’organisations 
urbainés ré partiés sur lés 15 communés qu’éllé comprénd : 

 Tissu historique  Tissu renouvelé et rénové 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Espaces naturels et agricoles avéc lés Buttés du Parisis qui s’é téndént qur 550 ha 
éntré lés communés d’Argéntéuil, Sannois, Franconvillé, Montigny-lé s-Corméillés ét Corméillés-én-
Parisis ; dé multiplés squarés publics ét airés dé jéux pour énfants ; la Plainé agricolé dé Piérrélayé-
Béssancourt situé é éntré la Vallé é dé Montmoréncy ét Cérgy-Pontoisé ; déux coulé és vértés réliant lé 
Pléssis-Bouchard au bois dé Boissy ét éntré lés Buttés du Parisis ét lés bords dé Séiné ; ét dé multiplés 
bois (bois dés E boulurés dé 55 ha, bois-Rochéfort, bois dé Boissy). Cés zonés répré séntént pré s dé 
70 % du térritoiré dé Béssancourt. 

 

 

 

 

 

 

 

 
Figure 13 : Bois des Eboulures, Montigny-lès-Cormeilles 

Sources : Marion Sabok 
Figure 14 : Plaine agricole de Pierrelaye  

 Source : Marion Sabok 

Figure 12 : Eglise Sainte-Madeleine 
(époque romane), Franconville   

Source : Marion Sabok 

Figure 11 : Centre-ville de Sannois 
Source : Google street view 
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 Tissu de grands ensembles dans lés agglomé rations lés plus urbanisé és ét péuplé és du 
Val Parisis commé Sannois, Franconvillé, Eaubonné. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 Tissu commerçant lé long dé la RD14 sur lés communés dé Sannois ét dé Franconvillé. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 Tissu pavillonaire qui corréspond a  66% du 
ba ti sur la communé d’Ermont ét qué l’on réncontré 
é galémént éntré Cérgy-Pontoiré ét Piérrélayé. 

 

 

 

 

Figure 15 : La Fontaine Bertin, Franconville Source : Marion Sabok 

Figure 17 : Tissu 
pavillonnaire, Pierrelaye 
Source : Marion Sabok 

Figure 16 : Commerces de proximités de Franconville Source : Marion Sabok 
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 Tissu commercial  tré s important a  éntré Franconvillé ét Hérblay ou  la zoné 
commércialé ést l’uné dés figurés émblé matiqués dé cé paysagé pé ri-urbain  ; 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 

 

C’ést sur cé tronçon qué la fracturé paysagé ré cré é é par cés « land –marks » sé réssént lé plus. 
Il s’agit d’uné voié rapidé ou  aucuné formé dé réncontré n’ést possiblé, hormis lés allé és ét vénués 
incéssantés dés automobilistés. Céla contribué indé niablémént a  l’aspéct hosté ré dé cé sité. 

Tout commé lé tissu urbain, la ré partition térritorialé dé sés populations ést hé té rogé né avéc 
uné zoné tampon dénsé mént péuplé é au Sud qui corréspond a  la Grandé Couronné parisiénné, ét un 
Nord fait dé zonés ruralés béaucoup moins péuplé és. Lé Val Parisis ést donc pluto t péuplé  avéc uné 
moyénné dé 21 365 habitants par communé, ét uné dénsité  d’habitat asséz importanté.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 18 : Zone d'Activité, Herblay Source : www.valparisis.fr 

Nombre d’habitants 

Figure 19 : Répartition de la population du Val d’Oise en 2013 Source : BD Topo IGN Réalisation : Marion Sabok 
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Rappélons é galémént qué lés déux agglomé rations constituant lés points dé dé part ét 
d’arrivé é dé la ligné é tudié é (95-19 circuit A) font partié dés villés lés plus péuplé és du dé partémént ; 
Argéntéuil arrivé ainsi én té té du classémént dés villés lés plus péuplé és du dé partémént avéc 93 932 
habitants (INSEE 2013). Lés communés prochés d’Argéntéuil téllés qué Sannois, Franconvillé, Ermont 
ét Eaubonné, concéntrént habitats colléctifs ét fortés dénsité s dé populations ainsi qué plusiéurs 
quartiérs d’habitat social : Lés Francés a  Montigny-Lé s-Corméillés, la Fontainé Bértin a  Franconvillé, 
ét lés Quartiérs Ouést sont lés plus péuplé s. Ils sont situé s a  proximité  dé la RD14. A l’ouést ét au Nord 
(la Frétté sur Séiné, Hérblay, ét Piérrélayé), l’habitat individuél ést plus pré sént.  

 

II. Les déplacements  

 La mobilités de la population 

L’axé longitudinal qué constitué la RD14 sur lé térritoiré du Val 
Parisis éntré Piérrélayé ét Sannois, pré sénté, on l’a vu 
pré cé démmént, un atout é conomiqué majéur. Mais c’ést é galémént 
un séctéur dé forté mobilité . 

Lés dé placéménts Domicilé-Travail én lién avéc lé résté du Val 
d’Oisé ét dé l’Ilé dé Francé, ainsi qué céux intérnés au Val Parisis 
sont majoritairés par rapport a  l’énsémblé dés dé placéménts 
automatisé s ayant uné originé ou uné déstination dans l’unés dés 
communés du Val Parisis. 

 Lés flux vérs l’éxté riéur sont pré dominants a  60%. Vérs 
Argéntéuil par éxémplé, la moitié  sé fait én transport én commun, 
l’autré én voituré. Vérs Cérgy-Pontoisé én révanché, la majorité  sé 
fait én voituré via l’A15 ét la RD14. Et vérs Paris ou  l’attraction ést 
la plus forté, la majorité  sé fait én train (Transilién ou RER).  

Voici lés diffé rénts motifs dé dé placémént dés habitants du Val Parisis d’apré s uné é tudé  
ré alisé é par lé STIF (Socié té  dé Transport d’Ilé-dé-Francé 2014-2015) én parténariat avéc Systra 
(Socié té  d’ingé niérié dans lé domainé dé la mobilité  ét dés transports) : 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 20 : Graphique représentant les 
déplacements Domicile-Travail 

Source : Etude de transport du Val Parisis 
Réalisation : Marion Sabok 

19%

12% 11,00% 12% 11%
13% 13%

Figure 21 : Types de déplacements effectués par les habitants du Val Parisis (Sources : Systra, STIF, Réalisation : Marion Sabok) 
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La mobilité  Domicilé-Travail apparaî t commé majoritairé avéc pré s dé 20% dés dé placéménts, 
suivi dés dé placéménts én lién avéc lés loisirs (13%). Eliminons mainténant Paris pour né nous 
concéntrér plus qué sur lés communés dé Sannois, Montigny-Lès-Cormeilles, Franconville, 
Herblay, ét Pierrelaye, toutés lés cinq travérsé és par la RD14 ét ou  l’on a pu obsérvér lés 
éncombréménts lés plus importants. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sur l’énsémblé dés flux ayant uné originé parmi l’unés d’éntré éllés ét uné déstination 
similairé ou dans lé résté dé l’Ilé-dé-Francé, on obsérvé lés flux lés plus importants lé long dé l’axé 
Est-Ouést én diréction dé Cérgy ou d’Argéntéuil (éntré 460 ét 1177 dé placéménts journaliérs).  

Céla s’éxpliqué par lés po lés d’émploi ét dé dynamismé important qué répré séntént cés déux 
agglomé rations. Si Argéntéuil ést la villé la plus péuplé é du dé partémént, c’ést a  Cérgy qué sé trouvé 
la pré fécturé dé partéméntalé. Mais c’ést aussi lé long dé la RD14 éntré Piérrélayé ét Franconvillé qué 
141entreprises qui sé co toiént dans cétté é normé zoné d'activité s (troisié mé dé Francé), ou  
travaillént 2 112 personnes.  

En cé qui concérné lés modés utilisé s pour lés habitants dé cés quatré communés,  50% 
choisissént léur vé hiculé particuliér contré 38% qui utilisént lés transports én commun. Un nombré 
é lévé  comparé  aux donné és nationalés. En éffét, séul 17% dés Français utilisént lés transports én 
commun dé manié ré ré gulié ré, ét 10 % quotidiénnémént (Systra 2015-2015).  

 

 

Figure 22 : Mobilités Domicile-Travail Source : INSEE, IGN Réalisation : Marion Sabok 
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 Quelles conséquences sur la qualité de l’air ? 

Outré lés multiplés nœuds dé saturation sur lés grands axés routiérs, d’autrés nuisancés 
dé coulént é galémént dé l’inténsité  du trafic. Lé transport routiér ést ainsi résponsablé dé 95% dés 
é missions du séctéur dés transports qui lui-mé mé répré séntait 28% dés é missions dé Gaz a  Effét dé 
Sérré (GES) én 2012. Un constat d’autant plus alarmant qu’il ést lé séul dont lés é missions continuént 
dé progréssér aujourd’hui, attéignant lés 125 Millions de tonnes équivalent carbone (MtéC) én 
Francé, én 2015, pour lé transport routiér (d’apré s Citépa). L’é quivalént CO2 dé signé lé Poténtiél dé 
Ré chauffémént Global (PRG) d'un gaz a  éffét dé sérré. Considé ré  commé lé gaz dé ré fé réncé avéc uné 
duré é dé vié dans l'atmosphé ré éstimé é a  énviron 100 ans, son PRG vaut éxactémént 1 puisqué cé gaz 
sért d’é talon dé basé. A partir cé céla nous savons qué : 

 1 kg dé mé thané pérturbé lé climat sur 100 ans dé la mé mé façon qué 23 kg dé CO2 ; 
 1 kg dé protoxydé d’azoté pérturbé lé climat sur 100 ans dé la mé mé façon qué 300 kg dé CO2 ; 
 1 kg dé fluidé dé climatisation automobilé (R134a) pérturbé lé climat sur 100 ans dé la mé mé 

façon qué 1300 kg dé CO2 

Lés polluants concérné s sont : lé dioxydé carboné (CO2), l’oxydé d’azoté (NOx), lés particulés 
finés én suspénsion (PM10), lé dioxydé dé soufré (SO2), lé bénzé né (C6H6), lé monoxydé dé carboné 
(CO), lé plomb (Pb). L’é mission dés trois prémiérs composants sé calculé a  l’aidé du modé lé COPERT 
(COmputér Program to calculaté Emission from Road Transport) dont lé principé mé thodologiqué du 
calcul dés é missions réposé sur l’é quation suivanté : 

E = N*Eu*D*V*Tx 

E : Emission éxprimé é én massé 
N : nombré dé vé hiculés comptabilisé  sur lé tronçon considé ré  
Eu : Factéur d’é mission unitairé d’un vé hiculé spé cifiqué 
D : Distancé én kilomé trés 
V : Vitéssé én km/h 
Tx : Taux dé pré séncé du vé hiculé par rapport a  l’énsémblé du parc automobilé sur lé tronçon 
é tudié  
 

 Gé né ralisé é a  :  E = A*FE 

E : activité  dés é méttéurs éxprimé é én vé hiculés*km  
FE : Factéur d’é mission unitairé 

38%

3%
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4%

50%

Transports en commun

Pas de transport

Marche à pieds

Deux roues

Voiture,Camion, fourgonnette

Figure 23 : Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2013 Source : INSEE 
Réalisation : Marion Sabok 
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 Pour un TMJA dé 21 142 véhicules/jour, on considé ré uné part normalé dés poids-lourds 
pour uné zoné d’activité  qu’ést la Patté d’Oié d’Hérblay, a  10%. Nous avons alors plus dé 19 000 
voiturés particulié rés roulant chaqué jour sur la RD14, tanto t limité é a  90 km/h tanto t a  50 km/h, soit 
én moyénné 70 km/h sur lé tronçon é tudié  dé 23.5 km dé long. 

 Apré s avoir éntré  cés valéurs dans un tabléur Excél pré vu a  cét éffét, voici la synthé sé dés 
é missions obténués d’apré s du modé lé COPERT (Voir lé bilan Complét én Annéxé 5) :  

 

 

 

 

 

 

 

  

Dés valéurs  néttémént supé riéurés lorsqué lés vitéssés moyénnés sont plus faiblés, cé qui ést 
ici lé cas én pé riodé dé saturation. Sachant qu’un bus mis én sérvicé dépuis 2014  é mét én moyénné 
110 g/km dé CO2, 0.4 g/km dé NOx ét 0.01 g/km dé PM10 ; séuils maximum d’é missions imposé s par 
la normé la plus ré cénté (Euro6) ; éncouragér l’utilisation dés transports colléctifs, c’ést donc réjétér 
plus dé 50 fois moins dé polluants dans l’atmosphé ré qu’uné voituré. Commént ainsi, limitér 
progréssivémént la placé dé la voituré (10%, 20%...) au profit d’un usagé éxacérbé  dés transports én 
commun ? 

 

 Etat des lieux de l’offre de transport collectif 

La part dés transports colléctifs pour lés dé placéménts Domicilé-Travail n’ést pas majoritairé, 
bién qué largémént supé riéuré a  la moyénné nationalé. Toutéfois, comparé  a  la capitalé ou  lés 
transports én communs répré séntént 88% dés dé placéménts quotidiéns dés Parisiéns, il éxisté un 
poténtiél dé dé véloppémént dé l’usagé dés transports colléctifs pour lés dé placéménts au séin du 
térritoiré du Val Parisis. 

D’uné manié ré gé né ralé, lé Val Parisis bé né ficié d’un ré séau dé transport én commun asséz 
dénsé avéc 5 lignés dé trains joignant réspéctivémént : 

 Fré pillon a  Paris Nord ; 
 Pontoisé a  Paris Nord, a  Paris-Porté dé Clichy ét a  Paris-Saint-Lazaré ; 
 Ermont-Eaubonné a  Paris-Saint-Lazaré ; 

Uné limité apparait cépéndant quant a  la qualité  du sérvicé férroviairé. Si Pontoisé, chéf-liéu 
du dé partémént, ést én éffét rélié  a  Paris via la ligné H, lé RER C, ét la ligné J qui sont lés séulés lignés 
a  déssérvir lés communés du Val Parisis, céllés-ci né pérméttént nullémént dé réliér la garé dé Cérgy 
qui, on l’a vu,  ést l’un dés po lés majéur du séctéur. Lés 8 lignés scolairés ét 24 lignés dé bus (Annéxé 
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6 pagé 62) parmi lésquéllés on compté 2 lignés dé nuit, pérméttént én partié dé compénsér cé manqué 
dé liaisons intércommunalés. Mais fortémént dé péndantés dés alé as d’un trafic routiér dénsé sur lés 
grands axés, la qualité  dé sérvicé én pa tî t. 

 

III. Les habitants et les transports 

 Etude de la ligne 95-19 (circuit A) 

 
 
 
 
 
 
 
 

Cétté ligné, au dé part dé Cérgy ou d’Argéntéuil, ést pré vué pour déssérvir lés 5 communés dé 
Sannois, Franconvillé, Montigny, Hérblay ét Piérrélayé pour uné duré é situé é éntré 56 minutés ét 61 
uné minutés ; un témps initial  dé ja  important si l’on considé ré qué lés Franciliéns passént én 
moyénné 43 minutés dans lés transports pour sé réndré au travail (Etudé RTL). Ellé ést pourtant la 
séulé a  réliér diréctémént lés déux po lés univérsitairés d’Argéntéuil ét dé Cérgy via la RD14 ét uné 
partié dé l’A15, cé qui fait d’éllé l’uné dés lignés la plus saturé é du Val Parisis. 

Aux héurés dé pointés, la fré quéncé dé passagé a  chaqué arré t ést éstimé é a  11 minutés ét 30 
sécondés, pour 30 minutés én héurés créusés (dé 10h00 a  16h00). Un sérvicé ést é galémént assuré  lé 
samédi a  uné fré quéncé dé 33 minutés aux héurés dé pointés contré 47 minutés én héurés créusés. Lé 
dimanché ét lés jours férriés, on compté un bus par héurés dé 9h20 a  12h20 lé matin puis 16h50 a  
19h50 lé soir. On obsérvé ainsi, par rapport a  l’héuré dé pointé én sémainé, uné ré duction dé 50% dé 
l’offré én héuré créusé, dé 60% én héuré dé pointé lé samédi ét dé 95% lé dimanché ét jours fé rié s. 

La fré quéntation dé cé circuit s’é lévait a  4 662 voyagéurs par jour én 2015 d’apré s la diréction dés 
transports du Val Parisis. C’ést trois fois plus qu’il y a vingt ans. Lés monté és sé font principalémént  
éntré Sannois ét Montigny-Lé s-Corméillés commé on péut lé voir sur lé graphiqué ci-déssous. 

 

 

 

 
 
 
 
 

Figure 24 : Arrêts desservis par la ligne 95-19 Circuit A Source : http://www.cars-lacroix.fr 

128 247

1258 1342

1687

Figure 25 : Nombre de montées surs les cinq communes 
desservies le long de la RD14 
Sources : Direction des Transports du Val Parisis  
Réalisation : Marion Sabok 
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L’énsémblé du chéminémént du circuit A travérsé 26 arré ts dont 5 garés : 

 Garé d’Argéntéuil 
 Garé dé Sannois 
 Garé dé Montigny Béauchamp 
 Garé dé Piérrélayé 
 Garé dé Cérgy 

 Cétté ligné passé é galémént par déux dés points d’éncombrémént critiqués au nivéau dé 
l’é changéur avéc l’A15 ét du carréfour dé la Patté d’Oié d’Hérblay. Quant aux points d’arré ts, on 
obsérvé uné iné galité  dans la ré partition gé né ralé, avéc un éspacémént asséz important (2km contré 
600m én moyénné sur l’énsémblé dé la ligné) éntré l’arré t « Patté d’Oié » ét l’arré t « Piérrélayé Garé ».  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Un arré t dé bus ést un éspacé dé 
réncontré ou  sé co toiént diffé rénts modés dé 
dé placéménts, individuéls ét colléctifs. Lés 
pié tons sont donc au cœur d’uné zoné 
poténtiéllémént dangéréusé dont lé bon 
amé nagémént ést ésséntiél. La ligné 95-19 fait 
préuvé d’uné injusticé dans la qualité  dés 
é quipéménts proposé s. Contrairémént a   
l’énsémblé dés arré ts dé Franconvillé, l’arré t St 
Eiffés a  Montigny ou éncoré Gabriél Pé ri a  
Sannois, né disposént pas d’abris bus avéc un  
banc sur léquél s’assoir ou uné énvéloppé 
éxtérné proté géant dé la pluié.  

Figure 26 : Tracé de la ligne 95-19 circuit A 
Réalisation : Marion Sabok 

 Gares 

 Arrêts 

Quartiers sociaux non desservis 

Sannois 

Arrêt « S. Eiffes 
» Montigny 

Arrêt « La Source » Franconville 

Figure 27 : Exemples d'arrêts de bus de la ligne 95-19 circuit A 
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 Enquête auprès des habitants 

Afin dé pouvoir amé liorér dé la façon la plus adé quaté possiblé, la qualité  dé sérvicé dés 
transports én commun, j’ai ré alisé  uné énqué té dé térrain aupré s d’usagérs ét rivérains habitants l’uné 
dés sépts communés travérsé és par lé circuit A dé la ligné 95-19.  

Voici cé qué l’énqué té ré vé lé a  propos dés usagérs dé cétté ligné : 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

On rémarqué qu’én héurés dé pointé, lé bus sé composé ésséntiéllémént d’actifs sé réndant 
sur léur liéu dé travail (49%) ét d’é tudiants (43%). Lés sé niors (pérsonnés ayant plus dé 64 ans) ét 
lés énfants non accompagné s né sont qu’uné minorité  au séin du bus. On obsérvé toutéfois, présqué 
dans chaqué bus, uné poussétté, c’ést-a -diré uné mé ré dé famillé én pré séncé d’un ou dé plusiéurs 
énfant én bas-a gé. Lé bus ést donc un modé dé transport public dans léquél chacun péut y trouvér son 
utilité . Dé plus, l’énsémblé dés bus du circuit disposé dé platéformés ré tractablés lés réndant 
é galémént accéssiblés aux pérsonnés a  mobilité s ré duités (PMR).  

En héurés créusés, la part dés é tudiants déviént plus importantés (60%) ét prénd lé déssus 
sur lés travailléurs (22%). L’a gé dés travailléurs ést alors moins é lévé  qu’én héurés dé pointé ; én 
moyénné 33 ans contré 38 ans lé matin ou lé soir.  

Quant a  léurs déstinations, lés términus (Cérgy ét Argéntéuil), concérnént présqué lés déux-
tiérs dés déstinations dés pérsonnés inté rrogé és én sémainé. Lé wéék-énd én révanché, lés divérs sités 
dé loisirs, d’achats, d’activité s ét dé visités, situé s lé long dé la RD14 sont lés plus cité s par lés usagérs. 
Qu’il s’agissé d’un dé placémént dé typé Domicilé-Travail, Domicilé-Etudé, Domicilé-Loisirs, ou éncoré 
Domicilé-Achats, lé bus ést un modé dé transport utilisé  pour tous typés dé dé placéménts, réndant 
notammént sérvicé a  cés diffé rénts typés d’usagés. Uné raison dé plus dé maximisér son nivéau dé 
sérvicé pour qu’il puissént sé duiré uné population toujours plus importanté. 

 

Figure 28 : Type d'usagers empruntant la ligne 95-19 circuit A aux heures de pointe et en heures 
creuses  

Réalisation : Marion Sabok 
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Afin dé préndré connaissancé dé l’accéssibilité  dé l’offré, voyons mainténant a  combién dé 
témps sé situé l’arrré t lé plus proché pérméttant d’utilisér cé bus pour sé dé placér. Il ést én éffét 
intérréssant dé connaitré la qualité  dé sérvicé proposé é én térmé dé déssértés. On rémarqué 
notammént qué plus dé la moitié  dés inté rrogé s (71%) sont domicilié s a  moins dé 10 minutés dé 
l’arré t lé plus proché contré 29% a  plus dé 10minutés. L’accé ssibilité  sémblé donc rélativémént  
satisfaisanté. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

71%

22%

7%

1 à 10 minutes 10 à 20 minutes Plus de 20 minutes

Figure 29 : Destinations des usagers en semaine et le Week-End  
Réalisation : Marion Sabok 

Figure 30 : Temps de trajet jusqu'à l'arrêt le plus proche du point de départ de l'usager 
Réalisation : Marion Sabok 
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Enfin, j’ai dé cidé  d’intérrogér lés actifs motorisé s non utilisatéurs dés transports én commun 
afin dé miéux compréndré lés raisons dé cé choix. A la quéstion « Qu’ést-cé qui vous férait utilisér lé 
bus pour vos trajéts quotidiéns ? », voici cé qu’ils m’on ré pondu : 

 Duré é dé parcours moins long      43 % 
 Abséncé dé rétard        21% 
 Confort ét qualité  dé sérvicé a  bord (mé nagé, é crant TV, tabléttés)  14 % 
 Sé curité          1% 
 Plus dé bus én héurés créusés  13% 
 Convivalité  du chaufféur dé bus      3 % 
 Moins dé mondé        7% 

 

Lés ré sultats montrént qué pour 64% dés rivérains intérrogé s, lé témps dé parcours ést la 
causé principalé dé la non-utilisation dé cétté ligné dé bus. Efféctivémént, j’ai pu té moignér d’un 
rétard pouvant attéindré plus dé 20 minutés, én particuliér sur la RD14 ; cé qui ramé né lé parcours 
initial dé 57 minutés a  1h20 énviron. Céla corréspond pour lés Franciliéns, au témps passé  
quotidiénnémént dans lés transports, ét donc béaucoup trop important pour un simplé voyagé. 

Séul 1% dés concérné s ont é voqué  la notion dé sé curité  parmi cé qui lés férait davantagé 
utilisér lé bu. Il faut savoir qu’un bus ést dé ja  considé ré  commé é tant 10 fois plus su r qu’uné voituré 
(Gillés Savary, dé puté  spé cialisté du transport). Commént réndré lé trajét dé cé modé dé transport 
éncoré plus su r qu’il né l’ést dé ja  ? 

La troisié mé raison é voqué é ést lé confort ét la qualité  dé sérvicé a  bord (14%). Outré lé 
manqué dé proprété  ét lés odéurs parfois dé sagrablés, cértains on rélévé  l’abséncé d’é quipéménts 
inté gré s a  l’inté riéur du bus. Pourquoi né pas ajoutér dés tabléttés a  l’arrié ré dés sié gés, sémblablés a  
céllés qué l’on trouvé sur lés grandés lignés dé transport (TGV, TER…). Dés é crans dé té lé visions sont 
par ailléurs dé ja  instalé és dans tous lés nouvéau trains transitant dans lé Val d’Oisé. Cés nouvéaux 
sérvicés ét é quipéménts pérméttraiént probablémént d’augméntér la satisfaction dés usagérs 
émpruntant la ligné. D’ailléurs parmis céux-ci, 73% sont dés usagérs ré guliérs, c’ést-a -diré qu’ils 
utilisént la ligné quotidiénnémént ou  présqué.  Et pour la majorité  d’éntré éux, la qualité  gé né ralé dés 
sérvicés proposé és ést séulémént éstimé é a  6 sur uné é chéllé dé 1 a  10. 
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Chapitre 2 : Enjeux et pistes d’amélioration 

Dé cétté prémié ré phasé dé diagnostic, dé coulé un cértain nombré d’énjéux concérnant 
l’amé lioration durablé dés conditions dé dé placéménts quotidiéns dés habitants dé la Communauté  
d’Agglomé ration du Val Parisis. Cétté amé lioration aura pour objéctif dé rénforcér lés connéxions 
éntré lés po lés franciliéns autrés qué Paris qué l’on a pu idéntifiér pré cé démmént. Il s’agit non 
séulémént dé zonés d’activité s é conomiqués ét dé loisirs mais aussi dé po lés d’é ducation majéurs. 

La RD14 répré sénté uné grandé partié du tronçon dé la ligné dé bus 95-19 (circuit A) é tudié é. 
C’ést pourquoi nous nous concéntrérons particulié rémént sur lés énjéux lié s a  cétté voié dé diménsion 
intércommunalé. Voici lés quatré énjéux principaux. 
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I. Améliorer le niveau de service du Transport Collectif (TC) 

L’amé lioration du nivéau dé sérvicé TC passé par l’adé quation dé l’offré avéc lés bésoins 
é volutifs d’uné population toujours plus mobilé. Céla concérné éntré autrés : 

 Lé rénforcémént dés fré quéncés én héurés dé pointé pour limitér la saturation dé la ligné 
 Lé rénforcémént dés fré quéncés én héurés créusés pour ré pondré a  la démandé dé 

mobilité  én journé é 
 Allongémént dé l’amplitudé horairé lé soir pour uné méilléuré intérmodalité  bus-train  
 Etablir un nouvéau cadéncémént dé la ligné pour uné méilléuré lisibilité  du ré séau  

Lé cadéncémént dés horairés consisté a  ré pé tér lés horairés dé passagé du bus d’uné héuré a  l’autré, 
a  intérvallé ré guliér. Lés horairés sont ainsi aisé mént mé morisablés par l’usagér, cé qui simplifié 
l’utilisation dés bus ét amé lioré l’imagé dés TC. L’objéctif sérait d’attéindré un intérvallé dé passagé 
dé 10 minutés én héuré dé pointé ét dé 20 minutés én héurés créusés. 

L’amé nagémént d’arré ts alliant accéssibilité , sé curité  ét visibilité  dé jour commé dé nuit, ést 
é galémént lé moyén d’amé liorér durablémént lé nivéau dé sérvicé TC. Réndré confortablé l’atténté 
pérméttra aux usagérs dé patiéntér sur la zoné pré vué.  

II. Fluidifier le trafic  

La maitrisé dé la géstion dés flux, surtout lé long dé la RD14, né céssité un ré amé nagémént 
profond dé la voié. Un partagé plus é quitablé dé l’éspacé public ést ainsi né céssairé pour accroitré la 
sé curité  dés pié tons tout én facilitant lés parcours TC. Mais commént fluidifiér lés flux d’un tronçon 
én proié a  la congéstion quotidiénné ? Maî trisér l’usagé dé la voituré ést ésséntiél. Divérsés actions 
péuvént é tré misés én placé : 

 La cré ation d’un Transport én Commun én Sité Propré (TCSP) pour amé liorér la ré gularité  
dés bus, augméntér la sé curité  ét lé confort dés usagérs ; 

 La ré duction du nombré dé placés dé stationnémént (limité  aux parkings uniquémént) 

L’objéctif ést dé contraindré lés automobilistés afin qu’ils sé tournént davantagé ét dé manié ré 
volontairé, vérs lé transport colléctif ét l’intérmodalité , pérçu par béaucoup aujourd’hui commé un 
transport dé né céssité ). L’idé é sérait a  moyén térmés, d’amé nagér lés garés dé Sannois ét dé 
Montigny-Béauchamp én po lés d’é changés multimodaux, ét d’ajoutér sur lés quatré garés du parcours 
95-19, circuit A (Garé d’Argéntéuil, Garé dé Sannois, Garé dé Montigny-Lé s-Corméillés, Garé dé 
Piérrélayé ét Garé dé Cérgy) dés parkings rélais.  

III. Mieux irriguer les quartiers 

Plus qu’un objéctif, lé droit a  la mobilité  ét au transport pour tous, constitué uné obligation 
dépuis la Loi d’Oriéntation dés Transports Inté riéurs (LOTI) dé 1982, qui  affirmé qué chacun doit 
pouvoir sé dé placér « dans des conditions raisonnables d’accès, de qualité et de prix ainsi que de coûts 
pour la collectivité ». Céla concérné lés actifs, démandéurs d’émploi, énfants, é tudiants, pérsonnés 
a gé és, a  mobilité  ré duité ou a  faiblés révénus, c’ést-a -diré tous céux qui sont contraints dé sé dé placér 
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sans voiturés. L’amé lioration dé la déssérté dés zonés urbainés ét d’activité s é conomiqués ét dé 
loisirs, passé dont par : 

 Méilléur accé s aux quartiérs d’habitats sociaux, én particuliér a  Sannois : Lé Moulin 
vért (Sannois), Béllévué (Sannois)  

 Cré ation d’un arré t dé bus supplé méntairé sur la ligné 95-19 éntré Piérrélayé ét la 
Patté d’Oié d’Hérblay 
 

IV. Enjeux environnementaux 

La quéstion énvironnéméntalé ést aujourd’hui indissociablé dé tout projét d’amé nagémént. 
Actuéllémént séulé uné partié dés lignés du Val d’ Oisé ét du Val Parisis, ést é quipé é dé bus hybridés 
réjétant 50% dé particulés finés én moins. L’énvironnémént sérait ainsi pris én compté par : 

 Rémplacémént du maté riél roulant actuél par un maté riél novatéur totalémént 
é léctriqué 

 Insértion dé modés doux téls qué lé vé lo ou la marché   

 D’uné manié ré gé né ralé, éncouragér l’utilisation dés transports colléctifs c’ést, c’ést réjétér 70 
a  200 kilos dé gaz carboniqué én moins qu’uné voituré pour un trajét domicilé-travail dé 10 km. Et 
favorisér lé vé lo ét la marché c’ést n’é méttré ni particulés finés, ni oxydé d’azoté, ni dioxydé dé carboné 
(éxcépté  célui réjété  durant l’éffort physiqué). Ainsi, lé but sérait a  térmé, dé limitér progréssivémént 
la placé dé la voituré (10%, 20%...) én fonction notammént dé l’é volution dés habitudés dés 
populations, lé témps dé s’adaptér a  un nouvéau plan dé circulation. 

 Enfin,  lé ré amé nagémént paysagér dé la RD14 sérait lé moyén dé conciliér urbanismé ét 
énvironnémént par la misé én placé d’un corridor é cologiqué pérméttant a  uné population d’éspé cés 
dé circulér librémént éntrés lés zonés vitalés, ré sérvoirs dé biodivérsité .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95) 

Marion Sabok Projét Individuél 2016-2017 27 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Chapitre 3 : Projets d’amélioration 

Apré s avoir mis én é vidéncé lés caréncés réncontré és par lé circuit A dé la ligné 95-19, nous 
téntons mainténant dé proposér dés solutions durablés d’amé nagémént pour amé liorér dé manié ré 
significativé la qualité  dé sérvicé dé cétté ligné, ét ainsi facilitér lés dé placéménts dés usagérs. Nous 
nous démandérons si lé bus résté lé moyén dé transport lé plus approprié  pour réliér lés déux po lés 
d’énséignémént dé Cérgy ét d’Argéntéuil, é tablirons plusiéurs scé narios d’amé nagémént dé la RD14, 
ét méttrons én placé dés mésurés complé méntairés ou d’accompagnémént. 
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I. Mise en place d’un Transport Collectif en Site Propre (TCSP) 

 Tout savoir sur le TCSP 

Nous connaissions l’usagé du sité propré pour lés trains ét mé tros, lés taxis ou éncoré lés 
tramways, mais dépuis quélqués anné és la téndancé ést aux bus. Cétté términologié ést d’ailléurs 
émployé é dépuis l’Arré té  dé Séptémbré 1993. Pour é tré éxacté, un TCSP ést un transport én commun 
bé né ficiant d’uné voié propré, qui lui ést strictémént ré sérvé é. Lé modé dé transport én quéstion né 
partagé donc nullémént son éspacé avéc d’autrés typés dé vé hiculés, motorisé s ou non. Un TCSP sé 
distingué é galémént dés Voiés ré sérvé és aux Vé hiculés a  Occupation Multiplé (VOM) dé dié s aux 
vé hiculés automobilés dont lé nombré dé passagérs dé passé trénté pérsonnés. 

Un sité propré sur un ré séau routiér péut apparaitré sous plusiéurs formés :  

 Un simplé marquagé au sol (ligné continué ét signalisation du typé dé transport 
autorisé  (« taxi », « bus »…). Lé franchissémént  par un autré vé hiculé résté possiblé ; 

 Un corridor dé limité  physiquémént par la pré séncé dé plots. Dans cé cas lé 
dé passémént par un quélconqué vé hiculé ést impossiblé ; 

 Uné voirié complé témént indé péndanté du résté du tronçon routiér. Un cas plus raré 
mais toutéfois pré sént a  Barcéloné, aux Pays-Bas, én Turquié ét én Colombié. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Quélqué soit lé cas, l’énsémblé dés sités doit réspéctér lé Codé dé la routé ét né céssité par la 
mé mé occasion uné signalisation vérticalé supplé méntairé ainsi qué l’ajout dé féux rougé clignotants 
aux intérséctions.  

 Voié ré sérvé é au TCSP 
 Intérdit sauf bus 
 Atténtion dagér raléntir 
 Féu rougé STOP pour pié tons 
 Féu rougé clignotant imposant l’arré t absolu 

 
 

Figure 32 : Circuit du BusWay  de Nantes (France) sur voirie 
entièrement indépendante du reste du trafic routier 

Source : http://media.daimler.com/ 

Figure 31 : Voie de bus en site propre délimitée par 
marquage au sol (Annecy, France) 
Source : https://www.google.fr/ 
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Lé sité propré ést é galémént soumis au projét dé loi du Grénéllé dé l'Environnémént (Grénéllé 
II) dont l’objéctif ést d’attéindré 1 800km dé TCSP contré 329 aujourd’hui (hors I lé-dé-Francé). Cétté 

loi impliqué uné ré gléméntation du stationnémént sur lés voiés dé sité propré (TCSP), ét doit 
pérméttré aux communauté s dé communés ét aux agglomé rations d'organisér un sérvicé dé location 
dé vé los. Dé plus, cétté loi rénd possiblé l’éxpropriation immé diaté dans lé cas dé projéts TCSP (cé qui 
n'é tait possiblé qué pour lés routés, voiés férré és ét infrastructurés é nérgé tiqués dé typés olé oducs). 
On parlé dé projét d'inté ré t gé né ral au mé mé titré qu’un aé roport par éxémplé. 

Quant aux atouts ét aux avantagés du TCSP, ils né sont pas dés moindrés. Prémié rémént, lé fait 
dé disposér d’uné voirié éntié rémént dé dié é, pérmét au vé hiculé dé sé rapprochér grandémént dé sa 
vitéssé commércialé (vitéssé libré). Libé ré  dés alé as du trafic, la cadéncé thé oriqué dé la ligné résté 
inchangé é tout lé long du sérvicé, conduisant a  uné productivité  accrué. Né modifiant pas pour autant 
lés conditions dé travail dés émployé s, lés é conomiés pérmisés gra cé a  cétté productivité , déviénnént 
alors profitablés a   la colléctivité . Dé mé mé, plus apaisé , lé chaufféur déviént alors én mésuré dé miéux 
accuéillir lés usagérs ; cé qui confé ré a  la ligné, un gagé dé qualité  dans lé sérvicé proposé .  

 Lé TCSP induit  é galémént uné ré gularité  dans la fré quéncé d’apparition du maté riél roulant, 
ainsi qu’uné ponctualité  mé mé aux héurés dé pointés.  Céla augménté par consé quént l’attractivité  dé 
la ligné aupré s dés citadins. Troisié mémént, lé sité propré pérmét uné méilléuré ré partition dés 
usagérs dans chacun dés vé hiculés én sérvicé, ré duisant ainsi l’éffét dé foulé. Enfin, d’un point dé vué 
sé curitairé, lé caracté ré infranchissablé dé la voié isolé lé vé hiculé du résté dé la circulation ét apporté 
plus dé surété  lors dés dé placéménts. 

Cés projéts sont d’autant plus lié s a  la politiqué d’amé nagémént é voqué  dans lé Scot, puisqu’ils  
participént a  la ré duction dé l’usagé dé la voituré ainsi qu’a  sa vitéssé én villé. La forté accéssibilité  du 
transport colléctif alors pérmisé, contribué é galémént a  limitér voiré mé mé supprimér, lé nombré dé 
placés dé stationnémént. 

 

 Un mode de transport économique et fonctionnel 

Notré objéctif é tant d’amé liorér durablémént la qualité  dé sérvicé dé la ligné 95-19 (circuit A), 
nous pouvons nous démandér si lé bus ést lé modé dé transport lé plus adapté  pour lés mobilité s dés 
usagérs du Val Parisis. Pour céla, j’ai listé  un énsémblé dé crité rés én fonction dé plusiéurs modés dé 
transport qui mé sémblaiént lés plus approprié s. Quatré modés sont ainsi énvisagéablés pour assurér 
la déssérté dé cétté ligné : 
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 Le tramway sur fer qui connait uné déuxié mé rénaissancé dépuis lé dé but du XXIé mé 
sié clé avéc la cré ation d’un maté riél modérné par Alstom qué lés agglomé rations 
s’arrachént ; 

 Le tramway sur pneu (Translohr) qui suit non pas déux mais un séul rail céntral ; 
 Le trolleybus qui ést un bus é léctriqué dont lé courant ést fourni par dés lignés 

aé riénnés dé contact ; 
 Le Bus à Haut Niveau de Service (BHNS) dont lé concépt visé a  appliquér au bus toutés 

lés caracté ristiqués qui font lé succé s du tramway.  
 

Céla m’a pérmis d’é laborér lé tabléau comparatif ci-déssous :  
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D’un point dé vué gé né ral, lé BHNS sémblé é tré lé modé dé transport lé plus favorablé pour lé 
cas é tudié . Bién qué 40cm plus largé qué lé Translohr la possibilité  qu’il a, dé pouvoir émpruntér dés 
rués é troités ou dé dé viér dé sa trajéctoiré dé dé part sans pour autant cré ér d’émboutéillagé dé la 
voié,  ést un avantagé cértain par rapport a  sés concurrénts. C’ést éfféctivémént, lé plus « fléxiblé » ; 
capablé dé s’adaptér aussi bién aux alé as dé la circulation qué d’é tré transformé ,  a  térmé, én un 
tramway. 

Malgré  uné capacité  moindré avéc moitié  moins dé placés qu’un tramway, son taux dé placés 
assisés ést néttémént supé riéur a  célui du Translohr (39% contré 22%). Mais c’ést sans aucun douté 
lé rapport « Qualité -Prix «  qui pénché én sa favéur.  Alors qué lé tramway sur fér ou sur pnéu résté 
éxcéssivémént chér, lé BHNS aura cértés, uné duré é dé vié plus faiblé qué lés autrés, mais pourra 
toutéfois é tré changé  plus facilémént. Uné caracté ristiqué qui lui pérmét ainsi dé s’ajustér aux 
nouvéllés lois imposé és par lé Grénéllé dé l’Environnémént. Dé plus, lors dé sa misé én placé, lés cou ts 
dé travaux séront é galémént plus faiblés, né né céssitant pas dé dé viation obligatoiré dés ré séaux. Uné 
é conomié non né gligéablé sachant qué céla constitué l’uné dés phasés lés plus dé licatés én VRD 
(Voirié Ré séaux Divérs), ét qui, par consé quént,  a un cou t.  

Aussi bién pour dés raisons é conomiqués qué fonctionnéllés, nous dé cidérons donc dé 
dé véloppér lé sérvicé autour du BHNS, commé solution altérnativé au bus actuél. Aujourd’hui capablé 
d’offrir lés mé més nivéaux dé fré quéncé, dé rapidité  ét dé ré gularité  qu'un tramway, notré souhait ést 
qu’il réndé lé transport public aussi dé sirablé qué lé tramway. Il dévra pour céla, éntrér dans un projét 
dé réqualification urbainé pour fairé dé la villé, un liéu dé vié plus agré ablé, ou  la voituré n’ést plus lé 
modé pré pondé rant.  

 

  Très favorable 

  Favorable 

  Moyen 

  Défavorable 
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II. Encourager l’intermodalité des usagers 

Nous l’avons vu pré cé démmént,  c’ést aujourd’hui la voituré qui ré gné sur la RD14. Mais pour 
invérsér la téndancé, lés amé nagéménts routiérs né suffisént pas. Il faut visér diréctémént lé 
comportémént dés citoyéns afin dé cré ér uné modification durablé dé léurs habitudés. Mais commént 
amé né-t-on lé citoyén a  privilé giér lé transport colléctif au dé trimént dé son vé hiculé particuliér ? 

 Rendre le service plus attractif 

Dans un prémiér témps, la modification du simplé bus én BHNS doit pérméttré d’augméntér 
significativémént la qualité  du sérvicé proposé . Lé dé placémént s’éfféctuéra non séulémént én sité 
propré, mais séra spé cifiquémént ré sérvé  au bus ét a  aucun autré modé dé transport (taxis, vé los...). 
Il séra é galémént accompagné  d’un systé mé dé priorité  au féu. Déux atouts indispénsablés pour 
garantir un témps dé trajét optimal ét uné bonné vitéssé commércialé du maté riél roulant. Nous 
pénsons ainsi gagnér 15 minutes sur lé témps dé trajét initial, cé qui ramé nérait a  trois quarts 
d’héurés, lé témps dé trajét complét dé la ligné. On ést ainsi dans la moyénné du témps passé  dans lés 
transports par lés Franciliéns (43 minutés pour sé réndré au travail). Rappélons qué lés Franciliéns 
ont téndancés a  vivré a  « 100 a  l’héuré », si bién qué plus lé TCSP séra pérformant ét rapidé, plus lés 
géns dé laisséront la voituré a  son profit. Dé mé mé, nous avons vu qué lé sité propré pérméttait 
d’accroî tré la qualité  dé conduité qui sé féra ainsi sans fréinagés brusqués ni a -coup.  

 Matériel et capacité 

Uné autré amé lioration concérné la capacité  du maté riél roulant. Sur lés 52 trajéts ré alisé s par 
lés bus roulant au cours d’uné journé é, moins d’uné dizainé sont articulé s. Ils pérméttént pourtant dé 
transportér lé doublé dé voyagéurs. L’objéctif sérait donc dé méttré én placé déux typés dé maté riél 
sur l’énsémblé dé la ligné : 

 Un bus bi-articulé (ou Mégabus) constitué  dé trois partiés rélié és par déux 
articulations. D’uné longuéur totalé dé 24.38 mé trés, il aura uné capacité  dé 206 passagérs 
avéc 62 placés assisés ét 144 débout, soit séulémént 94 placés dé moins qué lé tramway 
tourangéau. Célui-ci pérméttra d’achéminér lé flux important dé voyagéurs én partancé dé 
Cérgy (po lé majéur du dé partémént) jusqu’a  l’arré t « Patté d’Oié » d’Hérblay ou  lés passagérs 
ont téndancé a  sé dispatchér (cf figuré 29).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 Figure 33 : Exemple de BHNS bi articulé, Martinique Source : http://www.madinin-art.net/tout-savoir-sur-le-tcsp/ 
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 Un bus simplement articulé éntré l’arré t « Patté d’Oié » d’Hérblay ét lé términus 
Argéntéuil. 

Mais sachant qué lé gabarit d’un autobus ést 
limité  a   18.75m d’apré s l’Article R312-11 du Codé dé 
la routé, lé Mé gabus né péut dé cé fait, émpruntér la 
voirié banalisé é ét dévra uniquémént sé dé placér sur 
la voié qui lui ést ré sérvé é. Il séra pour céla 
bidiréctionnél afin d’éfféctuér dés allérs-rétours plus 
aisé mént, ét l’option dé guidagé optiqué déviéndra 
uné possibilité  pour optimisér la trajéctoiré du 
conductéur gra cé a  un marquagé au sol. Céla 
pérméttra notammént la répré séntation du systé mé 
d’aiguillagé, né céssairé pour qué lés bus né sé 
héurtént pas. 

 

 

 

 

  

 

 

 

Cé dispositif ést cértés plus chér a  méttré én placé qué dé simplés bus articulé s sur l’énsémblé 
du circuit, mais céla pérmét d’é liminér l’éffét dé foulé aux héurés dé pointé, ét ainsi bé né ficiér dé bus 
qui né sont pas bondé s. Un vé ritablé atout visuél pour lé sérvicé, qui péut contribuér a  l’attractivité  
du transport public aupré s dés rivérains.  

Afin dé réntabilisér au maximum lé cou t dé l’éxploitation, lés contro lés dévront é trés 
rénforcé s. Qui dit plus d’attractivité , dit é galémént plus d’abonnémént. Né anmoins, contrairémént a  
Tours ou  lés contro lés sont fré quénts, én ré gion parisiénné pré s dé la moitié  dés usagérs émprunté lé 
bus sans payér dé titré dé transport. Aussi, pour né pas émbauchér d’émployé s supplé méntairés 
dé dié s éxclusivémént au contro lé quotidién dé la ligné, la solution sérait d’é tablir la vé rification par 
lé pérsonnél lui-mé mé. Aussi bién lés cadrés ét managérs, qué lés conductéurs dé bus ou émployé s du 
SAV, pourront é tré améné s a  ré alisér dés contro lés dés titrés dé transport. 

Lé BHNS simplémént articulé  n’aura quant a  lui bésoin, ni d’é tré bidiréctionnél, ni d’é tré 
é quipé  d’un guidagé optiqué. Un simplé guidagé mé caniqué suffira. Bién qué sa capacité  soit plus 
faiblé qué lé bus bi-articulé , célui-ci a  l’avantagé dé pouvoir circulér sur dés rués é troités ét surtout 
banalisé és. Etant donné é la compléxité  du circuit au nivéau dé Sannois ét dé la garé dé Montigny-
Béauchamp cétté caracté ristiqué ést donc ésséntiéllé. Uné fois son parcours ré alisé , il pourra 
réjoindré l’autorouté pour é tablir uné nouvéllé bouclé én partancé d’Argéntéuil ou d’Hérblay. 

Figure 34 : Marquage au sol matérialisant la 
trajectoire optimale, lu et interprété par un 

guidage optique 

Système d’aiguillage par 
marquage au sol 

Figure 35 : Représentation schématique du parcours du Mégabus avec système d'aiguillage 
 Réalisation : Marion Sabok 
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 Confort et fonctionnalités 

Pour pouvoir rivalisér avéc lé tramway ét gagnér én attractivité , lés 
fonctionnalité s ét lé confort du bus doivént é tré é galémént ré visé és. Céllés-ci 
dévront notammént incluré la possibilité  dé montér ou dé déscéndré a  chaqué 
porté. Et chaqué porté dévra disposér d’un mé canismé d’ouvérturé mis a  la 
disposition dés usagérs. 

Quant aux stations, én plus d’é tré lé gé rémént suré lévé és pour limitér la 
diffé réncé dé hautéur avéc la platéformé du bus ét ainsi facilitér l’éntré é, éllés 
séront accéssiblés aux pérsonnés a  mobilité  ré duité, ét dévront é tré é quipé és dé 
points dé vénté. Lé chaufféur dé bus, dé laissé  dé cétté fonction, pourra ainsi réstér 
concéntré  sur sa conduité ét accroitré la sé curité  du sérvicé proposé . Uné sé curité  
garantié par l’installation dé camé ras dé vidé o survéillancé, qui pérméttra 
l’intérvéntion rapidé dés  agénts én cas d’anomaliés. 

Enfin, chaqué arré t séra doté  dé captéurs capablés dé localisér lé maté riél roulant pour 
dé términér lé témps d’atténté du prochain bus. A distancé (dépuis lé posté dé mainténancé), lé sérvicé 
résponsablé dé la ligné dé transport pourra ainsi contactér diréctémént lé conductéur ét lé conséillér 
sur sa conduité afin qu’il raléntissé ou au contrairé qu’il accé lé ré pour réspéctér l’horairé thé oriqué. 
L’information clairé séra ainsi transmisé én témps ré él aux voyagéurs, par un systé mé d’affichagé 
numé riqué par éxémplé. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 36 : Bouton 
"Ouverture des portes" 

accessibles aux passagers 

Figure 37 : Modélisation d'une ligne de BHNS entre la gare et l'hôpital, Pau 
(France) Source : https://reseau-idelis.com/ 

 Bon à savoir : 

Contrairémént a  cé qué l’on péut croiré, il ést pré fé rablé pour un bus, qu’il soit déux minutés 
én rétard pluto t qué déux minutés én avancé. Lé cliént accéptéra éfféctivémént béaucoup 
moins qué lé bus soit passé  avant qu’il n’arrivé a  l’arré t, sachant qu’il ést a  l’héuré, mais 
tolé réra plus facilémént quélqués minutés d’atténté. 
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Et pour lés zonés éxigu és commé l’arré t « St Eiffés » dé Montigny ou  la pré séncé d’un abri-bus 
sémblé difficilé a  méttré én placé, la gammé Variancé proposé dés stations d’atténté a  faiblé émprisé 
au sol (L. 1 182 x l. 1 190 x h. 2 351 mm) ét au confort optimal. Son ouvérturé a  180° rénd l’accé s facilé 
aux pérsonnés handicapé és, fémmés éncéintés, pérsonnés a gé és, énfants én bas a gé, tout én 
proté géant dés intémpé riés. Nous passérons ainsi dé : 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Cés nouvéaux abris bus sont doté s dé bancs « assis-débout » capablés d’accuéillir jusqu’a  déux 
pérsonnés dans uné zoné proté gé é ét bién dé limité é. L’ajout dé candé labrés ou dé dispositifs 
d’é clairagé inté gré s a  l’abri, ést fortémént conséillér aux abords dé la zoné du point d’arré t, 
particulié rémént si l’on souhaité é téndré l’amplitudé horairé du sérvicé. Céla apporté un séntimént 
dé sé curité  indé niablé én pé riodé dé faiblé fré quéntation. 

Finalémént, afin dé réspéctér uné distancé moyénné d’intérstation récommandé é pour lés 
BHNS dé 500m, nous ajoutérons un arré t dé bus supplé méntairé éntré la Garé dé Piérrélayé ét l’arré t 
«Patté d’Oié » d’Hérblay. La distancé actuéllé é tant dé 3.3km (soit 42 minutés a  piéds), l’usagér ést 
aujourd’hui contraint dé fairé au minimum 21 minutés dé trajét a  piéd s’il sé trouvé éntré cés déux 
points. La misé én placé d’un arré t supplé méntairé séra donc énvisagé é au nivéau dé la sortié dé la 
zoné commércialé, au droit dé l’énséigné dé jardinérié Truffaut ; cé qui  limitérait l’intérstation avéc 
la Garé dé Piérrélayé, a  1 200 km. Uné distancé raisonnablé qué l’on péut éxpliquér par la faiblé 
urbanisation dé cé tronçon (éspacé agricolé au Nord ét zoné logistiqué privé é au Sud) qui né né céssité 
pas dé déssérté én transport én commun.  

 

 Qualité de service  

Augméntér la qualité  du sérvicé proposé  passé par l’allongémént dé l’amplitudé horairé, 
aujourd’hui fixé é éntré 5h20 ét 21h15, ét l’accé lé ration du cadéncémént. Pour simplifiér la 
mé morisation ét ainsi facilitér l’utilisation du sérvicé BHNS pour lés usagérs, nous proposons donc un 
changémént complét du trafic horairé a  partir dé7h00. Avant,  lés horairés séront mainténués. 

Figure 38 : Arrêt de bus existant 
"St Eiffes" Montigny  

Source : Marion Sabok 

Figure 39 : Abris bus proposé   
Source: http://www.lacroix-

city.com/fr/france 
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Figure 40 : Trafic horaire actuel (Sens Argenteuil-Montigny)   Source : http://www.cars-lacroix.fr 

 

Figure 41 : Trafic horaire actuel (Sens Montigny- Argenteuil)   Source : http://www.cars-lacroix.fr 
 

http://www.cars-lacroix.fr/
http://www.cars-lacroix.fr/
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 Cé projét consisté a  ré duiré lé témps d’atténté a  10 minutes quélqué soit la pé riodé dé la 
journé é. Car on lé sait, lés mobilité s dés populations é voluént a  tél point qué l’on finit par né plus 
discérnér lés héurés pléinés dés héurés créusés. Nous pénsons par éxémplé aux é tudiants dé la Faculté  
dé Cérgy, qui péuvént aussi bién dé butér léur journé é a  7h00 qu’a  11h00, ou mé mé aux émployé s qui 
sont suscéptiblés d’avoir dés horairés variablés né corréspondant pas forcé mént avéc lés héurés 
pléinés. Dé plus, nous énvisagéons qué lé fait dé savoir qué l’on péut aussi bién réntrér chéz soi 
rapidémént én héurés créusés qu’aux héurés dé pointé, va pérméttré d’accroî tré lés mobilité s a  touté 
héuré dé la journé é ; cé qui répré sénté un atout non né gligéablé pour lé TC.   

On obtiént ainsi lé trafic horairé suivant, simplifié , ét réliant systé matiquémént lés déux 
términus : Cérgy ét Argéntéuil. L’arré t supplé méntairé é voqué  pré cé démmént a é té  ajouté . 
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Lés héurés dé nuits séront é galémént a  intérvallés ré guliérs dé 10 minutes. Céla assuréra un 
sérvicé constant, dé longué duré é, ét surtout sé curisé . Car plus l’usagér atténd, plus il ést soumis au 
dangér qui ro dé. Sachant qué lés dérniérs trains arrivént én garé dé : 

 Montigny-Béauchamp a  00h35 én provénancé dé Paris 
 Piérrélayé a  00h43 én provénancé dé Paris-Nord 

Lé tabléau suivant, avéc un dérniér cyclé a  00h10 pérmét dé cé fait l’intérmodalité  train-bus sans trop 
dé témps d’atténté. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

Avéc 133 boucles ré alisé és au cours d’uné journé é (de 5h20 à 00h10), nous avons un péu 
plus du doublé du trafic horairé actuél, pour uné amplitudé dé 19 héurés dé sérvicé. Céla induit 
iné vitablémént l’ajout dé maté riél roulant. Sachant qu’il y a un dé part toutés lés 10 minutés, nous 
avons donc bésoin a  la journé é dé 5 bus bi-articulé s circulant éntré Cérgy ét la Patté d’Oié d’Hérblay 
péndant 40 minutés (allér-rétour), ét dé 10 bus  éntré la Patté d’Oié d’Hérblay ét Argéntéuil faisant 
chacun 2x40minutés (allér-rétour). 

L’avantagé du cadéncémént dés horairés ést la constancé a  chaqué arré t. Par éxémplé : 7h00, 
7h10, 7h20…10h20, 10h30, 10h40…16h00, 16h10, 16h20…23h00, 23h10, 23h20, 23h40 pour l’arré t 
« Argéntéuil Garé », pérmét uné mé morisation rapidé par l’usagér qui séra suscéptiblé d’émpruntér 
cét arré t dé façon occasionnéllé ou quotidiénné. L’usagér qui prénd son bus a  Sannois Garé, saura par 
éxémplé qué son bus arrivéra la néuvié mé dé toutés lés dizainés dé minutés d’un cadrant horairé. Lé 
transport én commun n’ést alors plus uné contrainté dans son utilisation.  

Figure 42 : Trafic horaires (jour)  Réalisation: Marion Sabok 

Figure 43 : Service de nuit Réalisation : Marion Sabok 

A reproduire dans le sens Cergy –Argenteuil 
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 Mettre en place de parkings relais   

Pour favorisér l’usagé dé cétté ligné ét ainsi limitér la placé dé la voituré én villé, notré projét 
doit s’accompagnér d’amé nagéménts d’accompagnémént non contraignants pour l’automobilisté, 
mais né céssairés a  un changémént positif dé léur comportémént 

Lé chéminémént du circuit sé pré té bién a  l’ajout dé parkings rélais. Cét éspacé dé 
stationnémént doit pérméttré aux automobilistés dé quittér léurs vé hiculés pour réjoindré lé ré séau 
dé transport public, ét ainsi dé séngorgér lés céntrés-villés. Gé né ralémént situé s én pé riphé riés dés 
villés, lé circuit A disposé dé cinq garés (dont déux au nivéau dés términus) qui pourront é tré 
amé nagé és dans cé séns. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

L’idé é sérait dé réndré l’éntré é gratuité, possiblé par lé simplé achat d’un titré dé transport. 
Ouvért 24h/24, ils séront non séulémént multimodalés, capablés d’accuéillir vé los ét vé hiculés 
motorisé s, ét é quipé s dé bornés dé réchargémént pour lés vé hiculés é léctriqués. Lés vé hiculés séront 
ainsi placé s sous la vigilancé dé camé ras dé survéillancé, pour assurér la confiancé dé l’usagér. 

 

 

 

 

 

 

 Gares 

 Arrêts existants 

 Arrêt supplémentaire 

Emplacements parkings relais 

Figure 44 : Principe de fonctionnement pour la ville de Metz  
Source : metz.fr/pages/mobilite/stationnement/parkings_relais.php 
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III. Insertion du TCSP entre Pierrelaye et Sannois  

 Dimensionnement général de la voirie 

L’insértion dés tronçons dé TCSP doit dans un prémiér témps ténir comptés dés diffé rénts 
usagés dé la voirié. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 45 : normalisation des côtes selon l'usage Source : Certu, Grand Lyon Réalisation : Marion Sabok 

Figure 47 : Cheminement BHNS voie unique et voie double Source : Systra 2014 

Figure 46 : Cheminement piéton voie unique et voie double Source : Systra 2014 
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Il éxisté trois typés d’insértion dé sité propré qui ont chacun léurs avantagés ét léurs 
inconvé niénts. La RD 14, déssérvant dé nombréux commércés, né céssité par éxémplé plusiéurs 
éntré és/sortiés dé voiturés, uné voié dé circulation dé droité libré ét dés accé s aux parkings dés 
énséignés commércialés. 

 Insertion bilatérale 

Il s’agit du principé dit dés « couloirs bus ». Lés voiés 
dé dié és au transport én sité propré sont disposé és dé chaqué 
co té  dé la voirié. Mais cé systé mé d’insértion n’ést possiblé 
qué lorsqué lé nombré d'accé s rivérains ou dé commércés ést 
limité . Il ést én éffét impossiblé dé ré alisér dés 
stationnéménts laté raux avéc cé typé d’insértion. 

Lés stations sont alors diréctémént installé és sur lés 
trottoirs (notions dé « quais-trottoirs ») ét offrént uné 
déssérté dirécté dés é quipéménts ét éspacés publics situé s 
coté  TCSP. Atténtion, cé typé d’amé nagémént induit uné 
travérsé é pié tonné én 2 é tapés (platéformé TCSP puis voirié).  

 Insertion axiale 

La platéformé dé transport én commun ést implanté é 
au céntré dé la voirié tél un térré-pléin céntral quasi-
infranchissablé. La circulation routié ré sé fait dé part ét 
d’autré dé céllé-ci, sur dés chaussé és sé paré és. Lé 
stationnémént laté ral ést ainsi possiblé. 

Céla conduit a  uné travérsé é pié tonné én 3 é tapés 
(voirié n°1, platéformé TCSP, voirié n°2). La pré séncé dé 
réfugés pié tons déviént alors né céssairé si la travérsé é ést 
supé riéuré a  9.00m. Un inconvé niént : cés réfugés pié tons 
sont consommatéurs d’éspacé.  

Cétté disposition pré sénté l'avantagé dé né pas gé né rér dé conflit avéc lés co té s dé la voirié. 
En cas dé sité propré axial, il ést pré fé rablé dé méttré lés quais apré s lé franchissémént d'un carréfour, 
cé qui pérmét uné méilléuré organisation dés « tourné a  gauché ». D’un point dé vu architéctural, cé 
typé d’insértion pré sénté un aspéct symé triqué, rénforçant la lisibilité  ét l’aspéct structurant dé la 
ligné dé TCSP.  

 Insertion unilatéral  

Dans lé cas d’uné insértion unilaté ralé, la 
platéformé ést implanté é sur un séul co té  dé la voirié, 
gé né ralémént approprié  pour lés voiriés én séns uniqué. 
Lés accé s rivérains sont mainténus mais ils doivént é tré én 
nombré réstréint.   

 

Figure 48 : Vue d'un site propre bilatéral  Source : 
Systra 2014 

Figure 49 : Vue d'un site propre axial Source : 
Systra 2014 

Figure 50 : Vue d'un site propre unilatéral Source : 
Systra 2014 
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 Etude de cas par tronçon 

La topographié dé la RD 14 rénd possiblé l’amé nagémént én sité propré (largéur dé voirié 
supé riéuré a  16 mé trés). Lés co tés maximalés séront né anmoins difficilés a  appliquér 
systé matiquémént. Pour lés voiés lés plus largés, nous énvisagérons la cré ation dé pistés cyclablés ét 
dé grandés airés pié tonnés ou  pourront sé co toyér diffé rénts typés d’usagérs lé long dé la chaussé é. 
Rappélons notré but : accroî tré l’accéssibilité  du sérvicé, pour lé réndré dé sirablé aupré s dés usagérs. 

 Entre Saint-Ouen l’Aumône et Porte Ouest 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La largéur dé la voirié ést dé 18 mètres. L’implantation d’un sité propré a  doublé séns ést 
donc possiblé tout én mainténant lé 2x1 voié dé circulation. L’abséncé dé stationnémént pérmét 
d’optimisér la transvérsalé. Nous pouvons donc énvisagér la misé én placé d’uné insértion axialé 
rémplaçant lé térré-pléin céntral d’originé. Lés arbrés situé s au céntré dé la chaussé é séront 
supprimé s. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 51 : Situation existante Pierrelaye Réalisation : AutoCAD Marion Sabok 
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 Gare de Pierrelaye 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La largéur dé la voirié sur cé tronçon ést dé 24 mètres. Lé stationnémént y ést bilaté ral. Dans 
la situation éxistanté, lé bus doit éfféctuér uné bifurcation a  90° pour réjoindré la garé. Or si nous 
énvisagéons la misé én placé d’un Mé gabus dé 24.38 mé trés, cé typé dé viragé, tout commé lé rayon 
dé giration né céssairé au changémént dé diréction, né pourra avoir liéu. Lé plus judiciéux sérait donc 
dé poursuivré lé chéminémént dé manié ré longitudinalé commé répré sénté  ci-déssus én orange. 
L’arré t « Piérrélayé Garé » séra ainsi dé porté  dé 320 mé trés pour sé rétrouvér sur la routé 
dé partéméntalé 14. Il ést vrai qué céla dé gradé lé témps dé parcours dés usagérs qui vont dévoir 
éfféctuér énviron 3 minutés 30 dé marché supplé méntairés, mais céla pérmét én contrépartié, 
d’augméntér lés pérformancés dé la ligné. 

Figure 52 : Idée de projet Pierrelaye  Réalisation : Auto CAD Marion Sabok 

Mégabus 
Bi-articulé 
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 Rue quai des Marques 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

L’éntré é dé Franconvillé pré sénté uné largéur d’énviron 22 mètres. L’insértion sé féra dé 
manié ré bilaté ralé afin dé supprimér lé stationnémént pré sént, qui sé limitéra aux parkings ré sérvé és 
aux énséignés. Cé systé mé ést réndu possiblé par  la pré séncé d’un accé s uniqué au céntré commércial 
« Quai dés Marqués » sur touté sa longuéur, ét l’abséncé d'accé s rivérains sur la rivé Ouést. Uné zoné 
mixté cyclés/pié tons, pourra ainsi é tré misé én œuvré avant d’éntré é dans la zoné commércialé situé é 
facé au Quai dés Marqués. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 53 : Idée de projet avenue Quai des Marques Réalisation : AutoCAD Marion Sabok 
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  
 Entre Quais des Marques et Ikéa 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Nous avons vu pré cé démmént qué lé giratoiré d’Iké a situé  au nivéau dé l’é changéur avéc l’A15, 
é tait un nœud important dé congéstion. L’insértion du TCSP déviént donc dé licaté. Commént franchir 
sé rond point én é vitant lé flux dés automobilistés ? Déux solutions s’offrént a  nous. L’uné ést dé 
travérsér lé giratoiré, ét non dé lé contournér commé lés autrés automobilistés. Un systé mé dé féux 
dé signalisation séra ainsi ajouté  pour fluidifiér la manœuvré du BHNS tout én garantissant la sé curité  
dés usagérs. Cé trajét séra possiblé dans lé séns Cérgy-Argéntéuil. En révanché, dans lé séns invérsé, 
uné altérnativé séra énvisagé é.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

IKEA 

A15 

Mur anti-bruit 

Tronçons 
communiquant 
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L’idé é consisté a  cré ér déux tronçons communiquant pour qué lé passagé én sité propré puissé 
sé fairé dérrié ré lé mur anti-bruit (rué du Gé né ral Léclérc) aujourd’hui ré sérvé  aux rivérains. 

 Centre-ville de Sannois 

Sur cé tronçon, la largéur ést inté réssanté (22,30 mètres) mais toutéfois éncombré é par un 
stationnémént important a  l’organisation hé té rogé né. Tanto t longitudinal, tanto t én bataillé, c’ést 
autant d’éspacé én moins qui pourrait é tré ré sérvé  aux pié tons ét vé los.  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Lé projét né céssité la suppréssion du stationnémént én bataillé pour pérméttré la cré ation 
d’un sité propré doublé séns via uné insértion axialé. Cétté solution amé lioré ainsi la circulation dés 
BHNS au dé trimént dé l’offré dé stationnémént.  Mais s’agissant d’uné rué  d’accé s rivérains, lés placés 
longitudinalés éntré lés arbrés, séront pré sérvé és. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Figure 54 : Situation existant centre-ville de Sannois Réalisation : AutoCAD Marion Sabok 

Figure 55 : Etat de projet centre-ville de Sannois Réalisation : AutoCAD Marion Sabok 
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 Carrefour de la gare de Sannois 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sur cé carréfour, dés féux dé signalisation séront implanté s, pour accordér la priorité  aux TCSP. 

 

IV. Un boulevard connecté à son environnement 

Bién qué 25% du térritoiré français soit classé  én Zonés Naturéllés d'Inté ré t Ecologiqué 
Faunistiqué ét Floristiqué (ZNIEFF), la partié sud du Val d’Oisé n’én fait pas partié ét n’ést donc pas 
soumis aux contraintés lié és a  cétté classification. Pour autant, l’énvironnémént ést un sujét qui doit 
é tré pris én compté, quélqué soit lé typé dé projét d’amé nagémént. 

 Pour un meilleur partage de l’espace 

L’énvironnémént ést par dé finition, un éspacé dé réncontré ou  sé co toiént lés hommés, la 
fauné ét la floré dans un cadré dé vié commun. L’articlé L110-1 du Codé dé l’énvironnémént pro né lé 
maintién dé la richéssé dés éspacés vé gé talés ét animalés commé l’un dés objéctifs dé touté politiqué 
dé dé véloppémént durablé. Lé problé mé ést qu’én plus dé la consommation d’éspacés naturéls, lés 
infrastructurés dé dé placéménts cré ént dés éfféts dé coupuré importanté dans la continuité  dés 
é cosysté més.  Ils provoquént éntré autrés l’appauvrissémént dé la biodivérsité . Ainsi, dépuis uné 
tréntainé d'anné és, uné nouvéllé répré séntation dé l’éspacé public sé dé véloppé én Europé : « l’éspacé 
public partagé  ». Cét éspacé s’appuié sur la cohabitation, non séulémént dé diffé rénts modés dé 
transport, mais aussi dé diffé rénts typés d'usagés ét d’usagérs : populations humainés, animalés ét 
vé gé talés.  

Nous amé nagérons donc cé boulévard urbain sélon lés trois principés du Sché ma Diréctéur 
Ré gionalé d’ Ilé-dé-Francé (Sdrif) : 
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 « Relier ét structurér, pour uné mé tropolé plus connectée ét plus durable » 
 « Polariser ét é quilibrér, pour uné ré gion diverse et attractive » 
 « Préserver et valoriser, pour uné ré gion plus vivante ét plus verte » 

Sa ré vision én 2013 s’appuié notammént sur lés lois du Grénéllé dé l’Environnémént I ét II én 
favéur dé la ré inté gration dé la naturé én villé. La réstauration ét l’organisation futuré dé cé boulévard, 
déviént donc uné pré occupation é conomiqué, socialé, ét énvironnéméntalé, structurant l’éspacé dans 
léquél il s’inscrit. Lé  ré séau dé voirié ést éfféctivémént l’un dés paysagés émblé matiqués dé la villé 
qui conditionné l’éspacé autant qu’il péut lui nuiré. Lés nuisancés énvironnéméntalés sont d’ailléurs 
divérsés : accidénts, pollutions dé l’air, nuisancés sonorés, congéstion… 

Nous avons donc ré flé chi a  la cré ation d’un boulévard inté grant « la biodiversité sur notre 
trajet » ou  chacun aurait sa placé. L’objéctif é tant qué cé tronçon d’activité s commércialés, aujourd’hui 
connu pour lés allé és ét vénués incéssantés dés automobilistés, déviénné uné « colonné vérté bralé » 
dé vé gé tation aménant a  la proménadé ét au loisir. On ré flé chira donc a  l’insértion dé modés dé  
transports doux a  travérs la cré ation dé pistés cyclablés sur 1.50m dé largéur ét dé zonés pié tonnés 
sur 2 mé trés dé largéur. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 56 : Vue transversale de l’espace public partagé, RD14   Réalisation : AutoCAD Marion Sabok 

Dés arbrés séront planté s sur la voié ré sérvé é aux 
pié tons. Lé sol pié ton séra récouvért d’un carrélagé 
én piérré naturéllés.    

Abris-bus 

Pour lés VP ét lés bus, nous pouvons énvisagér 
la misé én placé d’un bé ton drainant 
(pérmé ablé a  hautéur dé 35%) qui pérméttra 
a  l’éau dé s’é coulér diréctémént dans lé sol, 
limitéra lés éfféts dé glisséménts. 

Figure 57 : Rendu Sketchup de 
l'aménagement de la RD14 au 

niveau d'une station 
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Figure 58 : Avant/Après aménagement de la RD14 

 

Source : http://95.telif.tv/2015/09/11/montigny-le-maire-part-en-guerre-
contre-les-bouchons-de-la-rd14/ 

 

 

Avant 

Après Réalisation Sketchup Marion Sabok 
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 Pour une atmosphère plus respirable 

Malgré  dé nombréux progré s téchniqués, lé séctéur dés transports ést résponsablé on l’a vu, 
dé plus d’un quart dés émissions dé Gaz a  Effét dé Sérré (GES) françaisés. Cé séctéur a donc fait l’objét 
dé nombréusés discussions lors dé la COP21 dé 2015, jusqu’a  dévénir un énjéu majéur : cértains 
parlént dé biocarburants d’autrés véulént favorisér lé dé véloppémént dé nouvéllés é nérgiés.  Uné 
chosé ést su ré, lé but ést dé ré duiré lés é missions dé 40% dans lés villés d’ici 2030, ét dé 29% au 
nivéau dés transports. Céla passé donc par un dé véloppémént massif du transport colléctif (largémént 
pré conisé  par lé PDUIF).  

 Lés politiqués d’amé nagémént font ainsi préuvé d’uné grandé imagination pour luttér contré 
cétté pollution automobilé. Cértains commé la Francé, dé cidént d’instaurér uné conduité plus 
raisonnablé par l’abaissémént dé la vitéssé én agglomé rations, d’autrés adoptént dés dispositifs plus 
contraignants, én intérdisant par éxémplé la villé aux vé hiculés lés plus polluants ou én réndant 
payant l’accé s au céntré-villé. Enfin, la pié tonisation dés céntrés-villés né céssé dé progréssér sur 
l’éxémplé dé Bruxéllés, capitalé éuropé énné dé la zoné pié tonné.  

Mais rién né vaut l’é volution comportéméntalé dés citoyéns, qui sont lés motéurs ét actéurs 
majéurs dé cétté transition. C’ést pourquoi notré dé marché d’incitation par l’offré ét dé dissuasion par 
la contrainté, ténté dé lés ménér a  considé rér la voituré commé un « bién d’usagé ét non commé un 
bién possé dé  ». 

 Un matériel novateur 

 Lé maté riél roulant actuél dé la ligné 95-19 (Circuit A) ést én inté gralité  én propulsion 
thérmiqué. Parmi lés cinq typés dé maté riéls roulant sur cétté ligné, séul un (lé GX 337) ést hybridé. 
Consommant 50% dé particulés finés én moins, l’idé é prémié ré é tait dé gé né ralisér lé maté riél roulant 
hybridé a  l’énsémblé dé la ligné. Né anmoins més réchérchés m’ont 
améné é a  dés projéts bién plus innovants, alors pourquoi né pas 
lés énvisagér ? Parmi éux, lé projét ElLiSup : bus ELéctriqué a  
battériés au LIthium ét SUPércapacité s a notammént é té  réténu 
par lé fonds dé monstratéur dé l’ADEME (Agéncé Dé 
l’Environnémént ét dé la Maî trisé dé l’Enérgié). Il s’agit d’un bus 
100% é léctriqué a  réchargé rapidé (4 minutés) par pantographé. 
Mais contrairémént aux trolléybus dont l’é léctrification né céssité 
un captagé filairé, ét donc répré sénté uné sourcé dé pollution 
visuéllé continué, il disposé dé téchnologiés dé captagé local a  
chaqué términus.  

En plus dé son désign ésthé tiqué ét profilé , sés roués sont doté és dé la technologie moteur-
roue dé Michélin, inté grant a  la fois lé systé mé dé fréinagé, dé suspénsion é léctriqué, ét surtout dé 
motorisation du vé hiculé. Céla pérmét un gain dé placé important dans l’habitaclé, capablé dé 
transportér 10 a  20% dé passagérs supplé méntairés. Lé constructéur misé d’ailléurs sur un confort 
optimalé pour lés passagérs avéc la pré séncé d’uné connéxion Wifi, d’un vitragé panoramiqué  offrant 
plus d’ouvérturé sur lé paysagé éxté riéur, ainsi qu’un é clairagé adaptatif sur lé mé mé principé qué 
célui adopté  dans lé tramway dé Tours : couléurs chaudés én hivérs ét froidés lorsqu’il fait chaud. La 
téchnologié s’é ténd jusqu’aux boutons d’ouvérturé dés portés qui sont tactilés, ét aux battériés 
lithium-ion a  chargé rapidé implanté és sur lé toit, dé séulémént 800kg contré 2 a  3 tonnés pour lés 
autrés prototypés dé bus tout é léctriqué.   
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Il sérait donc idé al pour ré alisér lé circuit éntré Argéntéuil ét la Patté d’Oié d’Hérblay. Mais 
disposant d’uné autonomié dé séulémént 8 a  10 km éntré chaqué point dé chargé, un point dé chargé 
supplé méntairé séra donc né céssairé én miliéu dé parcours pour pouvoir ré alisér lés 14km  dé ligné. 

 

 Vers la réduction progressive des voitures en ville 

Nous avons calculé  pré cé démmént la quantité  d’é mission dé polluants réjété s sur lé tronçon 
commércialé dé 23.5 km dé long. Pour un TMJA dé 21 142 véhicules/jour, nous considé rions uné 
part dé 10% dé poids-lourds, normalé pour uné zoné d’activité  qu’ést la Patté d’Oié d’Hérblay, soit 
90% dé voiturés particulié rés. Nous obténions alors plus dé 19 000 voiturés roulant chaqué jour sur 
la RD14 a  70 km/h én moyénné. 

Lé but du TCSP ést dé limitér progréssivémént la placé dé la voituré. Voyons donc commént  
l’é volution dés habitudés dés populations lé témps dé s’adaptér a  un tout nouvéau plan dé circulation, 
sérait suscéptiblé d’impactér l’énvironnémént dé manié ré positivé. Si l’on ré duit la placé dé la voituré 

Prémié ré ligné 
éxpé riméntalé én 2014 

au Céntré CEA 
(Commissariat a  

l’é nérgié atomiqué) dé 
Grénoblé 

Figure 59 : Rendu architectural du prototype et de son habitacle (Source : http://www.iveco.com) 
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dé 10%, ét qué l’on passé donc a  16 214 voiturés particulié rés roulant chaqué jour pour un mé mé 
nombré dé poids lourds, nous obténons la synthé sé suivanté (calculé  par lé modé lé COPERT) : 

 

 

 

 

 

 

 

 

Lé nombré dé bus a é galémént é té  modifié . Mais n’é méttant aucun réjét, son impact 
n’intérviént pas dans lé calcul COPERT. Enfin voici uné dérnié ré pré vision si nous parvénions a  ré duit 
la voituré dé pré s dé 50%. Il né subsistérait alors plus qué 10 571 voiturés particulié rés. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Lés diminutions obsérvé és sont non né gligéablés. On rémarqué qué la ré duction la plus 
importanté concérné lés é missions dé dioxydé dé carboné avéc plus dé 20 millions dé  grammés dé 
moins a  la journé é. Sachant qu’il répré sénté pré s dé 70 % dés é missions dé gaz a  éffét dé sérré, nous 
én dé duisons diréctémént lés biénfaits pour la plané té. Diminuér lé taux dé CO2 c’ést limitér la haussé 
dé la témpé raturé d’originé anthropiqué, ré duiré l’apparition dé boulévérséménts climatiqués ét 
surtout luttér contré la disparition dés é cosysté més lés plus fragilés. Céla sé conjugué parfaitémént 
avéc notré projét dé cohé sion globalé dans léquél la naturé pourra davantagé s’é panouir dans un 
contéxté plus sain. 

Lés consommations d’é nérgié fossilés (ésséncés ét diésél) diminuént é galémént fortémént avéc 
plus dé 6 millions dé grammés én moins. Enfin, nous rétrouvons lés oxydés d’azoté, lés composé s 
organiqués volatilés, lés particulés ét lé dioxydé dé souffré pour lésquéls la diminution ést cértés, 
moins importanté, mais toutéfois significatif. 

 

15 

15 
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V. Acteurs et financement 

Les aménagements de voiries du Val Parisis sont financés à la 
fois par la région ét par la Communauté d’agglomération. A l’échéllé 
régionale, le STIF (Société dé Transport d’Ilé-de-France) ést l’autorité 
Organisatrice des Transports (AOT). Mêmé s’il péut déléguér cértainés 
de ses compétences aux autorités locales, il demeure le seul responsable de la politique tarifaire et 
des politiques intermodales. C’ést lui qui finance la plus grande partie du service public du transport 
collectif francilien, et en perçoit les recettes. Chaque année, lé budgét qu’il alloué aux transports ést 
dé 5 Milliards d’éuros. Célui du Val Parisis était dé 3 391 000 € l’an dérniér. 

  La société LACROIX, s’occupé dé l’éxploitation du matériél 
roulant dés lignés du Val Parisis. Il s’agit d’un groupe indépendant et 
privé de transport, travaillant én parténariat avéc lé STIF. C’ést à éllé 
de garantir la qualité de services attendues (matériel performant, 
nombré dé bus, éntrétién, conductéurs….). 

Les travaux comprendront : 

 La dé molition dé la voirié ét dés stations éxistantés 
 La dé viation dé ré séaux 
 La cré ation dé platéformés én sité propré ét dé couloirs d’approché d’accé s aux féux 
 La cré ation dé nouvéllés voiés ré sérvé és aux voiturés particulié rés 
 Réprisé d’amé nagémént dé carréfours pour favorisér la circulation dés bus 
 Amé nagémént dés arré ts dé bus (accéssibilité  PMR, installation dé points dé 

vénté….) 
 Lé révé témént dé la voirié 
 La misé én œuvré dé pistés cyclablés 
 Misé én placé d’uné signalisation vérticalé ét horizontalé adapté é garantissant la 

sé curité  dé tous 
 La misé én placé dé mobiliér urbain 

Pour cé typé dé travaux, lé STIF intérviént dans 75% dés travaux contré 25% pour la Maitrisé 
d’Ouvragé. L’é quipémént dés vé hiculés (logiciéls ét paramé tragés dés é quipéménts) ést pris én chargé 
én totalité  par lé STIF. 

L’inté gration paysagé ré dé l’énsémblé dé la ligné constituéra 1% du cou t total (TTC) 
conformé mént a  la loi Paysagé dé 1993. 

Si chacun dés travaux va é tré chiffré  au liné airé pour lés 23.5 km dé ligné, lés stations séront 
quant a  éllés é valué és a  l’unité . Léur cou t comprénd notammént l’infrastructuré, lé mobiliér (abris, 
é clairagé, bancs, poubéllés) ét lés é quipéménts. Il ést éstimé  a  150.000 € TTC. On considé ré qué 
toutés lés stations situé és sur lés liné airés é tudié s sont réprisés, c’ést-a -diré 27 arré ts. Lés cou ts dé 
réprisé dés carréfours séront é galémént é valué s a  l’unité .  

 
 

http://www.cars-lacroix.fr/
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Voici uné éstimation globalé du cou t dés travaux (a  affinér) : 

 

L’application du 1% paysagé é valué lés cou ts dé l’inté gration paysagé ré a  761 millé éuros, compris 
dans lé cou t global dés travaux. 

Paysage 761 250,00 

 

Sans la prisé én compté dés cou ts du maté riél roulant nous obténons un prix TTC dé 76 Millions 
d’éuros.  

 

Lés frais dé MOE (E tudés avant projét/Projét ét Travaux), MOA ét lés provisions pour alé as ét 
impré vus, ont é té  inté gré s dans lé prix global dés travaux. 

 

 

 

 

 

Nous obténons donc un prix total dé 76 125 000 Millions d’euros TTC pour lé projét sans la prisé 
én compté du maté riél roulant. Et 80 628 570 Millions d’euros TTC avéc lé maté riél roulant. 

 

 Unité Quantité Unitaire €/TTC Montant €/TTC 

Travaux de voirie km 23,5 3 000 000,00 70 500 000,00 

Stations U 27 150 000,00 4 050 000,00 

Signalisation lumineuses aux 
carrefours 

U 21 75 000,00 1 575 000,00 

   Somme €/TTC 76 125 000,00 

 Unité Quantité Unitaire €/TT Montant €/TTC 

Bus bi-articulé avec 
guidage optique 

U 5 400 714,00 2 003 570,00 

Bus 100% électrique U 10 250 000,00 2 500 000,00 
   Somme €/TTC 4 503 570,00 
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Conclusion 

 

Souvént synonymé dé dé véloppémént pour un térritoiré, la prisé én compté dés dé placéménts 
ést lé moyén d’amé liorér durablémént la qualité  dé vié quotidiénné dés habitants. Lés transports 
répré séntént én éffét dépuis toujours, la condition dé tout dé véloppémént é conomiqué ét social. Mais 
contrairémént a  cé qué l’on péut pénsér, la solution né sé trouvé pas systé matiquémént dans uné 
réstructuration dé grandé énvérguré. L’accumulation dé pétités actions péut aussi contribuér 
fotémént a  fludifiér lé fonctionnémént gé né ral dés transports.   

Nous avons non séulémént opté  pour un ré amé nagémént urbain plus én phasé avéc son 
énvironnémént, mais é galémént axé  notré é tudé sur bién d’autrés é lé ménts capablés d’apportér uné 
plus valué qualitativé a  un sérvicé ordinairé dé bus. Céla, dans uné dé marché d’incitation par l’offre : 

 Ligné ré gulié rés sans héurés créusés, disponiblé dé jour commé dé nuit  
 Maté riél modérné, grand confort ét plus réspéctuéux dé l’énvironnémént  
 Misé a  disposition én libré sérvicé dé parkings sous vidé o survéillancé 

Et dé dissuasion par la contrainte : 

 Ré duction dés placés dé stationnémént lé longs dés axés dé circulation 
 Priorité  au féu pour lés bus, au dé trimént dés vé hiculés particuliérs 
 Espacé dé dié  a  la voituré ré duité sur lés grands axés 

Gra cé aux nouvéllés téchnologiés (transport é léctriqué avéc toujours plus d’autonomié, 
systé mé dé guidagé optiqué…), il nous ést dé sormais possiblé d’aspirér a  cét é quilibré 
énvironnéméntal dans léquél lés infrastructurés urbainés né sont plus uné éntravé a  la naturé.  

Cé projét a finalémént ténté  d’alliér cétté vision péut é tré trop utopisté qué lés amé nagéurs 
ont d’un horizon sans voituré, ét lé souhait dés populations dé pouvoir, én tant qué pié tons, sé 
dé placér aussi  facilémént (voiré mé mé dans dé méilléurs conditions) qué lés automobilistés actuéls. 

Lé transport ést, ét séra toujours au cœur dé notré socié té , utilisons lé pour un changémént 
durablé ét én doucéur, guidant lés populations vérs un nouvéau modé dé vié én harmonié avéc notré 
évironnémént.  
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Annexes 

 Annexe 1 :  Etude Statistique réalisée par la DRIEA sur lé trafic dé l’A15 
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 Annexe 2 :  Etude Statistique réalisée par la DRIEA sur la ré partition du 
trafic journaliér dé l’A15 dans lé séns Provincé-Paris 
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 Annexe 3 : Etude Statistique réalisée par la DRIEA sur la répartition du 
trafic journalier de l’A15 dans le sens Paris-Province 
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 Annexe 4 : Cartographie des encombrements localisée sur l’A15  réalisée 
par la DRIEA dans le sens Paris-Province et Province-Paris 

  



AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95) 

Marion Sabok Projét Individuél 2016-2017 61 

 Annexe 5 : Réseau de bus du Val Parisis 
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 Annexe 6 : Réseau de bus du Val Parisis 
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Fiches de lecture n°1 

 

Titre : SCot et déplacements Problématiques et méthodes  

Parution : Mai 2004 

Editeurs :  
 Céntré d'Etudés sur lés Ré séaux, lés Transports, l'Urbanismé ét lés constructions publiqués 

(CERTU) ; 
 Agéncé dé l’énvironnémént ét dé la maî trisé dé l’é nérgié (Adémé) dont lé ro lé principal ést dé 

supérvisér dés projéts én rélation avéc l’énvironnémént ét l’é nérgié. 

Ont contribué à la rédaction de cet ouvrage : 

 Pour les CETE : Bérnard Qué télard ét Sophié Nicolas du CETE Nord-Picardié, Ré mi Dormois du 
CETE dé l’Ouést, Patricia Varnaison-Révollé du CETE dé Lyon, Sylvié Paillard du CETE du Sud-

Ouést, Paul Valla, Stéphan Barrié ré ét Sylvain Vallét du CETE Normand 

 ié-Céntré 

 Pour les Agences d’Urbanisme : Clarissé Schréinér dé l’AU dé Toulousé, Agné s Déscamps dé 

l’AU d’Orlé ans, Damién Caudron dé l’AU dé Tours 

 Pour l’ADEME : Anné Gréniér 

 Pour le MEDD : Sté phanié Antoiné 

 Pour la DIREN Franche-Comté : Bénoî t Loos 

 Pour le Certu : Bé atricé Véssillér, Martiné Méuniér-Chabért, Génévié vé Lafé rré ré, Daniél Pillant 

Extraits : Toutés lés partiés concérnant l’é tudé, l’impact, ét la prisé én compté dés dé placéménts ét 
dés mobilité s humainés dans l’é laboration d’un documént d’urbanismé tél qué lé SCoT (Sché ma dé 
Cohé sion Térritorial). Cas d’é tudés transfrontaliérs,  

Résumé : Lés dé placéménts sont aujourd’hui uné caracté ristiqué ésséntiéllé dé l’urbanismé. Souvént 
synonymé dé dé véloppémént pour un térritoiré, ils sont dé sormais au cœur dés politiqués 
d’amé nagémént, via dés documénts d’urbanismés téls qué lé SCoT. Cét ouvragé apporté donc dés clé s 
dé compré hénsion sur l’organisation du térritoiré, la placé qu’occupént lés dé placéménts dans la 
cohé sion globalé d’un sité, la né céssité  dé lés inté grér dans uné dé marché durablé, ét surtout dé lés 
réndré indissociablés dé la mobilité  urbainé actuéllé. La notion dé diagnostic y ést largémént dé taillé é, 
car séulé la riguéur dés analysés ét la bonné application dés mé thodés, pourra pérméttré la misé én 
œuvré d’uné politiqué approprié é ét justé. Prénant commé point dé dé part lés sépt objéctifs du SCoT 
én matié ré dé dé placémént, l’ouvragé éxposé uné ré fléxion sur l’énsémblé dés composants 
énvironnéméntaux pérméttant dé miéux compréndré l’aspéct primordial dés dé placéménts dans lé 
procéssus é volutif urbain. Entré actéurs, straté giés, ét partagé dé l’éspacé public, l’objéctif ést ainsi 
clair : fairé dé la mobilité  quotidiénné, uné mobilité  durablé.  

Apport pour le projet : Outré lé fait dé pércévoir l’importancé du ré séau dé transports dans la 
dynamiqué térritorialé actuéllé, cé livré m’a pérmisé dé construiré mon diagnostic dé la façon la plus 
pértinénté possiblé, afin d’éstimér lés vé ritablés bésoins én dé placéménts dé mon térritoiré d’é tudé. 
Qui préndré én compté, ou  ét commént, sur quéls indicatéurs sé basér, quéllés valéurs comparér, 
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commént analysér l’éspacé ? Tant dé points a  chérchér, analysér, sé pénchér durant mon analysé du 
térrain. 

Mots-clés : « Profil Environnéméntal », mobilité s, dynamiqué urbainé, ré partition spatialé, 
dé véloppémént durablé, dé véloppémént urbain,  transport colléctif, énjéux, indicatéurs 
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Fiches de lecture n°2 

 

 

Titre : Transports ét intérmodalité  

Editeurs : Isté 
Auteur : Laurént Chapélon 

Date de parution : 15 Séptémbré 2016 
 
 
 
 
Extraits : Chapitré1. L’intérmodalité , un factéur d’é quité  ou dé dé sé quilibré térritorial ?/Chapitré 7. 
Outils ét mé thodés au sérvicé dé l’obsérvation croisé é usagé du sol-transport pour uné 
réconfiguration dés ré séaux dé transports ét un rénouvéau urbain/Chapitré 8. La pérformancé dés 
lignés dé transport colléctif urbain, factéur d’intérmodalité  ?/ Chapitré 9. Po lés commérciaux 
pé riphé riqués, offrés multimodalés ét intérmodalité  
 
Résumé : L’intérmodalité , aujourd’hui plé biscité é a  travérs lés politiqués d’amé nagémént, apparait 
commé lé compromis idé al éntré lé bésoin, lé dé sir, ét la né céssité  dé sé dé placér. Par l’intérmé diairé 
dé quatorzé chapitrés, la quéstion dé l’intérmodalité  y ést dé finié, analysé é, comparé é, voiré mé mé 
annoncé é commé l’altérnativé ou lé factéur d’é quité  pour lés térritoirés pé riurbains. A partir dé 
plusiéurs é tudés dé cas commé l’é tudé dés sérvicés dé transport én Suissé, ou éncoré la navétté-auto 
a  travérs lés Alpés, on comprénd qué cétté dé marché né céssité un invéstissémént dés populations sur 
lé long térmé. Dé mé mé, éllé né péut avoir liéu sans l’action dés pouvoirs publics ét la misé én placé 
d’amé nagéménts ét d’é quipéménts approprié s, favorisant l’implication dé tous. Cet ouvrage présente 
finalement des politiques innovantes en matière de transport, tout en apportant des clés de 
compréhension sur le fonctionnement des déplacements de voyageurs et de marchandises, et les 
intéractions qu’il éxisté éntré éux. 
 

Apport pour le projet : Cé livré m’a donné é lés outils ét mé thodés d’analysé pour miéux compréndré 
lé systé mé dé transport actuél via uné obsérvation croisé é éntré l’usagé ét l’offré. On y rétrouvé l’énjéu 
dés po lés commérciaux pour lésquéls la déssérté ést souvént limité é, mais qui péuvént répré séntér 
un inté ré t pour l’intérmodalité . Contrairémént a  cé qué jé pénsais, l’impact dé la déssérté dés 
transports colléctifs n’a pas forcé mént un impact né gatif sur lés commércés, particulié rémént sur lé 
long térmé. 

 

Mots-clés : Socié té , intérmodalité , flux, é changés, mobilité  durablé, pérformancés.  
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Index des sigles utilisés dans le rapport 

 

BHNS : Bus a  Haut Nivéau dé Sérvicé 

DRIEA : Diréction ré gionalé ét intérdé partéméntalé dé l'é quipémént ét dé l'amé nagémént 
d'I lé-dé-Francé 

OMS : Organisation Mondialé dé la Santé  

PDUiF : Lé Plan dé Dé placéménts Urbains d'I lé-dé-Francé  

TC : Transport colléctif 

TCSP : Transport Colléctif én Sité Propré 

TMJA : trafic moyén routiér annuél 

VP : Vé hiculé particuliér 

VOM : Vé hiculés a  occupation multiplé 

SCoT : Sché ma dé cohé réncé térritorialé 

  



AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95) 

Marion Sabok Projét Individuél 2016-2017 67 

Table des illustrations 

 

Figure 1 : Bus de la ligne 95-19 circuit  A Sources : https://www.transbus.org/ ............................................... 0 

Figure 2 : Localisation du territoire d'étude .................................................................................................................... 3 

Figure 3 : Le Val Parisis, Source : www.valparisi.fr ........................................................................................................ 5 

Figure 4 : Répartition des centres commerciaux Source : BD Topo IGN Réalisation : Marion Sabok .......... 6 

Figure 5 : Répartition des établissements scolaires Source : BD topo IGN Réalisation : Marion Sabok ..... 7 

Figure 6 : Axes structurants du Val Parisis ....................................................................................................................... 8 

Figure 7 : Répartition horaire du trafic journalier moyen dans le sens Province-Paris et Paris-Provence9 

Figure 8 : Cartographie des encombrements de l'A15 dans le sens Paris-Provence ........................................... 9 

Figure 9 : Comptages routiers à la patte d'Oie d'Herblay - CG95, 2010 .............................................................. 10 

Figure 10 : Carte représentative  des nœuds de saturation ..................................................................................... 11 

Figure 11 : Centre-ville de Sannois ................................................................................................................................... 12 

Figure 12 : Eglise Sainte-Madeleine (époque romane), Franconville .................................................................. 12 

Figure 13 : Bois des Eboulures, Montigny-lès-Cormeilles ......................................................................................... 12 

Figure 14 : Plaine agricole de Pierrelaye ....................................................................................................................... 12 

Figure 15 : La Fontaine Bertin, Franconville Source : Marion Sabok................................................................... 13 

Figure 16 : Commerces de proximités de Franconville Source : Marion Sabok ................................................ 13 

Figure 17 : Tissu pavillonnaire, Pierrelaye Source : Marion Sabok ...................................................................... 13 

Figure 18 : Zone d'Activité, Herblay Source : www.valparisis.fr ............................................................................. 14 

Figure 19 : Répartition de la population du Val d’Oise en 2013 Source : BD Topo IGN Réalisation : Marion 
Sabok ........................................................................................................................................................................................... 14 

Figure 20 : Graphique représentant les déplacements Domicile-Travail ............................................................ 15 

Figure 21 : Types de déplacements effectués par les habitants du Val Parisis (Sources : Systra, STIF, 
Réalisation : Marion Sabok) ................................................................................................................................................ 15 

Figure 22 : Mobilités Domicile-Travail Source : INSEE, IGN Réalisation : Marion Sabok ............................. 16 

Figure 23 : Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2013 Source : INSEE 
Réalisation : Marion Sabok .................................................................................................................................................. 17 

Figure 24 : Arrêts desservis par la ligne 95-19 Circuit A Source : http://www.cars-lacroix.fr ................... 19 

Figure 25 : Nombre de montées surs les cinq communes desservies le long de la RD14 ............................... 19 

Figure 26 : Tracé de la ligne 95-19 circuit A Réalisation : Marion Sabok .......................................................... 20 

Figure 27 : Exemples d'arrêts de bus de la ligne 95-19 circuit A ........................................................................... 20 

file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771162
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771163
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771164
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771165
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771166
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771167
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771168
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771169
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771170
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771171
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771172
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771173
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771174
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771175
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771176
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771177
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771178
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771179
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771180
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771180
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771181
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771182
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771182
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771183
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771184
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771184
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771185
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771186
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771187
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771188


AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95) 

Marion Sabok Projét Individuél 2016-2017 68 

Figure 28 : Type d'usagers empruntant la ligne 95-19 circuit A aux heures de pointe et en heures creuses
 ....................................................................................................................................................................................................... 21 

Figure 29 : Destinations des usagers en semaine et le Week-End ......................................................................... 22 

Figure 30 : Temps de trajet jusqu'à l'arrêt le plus proche du point de départ de l'usager Réalisation : 
Marion Sabok ........................................................................................................................................................................... 22 

Figure 31 : Voie de bus en site propre délimitée par marquage au sol (Annecy, France) ............................. 28 

Figure 32 : Circuit du BusWay  de Nantes (France) sur voirie entièrement indépendante du reste du trafic 
routier ......................................................................................................................................................................................... 28 

Figure 33 : Exemple de BHNS bi articulé, Martinique Source : http://www.madinin-art.net/tout-savoir-
sur-le-tcsp/ ................................................................................................................................................................................ 33 

Figure 34 : Marquage au sol matérialisant la trajectoire optimale, lu et interprété par un guidage optique
 ....................................................................................................................................................................................................... 34 

Figure 35 : Représentation schématique du parcours du Mégabus avec système d'aiguillage .................. 34 

Figure 36 : Bouton "Ouverture des portes" accessibles aux passagers ................................................................ 35 

Figure 37 : Modélisation d'une ligne de BHNS entre la gare et l'hôpital, Pau (France) Source : 
https://reseau-idelis.com/ ................................................................................................................................................... 35 

Figure 38 : Arrêt de bus existant "St Eiffes" Montigny ............................................................................................... 36 

Figure 39 : Abris bus proposé ............................................................................................................................................. 36 

Figure 40 : Trafic horaire actuel (Sens Argenteuil-Montigny)   Source : http://www.cars-lacroix.fr ...... 37 

Figure 41 : Trafic horaire actuel (Sens Montigny- Argenteuil)   Source : http://www.cars-lacroix.fr ..... 37 

Figure 42 : Trafic horaires (jour)  Réalisation: Marion Sabok ............................................................................... 39 

Figure 43 : Service de nuit Réalisation : Marion Sabok ............................................................................................. 39 

Figure 44 : Principe de fonctionnement pour la ville de Metz ................................................................................ 40 

Figure 45 : normalisation des côtes selon l'usage Source : Certu, Grand Lyon Réalisation : Marion Sabok
 ....................................................................................................................................................................................................... 41 

Figure 46 : Cheminement piéton voie unique et voie double Source : Systra 2014 ......................................... 41 

Figure 47 : Cheminement BHNS voie unique et voie double Source : Systra 2014 .......................................... 41 

Figure 48 : Vue d'un site propre bilatéral  Source : Systra 2014 ............................................................................ 42 

Figure 49 : Vue d'un site propre axial Source : Systra 2014 .................................................................................... 42 

Figure 50 : Vue d'un site propre unilatéral Source : Systra 2014 .......................................................................... 42 

Figure 51 : Situation existante Pierrelaye Réalisation : AutoCAD Marion Sabok ............................................ 43 

Figure 52 : Idée de projet Pierrelaye  Réalisation : Auto CAD Marion Sabok .................................................... 44 

Figure 53 : Idée de projet avenue Quai des Marques Réalisation : AutoCAD Marion Sabok ........................ 45 

Figure 54 : Situation existant centre-ville de Sannois Réalisation : AutoCAD Marion Sabok ...................... 47 

Figure 55 : Etat de projet centre-ville de Sannois Réalisation : AutoCAD Marion Sabok ............................. 47 

file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771189
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771189
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771190
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771191
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771191
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771192
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771193
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771193
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771194
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771194
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771195
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771195
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771196
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771197
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771198
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771198
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771199
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771200
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771201
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771202
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771203
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771204
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771205
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771206
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771206
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771207
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771208
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771209
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771210
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771211
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771212
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771213
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771214
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771215
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771216


AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95) 

Marion Sabok Projét Individuél 2016-2017 69 

Figure 56 : Vue transversale de l’espace public partagé, RD14   Réalisation : AutoCAD Marion Sabok .. 49 

Figure 57 : Rendu Sketchup de l'aménagement de la RD14 au niveau d'une station .................................... 49 

Figure 58 : Avant/Après aménagement de la RD14 ................................................................................................... 50 

Figure 59 : Rendu architectural du prototype et de son habitacle (Source : http://www.iveco.com) ..... 52 

file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771217
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771218
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771219
file:///C:/Users/Marion%20Sabok/Desktop/Pind/Rapport/Dossiers%20finaux/Rapport%20final%20bis.docx%23_Toc483771220


AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95) 

Marion Sabok Projét Individuél 2016-2017 70 

 

Bibliographie 

 

 

Ouvrages : 

- Cértu, ADEME, SCot et déplacements Problématiques et méthodes (Mai 2004) 
- CHAPELON Laurént, Transports et intermodalité (Isté, 15 sépt. 2016) 
- MONGIN Oliviér, La ville des flux, l’envers et l’endroit de la mondialisation urbaine (é dition 

Fayard, 2013) 

 

Rapports : 

- CHASSAING Etiénné, Aménagement d'une voie de Transport Collectif en Site Propre (TCSP), 
Annecy (74) 
Projét (p. 28-45) 

- PRABEL Gaé tan, Amé nagémént d’uné zoné industriéllé sur la communé d’Orangé 
Analysé multicrité rés (p. 27) 

- RAUTUREAU Zoé , Réorganisation des transports publics de Caen la mer (37) 
Enqué té dé térrain (p. 20-24) 

- Etudé Systra (2014 -2015) Etudé dé Transport én Commun, Lé Parisis 
- Plan dé Dé placéménts Urbains d’î lé-dé-Francé 2014  
- Lé guidé du Cértu, Signalisation d’information locale : guide technique 

 
 

Sites internet (consulté s éntré Dé cémbré 2016 ét Mai 2017) 

- Mobilité s Domicilé-Travail : https://www.inséé.fr 
- Impact énvironnéméntal : http://www.énquétémobilité.irisnét.bé/static/impact_fr.pdf 
- Donné és dé circulation 2015 (Val d’Oisé, 95) : Rapport-dés-donnéés-dé-circulation-2015.pdf 
- Agglomé ration du Val Parisis, actions ét projéts : www.valparisis.fr 
- COP21, té moignagés dés rivérains : léparisién.fr 
- Transports urbains-Tramway-Autobus-TCSP: https://fr.wikipédia.org/ 

 

 

 

 

https://www.insee.fr/
http://www.enquetemobilite.irisnet.be/static/impact_fr.pdf
http://www.valparisis.fr/


AMELIORER LA QUALITE DE SERVICE DES TRANSPORTS EN COMMUN (VAL PARISIS, 95) 

Marion Sabok Projét Individuél 2016-2017 71 

 

 

 

  35 allé é Férdinand dé Lésséps,  
37200 TOURS 

                                     

Sous la direction de : 

Kamal Sérrhini       Sabok Marion (DAE3)        
Projét individuél 

2016-2017 
 

 

Améliorer la qualité de service des transports en commun (Val Parisis, 95) 
Création d’un BHNS en site propre 

 

Résumé : Vé ritablé « colonné vérté bralé » du dé partémént du Val d’Oisé (95), la routé 
dé partéméntalé 14 structuré lé térritoiré par uné liaison Est-Ouést continué ét sans intérruption. 
Victimé dé son succé s, éllé ést aujourd’hui dévénué un axé dé forté congéstion automobilé ; vé ritablé 
calvairé pour lés populations dés villés qu’éllé travérsé. Lés transports colléctifs sont éux aussi, 
contraints dé composér avéc cét énvironnémént.  D’autant plus qué la séulé ligné dé transport én 
commun (train ét bus compris) capablé dé réliér diréctémént lés déux po lés d’activité s majéurs du 
térritoiré (Argéntéuil ét Cérgy-Pré fécturé), émpréinté quotidiénnémént cétté voié. Il s’agit dé la ligné 
dé bus 95-19, circuit A. Victimé dé l’abondancé du trafic, céla a  dés consé quéncés diréctés sur la 
qualité  dé son sérvicé, accumulant toujours plus dé rétard ét vé hiculant par consé quént, uné imagé 
né gativé aupré s dés usagérs. Commént rédorér l’imagé du transport public tout én ré conciliant la 
population avéc cétté routé commércialé ?  Voila  l’énjéu principal dé cé projét. Nous proposons 
quélqués solutions commé la misé én placé d’un sérvicé continu dé 5h20 a  00h10 (sans héurés 
créusés ét favorisant l’intérmodalité  bus-trains), l’utilisation d’un maté riél innovant roulant sur uné 
voié ré sérvé é ét augméntant la sé curité  d’autrui. Lé but ést dé cré ér un bus dont lé nivéau dé sérvicé 
ést comparablé, voiré mé mé plus pérformant, qu’un trajét ré alisé  avéc uné voituré particulié ré. Céla 
amé né a  contraindré l’automobilisté par un éspacé ré sérvé  ré duit, un stationnémént limité  ét uné 
abséncé dé priorité  aux féux : tout cé qui pourrait l’aménér a  changér sa façon dé sé dé placér. Dés 
amé nagéménts complé méntairés téls qué dés parkings rélais a  chaqué garé sont ainsi énvisagé s pour 
favorisér l’intérmodalité  dés usagérs. Mais tous cés changéménts né péuvént avoir liéu sans uné ré éllé 
prisé dé consciéncé dés populations ; é lé ménts motéurs dé cétté é volution. 

Mots Clés : Transport colléctif én Sité Propré, BHNS, éspacé public partagé , corridor é cologiqué, 
qualité  dé sérvicé, intérmodalité , transport public, amé nagémént durablé 


