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En France, les collectivités locales détiennemi@®breux pouvoirs permettant d’agir sur
leur territoire. Diverses compétences sont aingdam@es entre les communes, les
établissements publics de coopération intercommneun@PCI) etc. Certaines sont
obligatoirement déléguées a I'EPCI comme le déymapent économique et 'aménagement
communautaire et d’autres sont optionnelles. Dangsapport une compétence intéresse tout
particulierement, il s’agit de la compétence tramsEn général, la thématique des transports
est gérée au sein méme de I'EPCI.

Cependant, sur le territoire de la communauté dtegération Cap Calaisis Terre
d’'Opale ce n'est pas le cas. En effet, la compétéransport est déléguée sur le territoire du
Calaisis au Syndicat Intercommunal des Transpatiains de I'agglomération du Calaisis
(SITAC). Cette particularité trouve son origine gdda fait qu'une commune, la commune de
Guines, ne fait pas partie de la communauté d'agglation mais est intégrée au Périmetre
de Transport Urbain (PTU). Ainsi c’est tout natlealent qu’en 2001, lors de la création de
la communauté d’agglomération Cap Calaisis Ter@pdle, le SITAC fut créé afin de gérer
les transports sur les communes de Calais, Maralkjogne, Sangatte-Blériot, Coquelles et
Guines.

Le SITAC exerce sa compétence transports au traleersombreuses actions comme en
définissant I'offre et le tarif des transports emmenun mais également I'organisation et les
objectifs a atteindre en matiere de transport dgageurs. Pour réaliser les nombreuses
missions qui lui sont confiées, le SITAC est adstié par un comité syndical de 21
membres, est constitué d’'un service composé de agemts et fonctionne par le biais d’une
délégation de service public STCE filiale de Trawdon commercial (Calais Opale Bus).
De par sa compétence statutaire, le SITAC est emgehde [I'élaboration du plan de
déplacement urbain (PDU).

Ce document fut initié par la loi d’orientation desnsports intérieurs (LOTI) et est, avec
la loi sur lair et l'utilisation relationnelle dd&énergie (LAURE), obligatoire pour les
agglomérations de plus de 100 000 habitants. Cotantedocument de planification, le PDU
expose un diagnostic du territoire permettant adsshr un constat général des déplacements
sur le PTU ainsi que des propositions permettaattelhdre les objectifs locaux et nationaux
en matiére de transport et d’environnement.

Actuellement le SITAC est en cours de révision ale BDU. En effet, la loi impose une
révision de ce document de planification tous len8. Dans le cadre de la révision de son
PDU, le SITAC a souhaité réaliser en parallele woeudhent certes obligatoire pour les
territoires de plus de 100 000 habitants mais g@ardu sur le territoire national, il s'agit
d’'un compte déplacements. Cet exercice imposé gdoil Solidarité et Renouvellement
Urbain (SRU) permet « de faire apparaitre pourdiéfgrentes pratigues de mobilité dans
'agglomération et dans son aire urbaine les cpéts I'usager et ceux qui en résultent pour
la collectivité » (CERTU, 2011). Ainsi la réalisati du compte déplacements pour le
territoire de compétence du SITAC permettra d’estifes colts liés aux déplacements des
voyageurs sur une période donnée. Le compte dépéatds prend bien évidemment en
compte les colts directs supportés soit par larephdvée soit par la sphére publigue mais



également les coUlts indirects des transports comanpollution par exemple. Le présent
rapport rend compte de I'élaboration du compte akphents réalisé en 2015 pour le
territoire du SITAC couvrant donc les communes ddaS, Marck, Coulogne, Sangatte-
Blériot, Coquelles et Guines.

Il a été décidé de diviser ce rapport en quatrdigzarDans un premier temps la
méthodologie générale utilisée sera présentée qiresie territoire d’étude. Puis la seconde
partie s'intéressera aux résultats de I'approamanitiere du compte déplacements du SITAC.
Ensuite, les résultats de I'approche sociale dupte déplacements seront analysés et enfin
une derniere partie opéerera un bilan sur I'élabomatiu compte déplacements et esquissera
des hypotheses d’évolution des codts que repraddatetransports effectués sur le territoire.

I. Présentation du compte déplacements et du territoire d’étude

A) Méthodologie et intérét du compte déplacements

Deux principaux documents ont été consultés afipatenettre I'élaboration du compte
déplacements du SITAC. Il s’agit tout d’abord dxtéeréalisé par le CERTU en 2011 intitulé
« Etablir un compte déplacements a I'échelle losal€et ouvrage a constitué la base
d’établissement du compte déplacements du SITACilcaropose une méthodologie de
réalisation et adresse également des recommansl@gomettant de garantir une cohérence et
une comparaison aisée avec les données d’autrisites. La consultation d’autres comptes
déplacements comme par exemple ceux des communkesRIgche sur Yon, Annecy etc.
cités dans I'ouvrage du CERTU a été sollicitée asgles collectivités en question. Faute de
retour positif, seul a pu étre étudié le comptelatEgments réalisé sur le périmetre des
transports urbains de Clermont Ferrand par |. Fayet

Concernant la période de réalisation du compte agéptents sur le périmétre de
compétence du SITAC, ce travail fut entrepris eb2®\insi d’apres I'ouvrage du CERTU, |l
est préconisé d’'analyser les données de I'annéesditZelles de I'année 2013. Lorsque cela
était possible, les données d’autres années oméndégat été récupérées afin de pouvoir
estimer les colts moyens par années en vue dbdi@gon des hypotheses d’avenir, et ainsi
« gommer » les dépenses d’investissement ponctuglleont pu intervenir en 2013. Il est
important de préciser qu’en cas d’absence de dene@013, les données les plus proches
de cette période ont été recherchées afin d’&rplies représentatives possible.

Pour réaliser un compte déplacements, de nombralm®sées sont nécessaires. Le
compte déplacements réalisé par I. Fayette se itopdacipalement sur I'enquéte ménage
réalisée en 2003 sur le périmetre des transpdoang de Clermont Ferrand. Cependant, sur
le périmetre du SITAC d'une part I'enquéte ménagspahible ne correspond pas au
périmetre d’étude car elle porte sur le Pays dai€ialet d’autre part elle date de 2009 ce qui
nuit a la fiabilité des informations qui ne peuvpas étre considéré comme étant équivalentes
en 2013.



Un compte déplacements permet d'établir un diagno@bancier qui analyse les
dépenses de I'ensemble des financeurs, ainsi lysmaes données de la sphere privée mais
également de la sphére publique. De ce fait, ldférdntes instances (Etat, Région,
Département, Communauté d’agglomération Cap CalaiBerre d'Opale, communes)
exercant leur compétence sur le territoire ontséthcitées afin que puissent étre compilées
les données nécessaires a la réalisation du catéptacements. Dans chaque patrtie, le travail
d’obtention des données utilisées sera explique e la démarche entreprise soit la plus
transparente possible.

Lorsque les données recuelllies ne correspondpasnau périmetre d’étude ou a 'année
étudiée, des ratios ont été établis. A noter quinisadiverses hypothéses ont été émises afin
de pouvoir toujours déterminer des données quaggartent a 'année 2013 et au territoire de
compétence du SITAC. Dans chaque partie une exipiicales calculs réalisés et des
hypothéses qu’a nécessité I'acquisition des donnéesssaires au compte déplacements sera
également présentée.

La potentielle complexité du processus d’acquisitie données relatives a un territoire
délimité et a une période fixée amene a justifisntdrét de I'élaboration d’'un compte
déplacements par I'organisme en charge des trassjtnains. L'intérét premier d’'un compte
déplacements est d'offrir une vision globale destg® de dépense sur le territoire et d’ainsi
faire prendre conscience des dépenses réaliséehaugue financeur sur les différents postes.
Par ailleurs, le SITAC a programmeé la réalisatienpdojets d’envergure dont la pertinence
économique sera ainsi estimée grace au compte ceé@pdeats. Le compte déplacements
constitue également un outil de sensibilisatiorpdhlic aux codts réellement acquittés selon
le moyen de transports utilisé. Enfin, le comptpla@éments permet une vision sur le long
terme de I'évolution des colts générés par lesprans et pourra ainsi faire connaitre les
avantages des projets du SITAC qui bénéficierortauires financeurs. Il s’agit donc d’'un
outil efficace pour étudier le diagnostic financidu territoire, et pour sensibiliser les
différents publics aux conséquences financieresramementales... des choix de gestion et
d’organisation, mais aussi d'utilisation des modegransport.

Pour toutes ces raisons, le SITAC a souhaité giieésisé le compte déplacements sur
son territoire de compétence, et a décidé d'insaatte démarche au titre des actions de son
Plan de Déplacement Urbain révise.

B) Présentation du territoire et de la population

Lors de sa création en 2001, le SITAC s'est vu gi@é par la Communauté
d’agglomération la gestion et I'organisation dungport urbain de voyageurs. Son territoire
englobe six communes du Pas-de-Calais : Calaischyl@oulogne, Guines, Coquelles et
Sangatte-Blériot illustrées par la carte ci-dessous



N Territoire de compétence du SITAC

Carte 1 : Localisation du territoire d'étude du compte déplacements

Source : Poirier Gaétan (20/07/2015) a partir des données de I'IGN

Ces six communes constituent un territoire de grid2 000 hectares et regroupent une
population totale de plus de 100 000 habitantsorSkls chiffres issus de I'Institut National
de la Statistique et des Etudes Economique (INSEE)ppulation du territoire en 2013 se
chiffrait & 105 139 individus. En étudiant I'orgaation démographique du territoire, il est
possible de constater que la ville de Calais, eh320eprésentait prées de 73% de la
population. Cependant en s’intéressant a I'évatutie la population sur les 6 communes, il
apparait que les communes de Calais et de Coqye#iesntent une évolution démographique
négative tandis que les autres bénéficient d’uméuéon positive. Considérant que la ville de
Calais concentre la majorité des emplois du Calasion le diagnostic établi par le PDU, il
est cohérent de supposer une hausse des trajeteetion de la ville centre. Par conséquent
une bonne connaissance de la thématique des tregxi un véritable enjeu pour le
territoire. Ce phénoméne de délaissement de l& \d#ntre au profit des communes
périphériques peut s’expliquer par divers critatigtractivité de ces secteurs (cadre de vie,
loyers, taxes fonciéres et habitation plus faible).

Concernant les infrastructures routieres présergantle territoire de compétence du
SITAC, il est important de noter la présence déstimies structurantes. En effet, I'A16,
I’A26 et la RD903 sont des infrastructures routigpermettant de relier Calais a : Dunkerque,
Boulogne sur Mer, Lens, Béthune et la Belgique,qet absorbent un trafic routier
conséquent ; un trafic local, auquel s’ajoute wamgport de voyageurs et de marchandises



d’une échelle internationalkes communes composant le territoire du SITAQ seliees le:
unes aux autres par des tesidépartementales performantes et géenéis de trafic.

Lorsqu’est menéeune étudedes transportssur un territoire, il est important «
s'intéresser a la classe d’age majoriteainsi quaux catégories socioprofessionng, car
selon leurs caractiétiques [l'utilisatior des transports en commuwsera différentc Le
graphique cidessous expose les proportions respectives deshesm’'age de la populatis
du territoire du SITAC.
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Graphique 1: Répartition des tranches d'age de la population du territoire étudié

Source : Poirier Gaétan (20/07/2015) a partir des données de I'INSEE

Ce graphiquétabli grace aL données de I'INSEE (2011) mé@ntre une répartition plut:
uniforme des tranches d’age sur le territoire. Aer une parfplus faible des plus de 60 ;
population moinssusceptible d'effectuer nombreux déplacemer mais qui utilise
d’avantage les transports en comi. De plus, il en ressort une part de0 ans importante,
population qui utilise elle aussi joritairement les transports en comn Ainsi au vu de ces
résultats de 2011 supposéentiques en 2013 étadonné qu'ils’agit de pourcentas, il
apparaitgue le territoire de compétence du SITAC est co@pligne population relativeme
jeune et susceptible d’'utiliséquemmer les transports en commun.

Les catégories socioprofessionnelles composantriigotee du SITAC,sont analysées
par le graphique suivant :
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Graphique 2 : Catégories socio-professionnelles composant le territoire d'étude

Source : Poirier Gaétan (20/07/2015) a partir des données de I'INSEE

D’apres ce graphiqueomposé grace a mémes données INSHitie précédemment
supposéedentique en 2013 pour les més raisons, nous constatogse les employés et
ouvriers représententine part importante des actidu territoire. Ces deux catégori
socioprofessionnelles somrtement susceptibles d’utiliser les transports en commum
effet, un lien entrd’activité professionnell et l'utilisation des transports en comm a été
démontré par des études spécifit.

Malgré la présence d’'une population adepte despi@ats en commun sur le territoire
compétence du SITAC, gemble que la major des déplacementontréalisés en voiture
particuiére. En effet, en 2015, la répartition des parnsiates est la suivar :

2015

Voiture particuliere 54%
Transports collectifs 5.2%
Modes doux (vélos 3.3%
Autres 4.5%
Marche a piec 33%

Tableau 1 : Part modale des déplacements sur le territoire en 2015

Au vu du tableau cdilessus,une prépondéraatdes déplacements réalisés en voi
particuliereest constatée sur le territoimalgré les effets négatifs que peut générer ce m
de transport. Asi pour un organisme responsade I'organisatiordes transporturbains tel
qgue le SITAC,I est impératif de pouvoir faire diminuer la panbdale des déplacems en
voiture particuliere et d'augmenter la part modi#ds déplacementsn transpos en commun
et modesdoux. L’établissement d’'un compte déplacers ne peufqu’aider a atteindre c



objectif. En effet, ce document permettra au SIT&G I'ensemble des pouvoirs publics de
prendre conscience des différents pbles de dépeamsesansport et de sensibiliser la
population a la réalité des codts induits par lesl@s de déplacement.

Il semblerait donc que la population du territode SITAC présente une tendance
potentielle a utiliser majoritairement les trangporen commun pour effectuer ses
déplacements. Ainsi au vu de ces caractéristiquegjste un réel enjeu de développement
des transports en commun au détriment de l'utiisades voitures particuliéres. Pour
atteindre une utilisation optimale des transpont€@mmun et modes doux sur le territoire, il
est indispensable de présenter une offre de transpoeséquente, point abordé dans la partie
qui suit. Il est également important de provoques prise de conscience quant aux bénéfices

respectifs, notamment économiques, de tel ou tgemde transport.

C) Une offre de transports en commun conséquente sur le territoire

Pour favoriser I'utilisation des transports en cammle SITAC a mis en ceuvre sur son
PTU de nombreux services plus respectueux de Fennement.

La toute derniere nouveauté sur le réseau urbdimntsvenue en juin 2013 avec le
lancement d’'un service de transport innovant etepord’espoir. La Majest’in, une navette
fluviale qui réalise le parcours suivant :
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Carte 2 : Parcours de la Majest'in

Source : Syndicat Intercommunal des Transports de I’Agglomération du Calaisis (20/07/2015)

Le plan ci-dessus, montre un tracé de 5 km pernted@ relier le pont de Coulogne au
Quai de I'Escaut dans le centre-ville de Calais.skevice débute a 6h45 et se termine a
18h44, ce qui correspond aux horaires traditionelstravail et ainsi la Majest’in peut
permettre un report modal des déplacements. De lausavette permet de relier les deux
terminus en moins de 30 minutes avec 3 intermédiat emprunte un canal par conséquent
une voie en site propre, ce qui garantit un tengopaicours rapide. Le SITAC propose donc
avec la Majest’'in un moyen de transport innovamtr@tant le transport urbain de voyageurs
et également un outil de promotion du tourismeesterritoire.

Ce service novateur est venu compléter le réseag’imdu SITAC.
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Carte 3 : Réseau Imag'in proposé par le SITAC

Source : Syndicat Intercommunal des Transports de I’Agglomération du Calaisis (20/07/2015)

Le réseau est ainsi composé de 8 lignes de buBeds,) de deux lignes de transport |
demande (Prox’in), d’'uneavette de cent-ville gratuite (Bahd’in) et d’une lignecbtiere sur
laquelle des bus a impériale permnt de relier tous les jours en &tieles weekends de Juit
Septembre le théatde Calaisa unsite touristique incontesté du Pas de Calais, e Blanc
Nez (Diviin). En 2013 les véhicules du réseau parcouruplus de¢ 2,3 millions de
kilomeétres et ont transporpdus de 4 millions de voyageul

Par ailleursle SITAC proposdepuis I'été 201@n service de vélo en lik-service sous
'appellation Vel'in. Ce mod:' de tansport doux sur le territoire, parfaitement adagptix
courts trajetsconstitue une ternative a l'utilisation dda voiture individuelle.39 stations
réparties sur I'ensemble du territosont installées a ce jour :
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Carte 4 : Localisation des stations Vel'in

Source : Syndicat Intercommunal des Transports de I’Agglomération du Calaisis (20/07/2015)

Les Vel'in connaissent un succes considérable,egritamment & un maillage de la
répartition des stations efficace. Ainsi depuis $amcement, le service totalise plus de
400 000 locations avec en moyenne 4 locationsauais jet par vélo.

Le SITAC n’est pas le seul gestionnaire de trartspem commun sur son PTU. En effet,
4 lignes interurbaines du département desserveetrieoire. Le réseau Oscar permet de relier
la ville de Calais a celles de Boulogne sur MedrAs et Gravelines.

Enfin la SNCF participe également & la dessertetedttoire par les transports en
commun grace a la présence de deux gares : lalg®Rede Calais Ville et la gare TGV de
Calais Fréthun (hors PTU pour le moment mais domamt tout de méme aux flux de

voyageurs impactant le territoire du SITAC).

En conclusion de cette premiére partie du compte géacements, il en ressort que le
territoire d’étude offre de nombreuses opportunitésen termes de transports alternatifs a
la voiture individuelle. En effet, la population duterritoire est jeune et appartient a des
catégories socioprofessionnelles plus potentiellente utilisatrices des transports en
commun. De plus, le SITAC a développé plusieurs offs alternatives a la voiture
particuliere avec une navette fluviale, des vélosnelibre-service et un réseau de bus
performant et desservant I'ensemble du territoire.Malgré ces actions, la part modale
des déplacements en voiture particuliere reste imptante (54%). Ainsi s’'intéresser aux



différents péles de financement du transport sur lderritoire comme le fait le compte
déplacements permettra de mettre en évidence les n@édices et les inconvénients
économiques de chaque mode de transport. La réalitsan d’'un compte déplacements
dans le cadre de la révision du PDU permet de réakr un diagnostic financier sur le
territoire qui pourra contribuer a une prise de conscience et favoriser un report modal
plus important. La partie suivante présente les radtats de I'approche financiére du
compte déplacements sur la base de I'année 2013 coenle préconise le CERTU. Dans
chaque partie, seront expliqués le moyen d’acquisitn des données et les calculs réalisés
afin de permettre une compréhension optimale du copie déplacements du territoire

II. Résultat de I'approche financiere du compte déplacements

Lors de I'élaboration d’'un compte déplacementCHRTU préconise de réaliser dans un
premier temps une approche financiére. Cette appracgour but d’affecter les dépenses de
fonctionnement et d’'investissement a chacun des@eurs du territoire a savoir les usagers,
les employeurs, I'Etat et les collectivités localdmsi selon le CERTU (2011) « I'approche
financiére vise a estimer les dépenses directesacofies aux déplacements de personnes et
aux infrastructures de transports dans l'aire #@ation du compte ». Cette approche vise
deux objectifs majeurs. En effet, il s’agit danspuemier temps d’un outil d’aide a la décision
pour la programmation financiere des dépenses ebiissement liées au transport et
également d’un moyen de sensibilisation des usagersolts d’acquisition et d'usage de la
voiture particuliére.

Les dépenses sont ventilées selon des postes sbuepostes de dépenses. Les postes de
dépenses retenus par le CERTU pour I'élaboratiam ccompte déplacements sont les
suivants :

» Voitures patrticulieres et taxis
> Voirie et stationnement public
» Transports collectifs

Cette partie est consacrée a la présentation daiats de chaque poste de dépense
pour chaque financeur du territoire et comprendr@ explication précise des hypotheses de
calcul et des données retenues. Il est importariréeiser que les résultats sont exprimeés
toutes taxes comprises (TTC) hors TVA récupérabldéductible.
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A) Coiits de fonctionnement et d'investissement supportés par les
usagers du territoire

a. Présentation des résultats du poste « Voitures particuliéres et taxis »

i. Résultat du sous poste « Véhicules particuliers » a la charge des usagers

La démarche pour acquérir, les colts de fonctiommena la charge des usagers du
territoire du sous-poste « Véhicules particulieesbillustrée par le schéma suivant :
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Co(t de fonctionnement des
voitures particuliéres en €/km

Valeur du parc automobile en
2013 sur le territoire du SITAC

Distance moyenne parcourue
par voiture durant une année

Distance totale parcourue par
les usagers du SITAC en
voiture particuliere en km

Co(t de fonctionnement des
voitures particuliéres en €

Co(t de fonctionnement des
2 roues motorisés en €/km

Valeur du parc 2 roues
motorisés en 2013 sur le
territoire du SITAC

Distance moyenne parcourue
par un deux-roues motorisé
durant une année

Distance totale parcourue par
les usagers du SITAC en deux-
roues motorisé en km

Co(t de fonctionnement des
deux-roues non motorisés en
€/km

Co(t de fonctionnement des
deux-roues motorisés en €

Valeur du parc non motorisés
en 2013 sur le territoire du
SITAC

Distance moyenne parcourue
par un non motorisés durant
une année

Distance totale parcourue par
les usagers du SITAC en deux-
roues non motorisés en km

Co(t de fonctionnement du
sous-poste « Véhicules
particuliers » a la charge des
usagers

Co(t de fonctionnement des
deux-roues non motorisés en
€

Schéma 1 : lllustration de I'acquisition des colts de fonctionnement du sous-poste "Véhicules particuliers" a la charge des usagers
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Grace au schéma ci-dessus, les liens existants eimicune des données sont établis et
les données nécessaires a la détermination du dedfonctionnement des véhicules
particuliers sont rapidement identifiables. Pouguezir ce codt, il a été nécessaire de scinder
le sous-poste « Véhicules particuliers » en tr@digs permettant ainsi de différencier les
colts de fonctionnement des voitures particuli€w#?), des deux-roues motorisés (2RM) et

des deux-roues non motorisés (2RnM).

+ VOITURES PARTICULIERES

Concernant le colt de fonctionnement des VP, ae#igetué le calcul des colts de
fonctionnement par kilométre d’'une voiture lambdaltiplié par le nombre de voitures
présentes sur le territoire puis par la distancgenoe parcourue par une voiture.

Les codts de fonctionnement en euros par kilonsetne issus d’'une étude menée en 2012
par le bureau d’étude Adetec reconnu pour son ggpen matiére de transport. Les codts de
fonctionnement de I'enquéte réalisee en 2012 sgmpases similaires a ceux de 2013. Les
codts de fonctionnement d’'une VP retenus pour tapte déplacements du SITAC sont les
suivants :

Carburant et lubrifiant 0.11 €/km
Péages et stationnement 0.01 €/km
Pieces et accessoires 0.07 €/km
Entretien et réparation 0.05 €/km
Assurances 0.01 €/km
Total 0.25 €/km

Tableau 2 : Colt de fonctionnement d'une voiture

Source : Adetec, 2012, « le co(t réel de la voiture »

Pour déterminer les colts de fonctionnement dessiPle territoire, il est ensuite
nécessaire de connaitre la valeur du parc autoemdPdur cela une prise de contact a été
réalisée aupres de la sous-préfecture de Calaisaquidiqué que ces données étaient
confidentielles. L'observatoire de Cap Calaisis resuite été sollicité mais ne dispose
malheureusement pas de cette information.

Les services de la DREAL qui ménent régulieremest @udes similaires ont finalement
été contactés et détenaient cette valeur a I'exitkll Pas-de-Calais pour les années 2007,
2008 et 2009. Pour la ramener a I'échelle du tereitd’étude, il a tout d’abord été nécessaire
de calculer la valeur du parc automobile du taraten 2009 en supposant que cette valeur
était fonction de la population. Ainsi pour calgula valeur du parc automobile sur le
territoire, 'opération suivante a été réalisée :

13



Valeur du parc automobile du Pas de Calais X Population du territoire étudié

Population du Pas de Calais

En 2009, le Pas-de-Calais, avec une population4f 257 habitants, disposait d’'un parc
auto de 668 158 véhicules ce qui signifie que tatoere d’étude avec une population de
102 265 habitants, en 2009, possédait un parcciemwiron 46 761 véhicules. Pour ramener
cette valeur a I'année 2013, un taux moyen de saae par année fondé sur les données de
la DREAL a été calculé. Le Pas-de-Calais a donaieam taux de croissance moyen de +
0.43%/ ans. En supposant que ce taux de croiseshcamilaire sur le territoire du SITAC et
gu’il reste constant jusqu'en 2013, il est alorssqible d’obtenir une valeur du parc
automobile sur le territoire du SITAC égale a 40 §éhicules.

Enfin, pour connaitre le colt de fonctionnement \dBssur le territoire du SITAC, il ne
reste plus qu’a obtenir la valeur de la distancganoe parcourue par une voiture durant une
année. Pour cela, ne disposant pas de donnéesha&ll& souhaitée, nous avons utilisé la
valeur de 'INSEE de 2013 en supposant qu’elle igeitique pour 'ensemble des territoires.
Ainsi, la distance moyenne parcourue par une voiparticuliere est de 12 699 km.

Connaissant ainsi I'ensemble des données nécesaai@alcul du colt de fonctionnement
des VP sur le territoire de compétence du SITA@hération suivante a été réalisée:

Colit de fonctionnement X parc automobile X distance moyenne parcourue

Les résultats précédemment cités ainsi que leteésiu calcul peuvent étre repris dans le
tableau ci-dessous :

Codt de fonctionnement d’une voiture 0.25 €/km
Valeur du parc automobile sur le territoire 45 570 voitures
étudié

Distance moyenne parcourue par une Vvoil 12 699 km/voiture

durant une année en 2013

Colt de fonctionnement des voitures
particulieres sur le territoire de
compétence du SITAC

Tableau 3 : Détermination des colts de fonctionnement des voitures particuliéres sur le territoire

151 022 858 €
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Le tableau ci-dessus affiche que I'ensemble degeusant dépensé plus de 151 M€ en
frais de fonctionnement des voitures particuliecesqui correspond a environ 3 175 euros par
voiture particuliere pour 'année 2013.

+ DEUX-ROUES MOTORISEES

A ce colt de fonctionnement des VP doit s’ajoutecadlt de fonctionnement des 2RM
afin d’approcher la valeur du sous-poste « Véhgplarticuliers ». Pour calculer ce co(t, ont
d’abord été estimées les dépenses de fonctionnaten2RM par kilométre. Pour cela deux
articles ont été utilisés. Le premier article retezst celui du ministere de I'Ecologie, du
développement durable et de I'Energie intitulés<deux-roues motorisés : a chaque age, son
usage et ses dangers » qui stipule gu’en moyen2R¥hparcourt 3 031 kms par ans. Cette
valeur est supposée identique sur notre aire déétue second article utilisé est celui de V.
Chiron paru dans le magazine Autofocus les étuded’'abservatoire Anfa et intitulé
« Commerce et réparation du deux-roues motoriggep.article indique qu’en moyenne les
colts d’entretien d’'un 2RM s’élevent a 344 euros g valeur supposeée identique sur le
territoire. Ainsi sur la base de ces deux articlesst possible d’obtenir un colt d’entretien
d’'un 2RM par kilometre et par an en réalisant li@gpién suivante :

Colts d'entretien d'un deux roues motorisé par an

Distance moyenne parcourue par un deux roues motorisé sur une année

Le colt d’entretien moyen d'un 2RM est ainsi fix€0d 1€/km. D’apres l'article de
V.Chinon, cette valeur équivaut a 45% des dépedias 2RM, hors carburant, péage et
assurances. Cela signifie donc que pour le fonctorent d’'un 2RM [l'entretien, les
accessoires et les équipements représentent urtatallt’environ 0.24 €/km. Les dépenses
de carburant, d’assurance et de péage sont sugpdsééques a celles d'une VP étant donné
gue la consommation de ces deux types de véhistigrilaire. Les colts de fonctionnement
d’'un 2RM retenus pour le compte déplacements ddSISont donc les suivants :

Carburant et lubrifiant 0.11 €/km
Péages et stationnement 0.01 €/km
Entretien / Pieces / équipements 0.24 €/km
Assurances 0.01 €/km
Total 0.37 €/km

Tableau 4 : Colt de fonctionnement d'un 2RM
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Pour déterminer le colt de fonctionnement des 2R Is territoire, il est ensuite
nécessaire de connaitre la valeur du parc. Poar gelcontact a été initié aupres de la sous-
préfecture de Calais qui a signalé que cette doétaeconfidentielle au méme titre que les
voitures particuliéres. L'observatoire de Cap Gasaa ensuite été sollicité mais ne dispose
malheureusement pas de cette information. Contnainé aux voitures particulieres, la
DREAL ne réalise pas d’étude sur le parc de 2RMre@dant, cet organisme a indiqué que le
ministere de I'écologie, du développement durabldeel’Energie avait réalisé cette étude a
'échelle de la région. Ainsi en supposant quedbeur du parc des 2RM est fonction de la
population, il est possible de I'obtenir en réalislkopération suivante :

Valeur du parc deux roues du Nord Pas de Calais X Population du territoire étudié

Population du Nord Pas de Calais

En 2009, le Nord-Pas-de-Calais avec une populateof 033 197 habitants disposait d’'un
parc de 2RM de 169 600 véhicules, ce qui signifie de territoire d’étude avec une
population de plus de 102 265 habitants possédagiarc de 2RM égal a 4 300 véhicules. Le
compte déplacements étant élaboré pour I'année, ADE3t impératif d’appliquer le taux
d’évolution supposé identique a celui des voityragiculieres. La valeur retenue est celle de
4 375 deux-roues motorisés sur le territoire.

Pour enfin obtenir le colt de fonctionnement deM2Rir le territoire de compétence du
SITAC, il ne reste plus qu’a reprendre la distammgenne parcourue par un 2RM durant une
annee, valeur déja acquise precédemment et qdees031 kms.

Les codts de fonctionnement de I'ensemble des 2RMedritoire ont donc pu étre
calculés en réalisant 'opération suivante :

Colits de fonctionnement X Parc de deux roues X distance moyenne parcourue

Les résultats préecédemment cités ainsi que letedésdli calcul sont résumés dans le
tableau ci-dessous :
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Colt de fonctionnement d’'un 2RM 0.37 €/km

Valeur du parc 2RM sur le territoire étudié 4 375 veéhicules
Distance moyenne parcourue par un 2i 3 031 km/véhicule
durant 2013

Codt de fonctionnement des 2RM sur le
territoire de compétence du SITAC

Tableau 5 : Détermination des colts de fonctionnement des 2RM sur le territoire

4906 431 €

Le tableau ci-dessus, montre que I'ensemble degeuts@ant dépensé prés de 5 millions
d’euros en frais de fonctionnement des deux-roue®nises, ce qui correspond a environ 1
121 euros par véhicule pour I'année 2013. Il egiartant de préciser que cette valeur est
certes plus faible que le colt de fonctionnemest \d®tures particulieres mais la distance
parcourue par les deux-roues motorisés en moyeanarpest beaucoup plus faible. Ainsi si
les deux-roues motorisés parcouraient la méme ndistamoyenne que les voitures
particulieres sur une année cela reviendrait aaiit de fonctionnement d’environ 4 699
euros.

+ DEUX-ROUES NON MOTORISES

L'établissement final du colt de fonctionnementa@i® au sous-poste « Véhicules
particuliers » supporté par les usagers du temitoiécessite de rechercher les codts de
fonctionnement des 2RnM sur l'aire d’étude. Paelagcl’article écrit par le magazine Vélo-
Pratic en 2010 a été retenu. Cet article informa gette date, il était possible de dénombrer
5,7 vélos pour 100 habitants. En supposant quatmesoit identique en 2013, il est possible
d’estimer le nombre de vélo sur le territoire ealisant 'opération suivante :

5,7 X Population totale sur le territoire d'étude
100

Grace a cette formule, le nombre de vélos moyesepté sur le territoire est arrété a
5 993. De plus, cet article renseigne qu’en moyammeycliste parcourt 90kms par an, valeur
supposée identique sur le territoire. Afin de clacle codt de fonctionnement des 2RnM, |l
faut connaitre le colt de fonctionnement par kiloenéles 2RnM. La source choisie est la
fédération nationale des associations d’'usagerdrdesports (FNAUT) qui considére qu’un
véhicule non motorisé colte en moyenne 0.15€ domigire en 2011. Cette valeur est
supposee identique en 2013.

17



Ainsi il est possible dobtenir le colt de fonctimment des 2RnM du territoire en
réalisant I'opération suivante :

Colts de fonctionnement X Parc de deux roues non motorisés X distance moyenne parcourue

Les résultats précédemment déterminés sont indidgés le tableau ci-dessous qui pose
le calcul du codt total de fonctionnement des 2Rquivlle territoire étudié :

Codt de fonctionnement d'un 2RnM 0.15 €/km
Valeur du parc 2RnM sur le territoire étudié 5 993 véhicules
Distance moyenne parcourue par un 2R 90 km/véhicule
en 2013

Colt de fonctionnement des deux-roues

motorisés sur le territoire de compétence 80 906 €
du SITAC

Tableau 6 : Détermination des colts de fonctionnement des 2RnM sur le territoire

Le tableau ci-dessus informe que I'ensemble degansaont dépensé environ 80 000
euros en frais de fonctionnement des deux-rouesmaiorisés, ce qui correspond a environ
13,5 euros par véhicules pour I'année 2013. lliragbrtant de préciser que cette valeur est
tres inférieure au colt de fonctionnement des widsc motorisés car les kilométrages
moyens par an respectifs de ces deux modes decdémats sont tres différents. En effet,
une voiture particuliere par exemple parcourt eryenoe 12 699 kms par an alors qu’un
véhicule non-motorisé en parcourt 90. En posantpbithese difficile qu’un véhicule non-
motorisé parcourrait autant de kilométres qu’uniéuve particuliére, il lui serait affectée une
charge de fonctionnement de 1 905 euros par anpsssque deux fois moins qu’une voiture
particuliére. Il est certes presque impossible gquwéhicule non motorisé puisse parcourir la
méme distance qu’une voiture particuliere. Cependaun vue de la différence de colt de
fonctionnement entre ces deux modes de déplacemertsoix de réaliser les trajets courts
en véhicule non motorisé présente un intérét firaroertain.

En conclusion de cette partie, les colts globauxfatetionnement des voitures
particuliéres, des deux-roues motorisés et non msém supportés par les usagers du SITAC
en 2013 ont pu étre calculés. En additionnant es valeurs, le colt de fonctionnement du
sous-poste « Veéhicules particuliers » supportélgmmusagers est obtenu. Les résultats sont

18



rappelés dans le tableau ci-dessous et sont expemeéodt total de fonctionnement par type
de véhicule :

Année 2013

Colt de fonctionnement des voitur 151 022 858 €
particulieres

Colt de fonctionnement des deux-roues 4 906 431 €
motorisés

Colt de fonctionnement des deux-roues 80 906 €
motorisés

Valeur du  sous-poste  « Veéhicules 156 010 195 €

particuliers » Fonctionnement
Tableau 7 : Synthése des colts de fonctionnement du sous-poste "Véhicules particuliers”

Le tableau ci-dessus permet de constater qu’en,2843isagers du SITAC ont dépensé
plus de 156 millions d’euros en frais de fonctiomeat des véhicules particuliers tous types
confondus. Cette valeur est principalement compdséenit de fonctionnement des voitures
particulieres. En ramenant cette valeur au nomhbrabdants du territoire, il ressort qu’en
moyenne les habitants du SITAC ont dépensé 1 4&%em 2013 pour le fonctionnement des
veéhicules particuliers, soit environ 124 eurosrpais.

Au co(t de fonctionnement des véhicules particsili@ajoute le colt d’'investissement
supporté par les usagers du territoire pour corm#intégralité des dépenses du sous-poste
« Veéhicules particuliers ». La démarche de déteation du co(t est illustrée par le schéma
ci-dessous :
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Prix moyen d’une VP neuve

Nombre d’immatriculations sur le
territoire de VP neuves

Prix moyen d’une VP d’occasion

Co(t d’investissement des usagers
du territoire en VP

Nombre d’immatriculations sur le
territoire de VP d’occasion

Prix moyen d’un 2RM neuf

Nombre d’immatriculations sur le
territoire de 2RM neufs

Co(t d’investissement du sous -
poste « Véhicules particuliers »
supporté par les usagers du
territoire

Prix moyen d’un 2RM d’occasion

Cout d’investissement des usagers
du territoire en 2RM

Nombre d’immatriculation sur le
territoire de 2RM d’occasion

Prix moyen d’un 2RnM

Co(t d’investissement des usagers
du territoire en 2RnM

Nombre moyen de 2RnM achetés

Schéma 2 : lllustration de I'obtention des colits d'investissement du sous-poste "Véhicules particuliers" a la charge des usagers
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Le schéma ci-dessus établi les liens existant® aritacune des données et les celles
nécessaires a I'élaboration du colt d’investisseénades véhicules particuliers sont ainsi
clairement identifiees. Pour déterminer ce colsdes-poste « Véhicules particuliers » a été
scindé en trois parties permettant ainsi de difféiex les colts d’'investissement des voitures
particulieres (VP), des deux roues motorisées (2R)des deux-roues non motorisés
(2RNM).

+ VOITURES PARTICULIERES

Pour connaitre le colt concerti par les usageSIGAC pour I'acquisition des véhicules
particuliers, il est nécessaire de calculer lawaieoyenne (départementale en I'occurrence).
Pour utiliser cette donnée, il est nécessaire dsidérer premierement le nombre de voitures
particulieres neuves et d’occasions achetées ed 20det effet, un contact a été opéré aupres
de la sous-préfecture de Calais pour obtenir lebmerde demandes d'immatriculation ainsi
gue les types de véhicules correspondants. Cepencietite instance a signalé que cette
information était confidentielle. La DREAL a ensui#té sollicitée et a orienté les recherches
sur un recensement mené par le ministere de I'§mlalu développement durable et de
I'énergie portant sur le nombre d'immatriculaticg®don le type de véhicule, le département et
le type de carrosserie. Ainsi en 2013, dans le d@aGalais ont été dénombrés 36 422
véhicules neufs et 122 334 véhicules d'occasionntayiit I'objet d'une demande
d'immatriculation. En supposant que le nombre dimmculations est fonction de la
population présente sur un territoire, il est passd’ obtenir pour 'année 2013 le nombre de
demandes d’'immatriculation grace aux formules sues:

Nombre de voiture neuve X Population du territoire Nombre de voiture d'occasion X Population du territoire

Population du Pas de Calais Population du Pas de Calais

L’application de ces deux formules permet de suppqgae sur le territoire du SITAC, en
moyenne 2 616 voitures neuves et 8 786 voiturescdsion ont été achetées. Pour identifier
le colt investi par les usagers pour I'acquisitibane voiture particuliere, il ne reste plus
alors qu’a connaitre le colt moyen d’une voituegive et d'une voiture d’occasion en 2013.
Pour cela, une étude menée par le magazine I'Aagié utilisée. Elle signale qu’en 2013 une
voiture neuve présentait un cot a I'achat d’envie@ 407 euros. Concernant le prix moyen
d’achat d’'une voiture d’occasion, l'article de J.l@radt a été étudié et indique qu’en
moyenne une voiture d’'occasion codte a I'achatA®euros.

Sur la base de ces données, il est possible deleala valeur investie par les usagers
pour l'acquisition de voitures particuliéres, nesivet d’occasion, grace a la formule ci-
dessous :
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Nombre de voitures neuves X Prix moyen d'une voiture neuve + Nombre de voitures d'occasion
X Prix moyen d'une voiture d'occasion

Le résultat de ce calcul ainsi que les donnéeggdestes sont rappelés dans le tableau ci-

dessous :

Nombre d'immatriculations de voiture 2616
neuves en 2013

Codt d’achat moyen d’'une voiture neuve en 23 407 €
2013

Nombre d'immatriculations de voiture 8 786
d’occasion en 2013

Colt dachat moyen dune voiture 15000 €
d’occasion en 2013

Total 193 022 712 €

Tableau 8 : Détermination des colts d'investissement des voitures particuliéres sur le territoire

Le tableau ci-dessus indique qu’en moyenne l'enéendes usagers du SITAC ont
investi en 2013 plus de 193 millions d’euros efsfthinvestissement de voitures particulieres
ce qui représente un colt d’achat moyen par halgtanviron 1 836 euros par an.

« DEUX-ROUES MOTORISES

A ce colt d’investissement en VP, il faut ensuiiguter le colt d’investissement en
2RM. Ici aussi un contact a été pris auprés deua-préfecture de Calais afin de connaitre le
nombre d'immatriculations de 2RM neufs et d’occassur le territoire. Cette donnée étant
confidentielle, ce sont les chiffres de 2009 dBISEE qui ont été analysés. En effet, les
données du ministére de I'écologie, du développérderable et de I'énergie n'ont pas été
utilisées ici car elles s’entendaient a I'échebgianale et donc « gommaient » encore plus les
spécificités locales. L'INSEE quant a lui rappactdte donnée a I'échelle du département, ce
qui n’est certes pas I'échelle d’étude mais ess fihe que I'échelle nationale. Ainsi en 2009,
le Pas-de-Calais a comptabilisé 4 174 demandesrdiinculation de 2RM neufs et 12 321
d’'occasion. En supposant que le nombre de demastdrction de la population, il est
possible d’obtenir pour 'année 2013 le nombre deandes d’'immatriculation grace aux
formules suivantes :

Nombre de deux roues neufs X Population du territoire Nombre de deux roues d'occasion X Population du territoire

Population du Pas de Calais Population du Pas de Calais
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Grace a ces formules, il est possible de noterlguerritoire de compétence du SITAC
enregistre un nombre d'immatriculation de 2RM neaditmviron 292 et d’environ 862 pour
les 2RM d’occasion. S’agissant de données relativéannée 2009, il convient d’apporter
une actualisation. Pour cela, en supposant quariaton du nombre d’immatriculation de
2RM est identique a celui des VP, qui est seloDREAL de +0.2, nous pouvons en déduire
gue sur le territoire en 2013, 294 deux-roues ne#erneufs et 869 d'occasion ont éte
achetés.

Pour disposer du codt investi par les usagers én, 2Re reste plus qu’a connaitre les
prix moyens d'un 2RM neuf et d’occasion. Pour cefigyant aucune donnée précise
disponible, une moyenne a été établie. Cette m@yanété obtenue en considérant les prix
de 404 motos recensés en 2013 et en réalisantdiiqe suivante :

Y. Prix d'un deux roues motorisé neuf

Nombre de deux roues retenu pour le calcul de la moyenne

Cette opération révele un prix moyen de 11 376<%pour I'acquisition d’'un 2RM neuf.
Pour les 2RM d’occasion, la méme démarche a étisééaen considérant le prix moyen de
200 deux-roues motorisés d’occasion sur le siteetde leboncoin.fr dans le Pas-de-Calais. Il

est donc établi un prix moyen d’'un 2RM d’occasigalé 4 068 euros.

Ainsi ces données permettent de calculer la valauestie par les usagers pour
I'acquisition de 2RM grace a la formule suivante :

Nombre de deux roues neufs X Prix moyen d'un 2RM neuf + Nombre de deux roues d'occasion X Prix moyen d'un 2RM occasion

Le résultat de ce calcul ainsi que les donnéegettes sont rappelés dans le tableau ci-

dessous :

Nombre d’immatriculation de 2RM neuf ¢ 294

2013

Codt d’achat moyen d’'un 2RM neuf en 2013 11 376 €
Nombre  d'immatriculation de 2RN 869
d’occasion en 2013

Cout d’achat moyen d’'un 2RM d’occasion en 4068 €
2013

Total 6 879 636 €

Tableau 9 : Détermination des colts d'investissement des 2RM sur le territoire
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Le tableau ci-dessus montre gu’en moyenne I'enseidd usagers du SITAC ont investi
en 2013 pres de 7 millions d’euros pour l'acquisitide deux-roues motorisés, ce qui
correspond a un co(t d’achat moyen par habitamviten 65 euros par an. Ce chiffre est
certes beaucoup plus faible que linvestissemenn disager pour acquérir une voiture
particuliere mais il faut préciser qu’il y a dixisomoins de deux-roues motorisés achetés que
de voitures particuliéres.

+ DEUX-ROUES NON MOTORISES

Pour connaitre le colt d’'investissement total degyars, il ne reste plus qu’a additionner
la valeur investie par les usagers en 2RnM aux deleurs précédemment obtenues. Pour
estimer cette derniére valeur, I'article de C. Bo#té retenu. Cet article indique qu’en 2012,
il y avait 3.2 millions de vélos achetés en Fraateue ces véhicules a I'achat coltent en
moyenne 265 euros. Ainsi en supposant que cegeashife 2012 sont identiqgues en 2013 et
gue le nombre de vélos achetés est fonction deopaulation, il est possible d’évaluer le
nombre de vélos achetés sur le territoire graeef@rinule suivante :

Nombre de vélos achetés en France X Population du territoire

Population de la France

Cette formule permet ainsi de constater que suerlitoire de compétence du SITAC
environ 5 113 vélos sont achetés a un prix moyeP68eeuros. En multipliant ces données, il
est possible de calculer le colt consenti par Egers pour I'acquisition de 2RnM. Ces
données sont rappelées dans le tableau ci-dessous :

Nombre de 2RnM achetés en 2013 5113
Coult d’achat moyen d’'un 2RnM en 2013 265 €
Total 1354 945 €

Tableau 10 : Détermination des colits 2RnM sur le territoire

Le tableau ci-dessus indique que I'ensemble degeusau SITAC ont investi plus de 1,3
millions d’euros pour I'acquisition de deux-rouemmmotorisés, ce qui correspond a un colt
par habitant et par an d’environ 13 euros.

En conclusion de cette partie, les colts globaumvedstissement des voitures
particuliéres, des deux-roues motorisés et non msém supportés par les usagers du SITAC
en 2013 ont pu étre calculés. En additionnantroés valeurs, il est possible d’obtenir le colt
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d’'investissement du sous-poste « Véhicules particub supporté par les usagers. Les
résultats sont rappelés dans le tableau ci-desstusont exprimés en codt total
d’'investissement par type de véhicule :

Année 2013

Colt d’investissement des voitur 193 022 712 €
particulieres

Colt d’investissement des deux-roues 6 879 636 €
motorisés

Colt d’investissement des deux-roues | 1354915 €
motorisés

Valeur du sous poste « Véhicules 201 257 293 €

particuliers » | nvestissement
Tableau 11 : Synthése des colts d'investissement du sous-poste "Véhicules particuliers" sur le territoire

Le tableau ci-dessus permet de constater qu’'en,2843isagers du SITAC ont consacré
plus de 201 millions en dépenses d'investissementvéhicules particuliers tous types
confondus. Cette valeur est principalement compdssecolts d’investissement relatifs aux
voitures particulieres. Ramené au nombre d’halstalt territoire, nous pouvons supposer
gu’en moyenne les habitants du SITAC ont déper&Bileuros en 2013 en investissement de
veéhicules particuliers, soit environ 160 eurosrpais.

ii. Résultat du sous-poste « Taxis » a la charge des usagers

Cette partie sera tout d’abord consacrée au colfoxetionnement supporté par les
usagers du territoire du sous-poste « Taxis ».damhposition de ce colt est illustrée par le
schéma suivant :

Chiffre d’affaire annuel des taxis

présents sur le territoire du SITAC

Co(t de fonctionnement du sous

poste « Taxis » a la charge des
Part du chiffre d’affaire des taxis usagers

dédiée au fonctionnement de
ceux-ci

Schéma 3 : lllustration de la détermination des colts de fonctionnement du sous-poste "Taxis" a la charge des usagers
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Le schéma ci-dessus identifie les données nécessairla détermination du colt de
fonctionnement du sous-poste « Taxis » supportéegarsagers. Pour obtenir cette donnée, il
est nécessaire de connaitre le chiffre d’affaineuahdes taxis auquel sera soustraite la part
imputable au fonctionnement de ce mode de transport

Pour connaitre le chiffre d’affaire annuel des $axin contact a été pris auprés de I'Union
nationale des taxis du Pas-de-Calais qui a refes&€odnmuniquer cette information. La
Chambre de Commerce et d’'Industrie (CCIl) a ensttiéesollicitée et a indiqué qu’il était
impossible de renseigner le chiffre d’affaire arinde I'ensemble des taxis car certains
circulent sous le statut d’entreprise individugtene sont donc pas tenus de faire état de cette
information. Néanmoins, la CClI a communiqué le fehifd’affaire annuel des taxis du
territoire opérant sous statut de société. De g¢eftemation, il a été possible d’établir un
chiffre d’affaire annuel moyen par nombre de tadkéms la société en réalisant I'opération
suivante :

Chiffre d'af faire annuel d'une société de taxis du territoire

Nombre de taxis a disposition de la société

En supposant que le chiffre d’affaire annuel estfion du nombre de taxis et aprés avoir
pris contact avec I'ensemble des sociétés de pagsentes sur le territoire afin de connaitre le
nombre de taxis composant leur flotte, il a étdléta chiffre d’'affaire annuel moyen de
'ensemble des taxis du territoire en réalisanpdi@tion suivante :

z Chiffre d'affaire par taxi X Nombre de taxis par entreprise

Une étude du CERTU a indiqué que 90% du chiffréfali@ des taxis sont réaffectés aux
frais de leur fonctionnement. Il est ainsi possitiée calculer le colt de fonctionnement du
sous-poste « Taxis » supporté par les usagerse Catgur est exprimée dans le tableau ci-
dessous :

Chiffre d'affaire annuel de I'ensemble d 1313811 €
taxis du territoire

Part du chiffre d’affaire des taxis réaffectée a 90%
leurs frais de fonctionnement

Valeur du sous poste «Taxis>
Fonctionnement 1182430€

Tableau 12 : Détermination des colts de fonctionnement du sous-poste "Taxis" sur le territoire
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Le tableau ci-dessus permet de constater qu’en,2843isagers du territoire du SITAC
ont participé a hauteur de plus de 1,1 million ddsuen frais de fonctionnement des taxis ce
qui correspond a 11 euros par habitant en 2013e Getieur doit bien évidemment étre
nuancée étant donné que la part de la populati@mapt régulierement les taxis est
relativement faible.

Aprés s’étre intéressé au colt de fonctionnemeppaté par les usagers du territoire du
sous-poste « Taxis », il est nécessaire de se eesahle colt d'investissement de ce méme
sous-poste. La démarche pour déterminer ces csilithustrée par le schéma suivant :

Chiffre d’affaire annuel des taxis

présents sur le territoire du SITAC

Co(t d’investissement du sous poste

Taxis des usagers

Part du chiffre d’affaire des taxis
dédiée a l'investissement de ceux-

ci

Schéma 4: lllustration de la détermination des colts d’investissement du sous-poste "Taxis" a la charge des usagers

Comme précédemment, pour obtenir le colt d’investeent du sous-poste « Taxis »
supporté par les usagers, il est nécessaire daitmnia valeur du chiffre d’affaire annuel de
'ensemble des taxis du territoire, valeur déjecal@le précédemment. De plus, le CERTU
indique dans 'une de ces études que 10% du chife#aire est dédié a I'investissement de
ce mode de transport. Ainsi, il est possible deuwal le colt d’'investissement du sous-poste
« Taxis » supporté par les usagers. Cette vale¢@xpsimée dans le tableau ci-dessous :

Chiffre d’affaire annuel de I'ensemble d 1313811 €
taxis du territoire

Part du chiffre d’affaire des taxis réaffectée a 10%
I'investissement

Valeur du sous poste «Taxis>

| nvestissement 131 381 ’€

Tableau 13 : Détermination des colts d’investissement du sous-poste "Taxis" sur le territoire

Le tableau ci-dessus permet de constater qu’en, 284 8sagers du SITAC ont participé a
hauteur de plus de 100 000 euros dans l'investissedes taxis ce qui correspond a un peu
plus de 1 euro par habitant en 2013. Cette valstubien évidemment a nuancer étant donné
gue la part de la population prenant réguliererfemntaxis est faible.
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iii. Résultats du sous-poste « Stationnement privé » a la charge des usagers

Pour acquérir le colt de fonctionnement du post®itures particuliéres et Taxis », le
CERTU dans son ouvrage « Etablir un compte déplantsra I'échelle locale » préconise de
calculer le colt de fonctionnement du stationnenpainté supporté par les usagers du
territoire. La démarche pour obtenir cette donrstéllastrée par le schéma ci-dessous :

Recette totale des stationnements

privés sur la commune de Calais

Recette totale des stationnements

privés sur la commune de Marck

Recette totale des stationnements

privés sur la commune de Coulogne

Co(t de fonctionnement du sous -

poste « Stationnement privé » a la

Recette totale des stationnements charge des usagers

privés sur la commune de Guines

Recette totale des stationnements

privés sur la commune de Coquelles

Recette totale des stationnements

privés sur la commune de Sangatte
Blériot-Plage

Schéma 5 : Détermination des colts de fonctionnement du sous-poste "Stationnement privé" a la charge des usagers

Les stationnements privés étant sous gestion desnooes, une prise de contact a été
tentée aupres de ces collectivités pour connafredcettes issues des stationnements prives
présents sur leur territoire. Le colt de fonctioneat du sous-poste « Stationnement privé »
supporté par les usagers pourra étre obtenu asanéiafopération suivante :

Z Recettes des stationnements privés pour une commune donnée
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A ce jour, uniqguement les communes de Marck, Codagf Sangatte ont signalé que sur
leur territoire il N’y avait pas de stationnemepts/és. De plus, en analysant les différents
comptes déplacements réalisés par d’autres coilésti il apparait que parfois le colt de
fonctionnement des stationnements privés n'estgoagsen compte. Ainsi, en absence de
réponse de la part des autres communes, il a éidédde ne pas prendre en compte ce sous-
poste dans le compte déplacements de I'agglomardtioCalaisis. Bien évidemment si les
communes viendraient a indiquer cette donnée,dieda ci-dessous sera complété et cette
information pourra étre intégreée.

Recette totale des stationnements prives s €
la commune de Calais
Recette totale des stationnements privés sur 0€
la commune de Marck
Recette totale des stationnements privés s 0€
la commune de Coulogne
Recette totale des stationnements privés sur €
la commune de Guines
Recette totale des stationnements prives s €
la commune de Coquelles
Recette totale des stationnements privés sur 0€
la commune de Sangatte-Blériot-Plage

Total €

Tableau 14 : Recettes des stationnements privés pour chaque commune du territoire

Enfin, pour arréter la valeur totale du poste «tM@is particuliéres et taxis » a la charge
des usagers du territoire étudié, il ne reste gl& calculer la valeur investie par ces derniers
dans le stationnement privé. Cependant, s’agisbaritastructures gérées par les différentes
mairies du territoire, ce sont elles qui investissdirectement et donc pour les usagers
linvestissement dans ce type de structure est nul.

En conclusion de cette partie présentant les résalis du poste « Véhicules
particuliers / taxis », il est important de noter que sur le territoire les usagers ont
dépensé plus de 358 millions d’euros pour les véhles particuliers et les taxis. Le sous-
poste « Véhicules particuliers » représente 99% dwposte a hauteur de 357 ME.
Concernant les voitures individuelles, les codts dinctionnement s’élevent a 151 M€
dont 44% sont liés aux dépenses de carburant. Legpenses d’investissement s’élévent
guant a elles a 193 M€. Concernant les deux-rouewmotorisés, les dépenses de
fonctionnement s’élevent a 4,9M€ et sont majoritament issues des dépenses
d’entretien, pieces et réparation. En dépenses derfctionnement, il est important de
noter que les codts par kilometre des véhicules sbirés différents. L'usage des vélos
occasionne le colt de fonctionnement par kilometrke plus faible (0,15€/km) alors que
pour les deux-roues motorisés celui-ci est de 0.3K&. Une notion est a intégrer dans
cette partie, il s’agit des colts percus et des dsisupportés. En effet, un usager utilisant
sa voiture ne va penser dépenser que 0,11€/km (cqigrcu correspondant a la dépense
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de carburant), alors qu’en realité il dépensera 02€/km (colt supporté). Ainsi sur le
territoire les colts de fonctionnement percus pards usagers du territoire s’élevent a
plus de 66 M€ alors que les colts réellement suppés s’élevent a 151M€ soit une
différence de 89 M€ pour les voitures particulieresDe ce fait, il ressort que I'utilisation
des voitures particulieres suppose des frais (hodgpenses de carburant) de 846€ par an
et par habitant dont les usagers n’ont pas forcémertonscience.

b. Présentation des résultats du poste « Voirie et stationnement public »

i. Résultats du sous-poste « Autoroutes » a la charge des usagers

Dans I'ouvrage du CERTU « Etablir un compte dépiamets a I'échelle locale », il est
préconisé d’estimer les colts imputés aux usagets financer le fonctionnement des
autoroutes. La présence des autoroutes A16 et A@Bait laisser penser une valeur imputée
aux usagers pour I'entretien de ces deux autoroB@scontre, en France, seul I'Etat ou le
gestionnaire sont en charge de l'investissemegedenfrastructures.

De plus, étant donné que sur le secteur de congeetdnm SITAC, il n'est dénombreé
aucun péage autoroutier, moyen pour les gesticmale faire contribuer les usagers a
I'entretien de ces voiries, nous pouvons noterlgualeur du sous-poste « Autoroutes » pour
le fonctionnement et I'investissement a la chamge ubagers est nulle.

ii. Résultats du sous-poste « Routes nationales » a la charge des usagers.

La gestion des routes nationales est, en Frante,charge de I'Etat. Ainsi malgré la
présence de la nationale 216 sur le territoireysagers ne supportent pas de dépenses liées a
I'entretien ou a I'investissement de cette voiRar conséquent, dans le compte déplacements
du SITAC, les colts de fonctionnement et dinvestsent du sous-poste « Routes
nationales » a la charge des usagers sont nuls.

iii. Résultats du sous-poste « Routes départementales » a la charge des
usagers.

La gestion des routes départementales est, end;raha charge des départements. Ainsi
malgré la présence de diverses départementalds &irritoire, les usagers ne supportent pas
de dépenses liées a I'entretien ou a linvestiss¢rde ces voiries. Par conséquent, dans le
compte déplacements du SITAC, les colts de fonutiorent et d’'investissement du sous-
poste « Routes départementales » a la charge dgsrasont nuls.
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iv. Résultats du sous-poste « Voirie communale » a la charge des usagers.

Dans le poste « Voirie et stationnement publid»est nécessaire d’apres le CERTU

d’établir quels sont les colts de fonctionnemerg dairies communales a la charge des
usagers. Ces infrastructures relevent de la competedes communes, mais les usagers
participent également directement a I'entretiecee aménagements. En effet, la loi francaise
stipule qu'une part des amendes de police relatilgecirculation routiere peut étre reversée

aux communes pour I'entretien des voiries communaesi le colt de fonctionnement des

voiries communales a la charge des usagers sariiétegrace a I'opération et au schéma ci-

dessous :

Z Sommes des amendes de police reversées aux communes

Valeur des amendes de police
reversées a la commune de Calais

Valeur des amendes de police
reversées a la commune de Marck

Valeur des amendes de police
reversées a la commune de
Coulogne

Valeur des amendes de police
reversées a la commune de Guines

Co(t de fonctionnement du sous-
poste « Voirie communale » a la
charge directe des usagers

Valeur des amendes de police
reversées a la commune de
Coquelles

Valeur des amendes de police
reversées a la commune de Sangatte
Blériot-Plage

Schéma 6 : Colits de fonctionnement du sous-poste "Voirie communale" a la charge des usagers

Etant donné que les communes peuvent percevoipameales amendes de police liées a
la circulation routiere pour I'entretien des vo&rieommunales, et que ces amendes sont
acquittées par les usagers, il s'agit donc d’'urt delfonctionnement imputable aux usagers.
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Pour recueillir ces données un contact a été pes Bensemble des communes du territoire
de compétence du SITAC.

A ce jour, uniguement les communes de Marck, SamgatCoulogne ont répondu et ont
indigué ne percevoir aucune part des amendes deepde plus, suite aux recherches
réalisées, il s'avere que les communes peuvenffibiEméle ce revenu a condition d’en faire
la demande expresse au bénéfice d’'un aménageméaifigpe. Ainsi en l'absence de
réponses des autres communes, il sera considéréegeemble des communes du territoire
ne percoit pas les amendes de police. Bien entendias de réponse positive ultérieure, les
résultats seront intégrés dans le tableau ci-dessbua part directe des usagers dans le
fonctionnement des voiries communales sera aimsiue.

o™
ab

Valeur des amendes de police reversées ¢
commune de Calais

Valeur des amendes de police reversées a la 0€
commune de Marck

Valeur des amendes de police reversées
commune de Coulogne

Valeur des amendes de police reversées a la €
commune de Guines

ayv

0€

Valeur des amendes de police reversées ¢ €
commune de Coquelles
Valeur des amendes de police reversées a la 0€
commune de Sangatte-Blériot

Total €

Tableau 15 : Valeur des amendes de police reversée pour I'ensemble des communes du territoire

Pour le moment, il sera donc noté que le colt detimnnement des voiries communales
a la charge directe des usagers est nul.

Concernant le colt d’'investissement relatif auxiesicommunales, il est a la charge des
communes. Les usagers du territoire n'assument gascdirectement de dépenses liées a
linvestissement de ces infrastructures. Par camsgty dans le compte déplacements du
SITAC, le colt d’'investissement du sous-poste dig¢a@ommunale » a la charge directe des
usagers est considéré comme nul.

v. Résultats du sous-poste « Stationnement public payant » a la charge des
usagers.

Il ressort une volonté de limiter la place de l@uabbile dans les centres villes. Pour cela
différentes pratiques sont envisageables commexymamnple mettre en ceuvre des places de
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stationnements payants afin d’inciter les usageuil&er les transports en commun ou a
réfléchir a une autre fagon de se déplacer. Aessstationnements publics payants sont gérés
par les communes mais les charges de fonctionnetleects aménagements sont supportées
en partie par les usagers. La démarche pour déterr@ colt de fonctionnement du sous-
poste « Stationnement public payant » & la chaegeudagers est illustrée par le schéma ci-
dessous :

Recette totale des stationnements

publics payants sur la commune de
Calais

Recette totale des stationnements

publics payants sur la commune de
Marck

Recette totale des stationnements

publics payants sur la commune de
Coulogne Co(t de fonctionnement du sous -

poste « Stationnement public » a la
Recette totale des stationnements charge des usagers

publics payants sur la commune de

Guines

Recette totale des stationnements

publics payants sur la commune de
Coquelles

Recette totale des stationnements

publics payants sur la commune de
Sangatte Blériot-Plage

Schéma 7 : Colits de fonctionnement du sous-poste "Stationnement public" a la charge des usagers

Le schéma ci-dessus réveéle que les recettes demstaments publics payants percues
par les communes constituent le colt de fonctiommérde ces infrastructures a la charge des
usagers. Cette donnée est obtenue en réalisaétdtgn suivante :

Z Recette de l'ensemble des stationnements publics payants présents sur une commune

Le co(t de fonctionnement du sous-poste « Statioené public payant » a la charge des
usagers est ainsi obtenu. Cependant, aprés reeleiitlapparait que seule la commune de
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Calais a instauré un stationnement public payaimsiAil sera noté qu’en 2013 les recettes
des stationnements publics payants sur les audresanes sont nulles.

Pour la commune de Calais, aupres de laquelle ntacia été pris mais est resté sans
réponse a ce jour. Il a été décidé de retenir lauvgprésente dans l'article de C. Tisserand
fixée a 250 000€Calais : le stationnement payant a la minute vie téléphones mobiles
prévu fin octobrgparut dans la voix du Nord, 2014). Cette valewrpétre actualisée en cas
de réponse future de la commune de Calais.

Il sera donc retenu pour le territoire les donrekegantes :

Recette estimée des stationnements public 250 000€
payants de la ville de Calais
Recette des stationnements publics payants 0€
de la ville de Marck
Recette des stationnements publics payan 0€
de la ville de Coulogne
Recette des stationnements publics payants 0€
de la ville de Guines
Recette des stationnements publics payan 0€
de la ville de Coquelles
Recette des stationnements publics payants 0€
de la ville de Sangatte-Blériot
Total 250 000€

Tableau 16 : Recette estimée des stationnements publics payants pour I'ensemble des communes du territoire

Le tableau ci-dessus permet d’estimer qu’en 2@&k3usagers du territoire de compétence
du SITAC ont dépensé au total 250 000€ en statioene public payant, ce qui signifie un
co(t moyen par voiture de 5,2€. Ainsi, les habgat territoire d’étude pour lesquels la
voiture personnelle constitue le moyen de déplaoemégulier doivent supporter les frais de
fonctionnement et également les frais de statiommeéni’ensemble étant estimé a un codt
total de 3 180€ par voiture personnelle et par an.

Les usagers du territoire d’étude participent axcfionnement de ces aménagements au
travers des recettes générées, mais ne contripasndirectement a leur investissement. Ce
dernier est a la charge des communes et donc pa@anipte déplacements du SITAC le colt
d’'investissement du sous-poste « Stationnementgphlant » a la charge des usagers est
considéré comme nul.

En conclusion de cette partie, il est important denoter que pour le territoire de
compétence du SITAC, les usagers ne participent nau fonctionnement ni a
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linvestissement des autoroutes, des routes natiolea et des routes départementales. De
plus, en I'absence de réponse de la part des comnas) il sera considéré que les usagers
ne participent également pas directement aux fraigttachés aux voiries communales.
Finalement, pour le poste « Voirie et stationnemenpublic », les colts a la charge des
usagers sont uniguement ceux correspondant aux statnements publics payants sur la
commune de Calais d'une valeur estimée a 250 00@®ans ces conditions, il est établi
gue les transports ont généré un colt de 359 M€ poles usagers, dont la majeure partie
est due au poste « Vehicules particuliers/taxis ».

c. Présentation des résultats du poste « Transports collectifs »

i. Résultats du sous-poste « Réseaux urbains » a la charge des usagers

Sur le territoire, I'offre proposée par le SITAC upoles réseaux urbains est trés
diversifiee. En effet, trois groupes d’offre peuvétre distingués. Tout d’abord le service
Vel'in qui propose des vélos en libre-service sendemble du territoire, puis la Majest’in,
navette fluviale mise en place en 2013, auxquelpute le réseau de bus « classique »y
compris la Balad'in et la Div'in. Le fonctionnemeth¢ ces services revient essentiellement a
la charge de I'organisme en charge des transpdotins c’est-a-dire le SITAC. Pour cela,
des titres de transport permettent de recevoir eettes qui financent en partie le
fonctionnement du réseau urbain. Ainsi les usagartcipent directement lorsqu’ils achetent
un ticket, dans le compte déplacements il est gossible de fixer le colt de fonctionnement
du sous-poste « Réseaux urbains » a la chargesdgems grace a la connaissance des recettes
tarifaires de chacune des offres de transport cottintiquent le schéma et I'opération ci-
dessous :

Recette tarifaire de I'offre de

transport en commun « Bus »

Co(t de fonctionnement du sous-
Recette tarifaire de I'offre de

poste « Réseaux urbains » a la

transport en commun Vel’in

charge des usagers

Recette tarifaire de 'offre de

transport en commun Majest’in

Schéma 8 : Colits de fonctionnement du sous-poste "Réseaux urbains" a la charge des usagers

z Recette tarifaire des of fres de transport
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Le rapport d’activité de Calais Opale Bus de 'am2613 présente les recettes tarifaires
respectives des offres de transport du réseau quiespondent donc au codt de
fonctionnement du réseau urbain a la charge degersaPour plus de lisibilité, le résultat de
ce calcul ainsi que les données recueillies sarggmtés dans le tableau ci-dessous :

Recette tarifaire de 'offre de transport 2114 000€
« bus »
Recette tarifaire de 'offre de transport 21 000€
Vel'in
Rec_:ett? tarifaire de I'offre de transport 25 000€
Majest’in

Total 2 160 000€

Tableau 17 : Colt de fonctionnement des réseaux urbains a la charge des usagers

Le tableau ci-dessus informe que pour 'année 2@E3sagers ont supporté les charges
de fonctionnement du réseau urbain a hauteur d# D00 euros. En analysant les chiffres
précédemment cités, il apparait que la participafioanciere des usagers au fonctionnement
du réseau de transport en commun se situe enteerekdtive aux véhicules motorisés et aux
véhicules non-motorisés. En effet, les véhiculesomses (voitures particulieres et deux roues
motorisés) ont occasionné un codt de fonctionnememtlus de 156 millions a la charge des
usagers et les non motorisés de plus de 80 008.dunocalculant ces valeurs en dépense par
habitant, nous constatons en 2013 un codt deifmmement pour les véhicules motorisés
d’environ 1500 euros par habitant, pour le résadain d’environ 21 euros par habitant et
pour les non motorisés d’environ 1 euro par habitan

Le réseau urbain est organisé par le SITAC, gainfoe ainsi les différents projets grace a
ses propres ressources. |l est établi que les dedtsnctionnement du réseau urbain sont en
partie supportés par les usagers par la ventdrds tle transport. D’autre part, concernant les
dépenses d’investissement, elles ne dépendentgsaecettes des titres de transport et donc
les usagers ne participent pas a l'investissemiettaé sur réseau urbain. Ainsi dans le
compte déplacements du SITAC, le colt d'investissgndu sous-poste « Réseaux urbains »
a la charge des usagers est considéré comme nul.

ii. Résultats du sous-poste « Autocars interurbains » a la charge des usagers

Sur le territoire étudié est remarquée la préselecd lignes de bus interurbaines. Ces
lignes sont gérées par le Conseil Général du P&%aties et c’est donc cet organisme qui
finance le fonctionnement et I'investissement deréseau. Ainsi, pour renseigner le sous-
poste « Autocars interurbains » du compte déplantsnein contact a été pris auprés du
Conseil Général et plus particulierement aupreseatuice mobilité et transport. Les lignes
interurbaines sont déléguées a des exploitantsprerinent en charge l'investissement
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nécessaire aux autocars interurbains. Concernané leolts de fonctionnement, ils sont
supportés par deux financeurs: le Conseil Génétales usagers. Ainsi pour obtenir
uniquement le colt de fonctionnement des autocaesurbains a la charge des usagers, la
démarche fut la suivante :

Rémunération moyenne des

exploitants des autocars
interurbains en €/km en charge

Nombre de kilomeétres en charge Codt de fonctionnement du sous-
d’autocars interurbains sur le poste « Autocars interurbains » a la
territoire du SITAC charge des usagers

Part de la rémunération supportée

par les usagers par les recettes
tarifaires

Schéma 9 : Colits de fonctionnement du sous-poste "Autocars interurbains” a la charge des usagers

Le schéma ci-dessus met en évidence les donnéessa@es. Ainsi apres contact avec le
Conseil Général, nous apprenons que les coltsndédanement du réseau s’élévent a 3,16€
HT/ km en charge. Le compte déplacements imposeédkser I'approche financiere en
considérant toutes les charges. Ainsi la taxe gp@é au service de transport en commun
étant de 7%, il est calculé un codt de fonctionnante 3,38€ TTC/ km en charge. Pour
estimer le colt de fonctionnement des autocarsuiridains sur le territoire du SITAC, il faut
connaitre le nombre de kilométres en charge gudgctfent ces lignes. A cet effet, le Conseil
Général a été sollicité mais ne disposait pas tle gdormation. Sur le territoire, les autocars
interurbains effectuent 124 688 kms en charge.nEpbur arréter le colt de fonctionnement
du sous-poste « Autocars interurbains » a la chdegaisagers, il ne reste plus qu’a connaitre
la part de la rémunération des exploitants suppago les usagers. Pour cela, le Conseil
Général a de nouveau été sollicité mais ne disppaai de cette information. Cependant, le
rapport d’activité du Conseil Général de 'anne@&0nforme que les usagers ont supporté
par le biais les recettes tarifaires, 9.82% dedscdé fonctionnement du réseau interurbain.
En supposant que cette valeur soit identique er3,20Est possible de calculer le colt de
fonctionnement des autocars interurbains a la ehadeps usagers en réalisant I'opération
suivante :

Rémunération des exploitants X Nombre de kilometres en charge X Part imputable aux usagers

Le résultat de ce calcul ainsi que les donnéegsségs sont repris dans le tableau ci-
dessous pour plus de lisibilité :
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Rémunération des exploitants pour le 3,38 €/km en charge
fonctionnement des autocars interurbains

TTC
Nombre de kilometres en charge d’autocars 124 688 kms
interurbains sur le territoire
Part des codlts de fonctionnement des 9

) o 9,82%
autocars interurbains a la charge des usac

Total 41 386€

Tableau 18 : Colt de fonctionnement des autocars interurbains a la charge des usagers

Le colt de fonctionnement des autocars interurtiiascharge des usagers est donc égal
a 41 386 euros. Il est important de préciser gt saleur a été obtenue en considérant la
population totale du territoire alors que I'enseentié la population n’utilise pas les autocars
interurbains.

Grace aux informations du Conseil Général, nousisy apprendre que la gestion des
autocars interurbains était a la charge des empiEit qui recoivent une rémunération par
kilometre en charge pour en assurer le fonctionmémE€oncernant les investissements
réalisés, ils sont uniguement a la charge des gapte et par conséquent dans le compte
déplacements du SITAC, le colt d’investissemergalis-poste « Autocars interurbains » a la
charge des usagers est considéré comme nul.

iii. Résultats du sous poste « Trains » a la charge des usagers

Sur le territoire de l'agglomération du Calaisigur gares permettent des flux de
voyageurs en TER et TGV. Ces deux moyens de transpat gérés par le conseil régional et
par RFF. Cependant les usagers participent égateam&rcolts de fonctionnement des trains
sur le territoire lorsqu’ils achétent des titrestdasport. Ainsi en connaissant les recettes du
transport ferroviaire sur le territoire, il seraspible d’en déduire la valeur du colt de
fonctionnement des trains a la charge des usagamrs & compte déplacements. Pour
connaitre les recettes de I'ensemble des trainglaimt sur le territoire, une prise de contact a
été initiée aupres de RFF mais aucun retour n'astepu. La direction des transports du
Conseil Régional a également été sollicitée maefesé de communiquer cette information.
Il a donc été nécessaire pour le compte déplacendentecourir a une estimation des recettes
des trains sur le territoire.

Pour cela, le rapport d’activité de la SNCF de 2@®essible sur internet a tout d’abord
été utilisé. Ce rapport indique que les recettédegaient & 678 M€ pour I'ensemble du
territoire national. De plus, il précise qu'en 2013y avait 30 000 kms de voie ferrée. En
posant I'hypothése que les recettes des trainsfenation du nombre de kilométres de voie
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ferrée, nous pouvons estimer une recette moyennekijpmétre de voie ferrée égale a
22 600€ (valeur obtenue en divisant les recetteslgpmombre de kilometres total). Pour
évaluer les recettes du transport ferroviaire suPTU, il ne reste donc plus qu’a multiplier
cette valeur par le nombre de kilometres de vai@éedesservant le territoire. Pour connaitre
ce nombre, un logiciel de SIG a été utilisé erstimiavec la base de données de I'IGN, et les
opérations suivantes ont été realisées :

1. Sélection par attribut des voies ferrées du PaSalais

2. Intersection entre la couche créée et la coucheegmondante aux six
communes du territoire du SITAC

3. Ajout d’'un nouveau champ dans la table attributaieela nouvelle couche
creee

4. Calcul de géométrie sur ArcGis pour connaitre tagleeur de chaque portion
de voie ferrée du territoire

5. Somme de chaque longueur de portion pour connigtiengueur totale de
voie ferrée sur le territoire.

Ces manipulations sur le logiciel ArcGis permettdiétablir que sur le territoire de
compétence du SITAC il y a 29kms de voie ferrée.ntdritipliant cette valeur a la valeur
obtenue précédemment (22 600€/km), la recettataimoyenne sur le territoire du transport
ferroviaire serait d’environ 655 400€. Cette valearrespond dans le compte déplacements
au codt de fonctionnement des trains a la chargeisiggers.

Il est précisé qu’en cas de réponse de RFF ou dedation des transports du conseil
régional, cette valeur sera remplacée par la valemmuniquée pour plus de précision.

Les trains sont gérés essentiellement par la SN@Himpnce ses projets grace a ses
propres ressources ou avec l'appui de subventikves. codts de fonctionnement des trains
sont en partie supportés par les usagers lors denta des titres de transport. Par contre, les
colts d’'investissement a la charge de la SNCF aeignnent pas de la vente des titres de
transport et donc les usagers ne participent pdimancement de I'investissement des trains.
Ainsi dans le compte déplacements du SITAC, le abiitvestissement du sous-poste
« Trains » a la charge des usagers est considén@emul.

En conclusion de cette partie, nous remarquons qukes usagers du territoire ont
dépensé plus de 2,8 M€ pour le fonctionnement etiflvestissement des transports
collectifs. La dépense correspond a 75% aux colt& donctionnement du réseau urbain,
dont l'offre de service est plus conséquente sur l&rritoire que celle des réseaux
interurbains et ferroviaire. Concernant les codts rgus et les codts réellement supportés
par les usagers, ils sont les mémes lorsqu’ils usiént les transports en commun. Pour un
déplacement de 10 kms par exemple sur le réseau aih, 'usager dépensera 0.10€. S'il
avait utilisé sa voiture il aurait cru dépenser 1,£, alors qu’en réalité il en aurait dépensé
2,5€.
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La dépense totale des usagers du territoire affe@éaux transports s’'éléve a environ
362 M€, soit environ 3 440€ par habitant. Cette dégmse est essentiellement constituée
des colts de fonctionnement et dinvestissement deghicules particuliers. En
considérant uniguement les codts de fonctionnemedes moyens de transport, tous types
confondus, il est possible de constater que les trgports individuels ont généré des codts
de fonctionnement 55 fois supérieurs a ceux des trgports en commun.

B) Coiits de fonctionnement et d’investissement supportés par les
employeurs du territoire

a. Présentation des résultats du poste « Voitures particuliéres et taxis »

Selon l'ouvrage du CERTU « Etablir un compte déphaents a I'échelle locale », le
poste « Voitures particulieres et taxis » est ust@ale dépense de la sphere privée qui par
conséquent est uniguement a la charge des usd&ymrs.cette raison, il sera noté dans le
compte déplacements du SITAC que le poste « Vaitpagticulieres et taxis » a la charge des
employeurs est nul.

b. Présentation des résultats du poste « Voirie et stationnement public »

D’aprés le CERTU, le poste « Voirie et stationnetymrblic » est composé des sous-
postes : « Autoroutes », « Routes nationales »,outd® départementales », « Voirie
communale » et « Stationnement public payant »sDarpartie précédente, il a été observé
gue ces sous-postes étaient gérés soit par I'Biatpar le département ou alors par les
communes. Certaines de ces collectivités peuvetitiar une participation des usagers aux
colts de fonctionnement, comme par exemple lesigsagui peuvent recevoir des recettes
des stationnements publics payants. Par contrentgdoyeurs ne participent financiérement
dans aucun de ces sous-postes, aussi bien poaumdgohnement que pour l'investissement.
Ainsi dans le compte déplacements du SITAC il seaé que le poste « Voirie et
stationnement public » a la charge des employesingug.

c¢. Présentation des résultats du poste « Transports collectifs »

i. Résultats du sous-poste « Réseaux urbains » a la charge des employeurs

Sur les territoires correspondants a un périmegregahsports urbains, les employeurs
gérant plus de neuf salariés sont soumis a |'aegmént du versement transport (VT). Cette
taxe permet de financer le fonctionnement des wdseabains. Son taux appliqué sur la
masse salariale est fixé par I'assemblée délibéraot SITAC. Pour cette raison, nous
pouvons considérer que le VT correspond aux codif@mctionnement du réseau urbain a la
charge des employeurs. En 2013, date retenue 'gtalvdration du compte déplacements, sur
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le territoire du SITAC, le taux était de 1,25%, gi'es le compte administratif du SITAC de
'année 2013, la recette de VT s’est élevee a 958&Reuros.

Cette taxe permet également de financer les prajatséseau de transport. Le
versement transport est reversé au SITAC qui dédete opportunités de realisation des
investissements. Cette précision est importantet @anné que le compte déplacements ne
prend en compte que le financeur final. Ainsi sdlbméthodologie du CERTU, le VT ne
correspond pas a un codt d’investissement des gayni® au bénéfice du réseau urbain mais
bien & un codt de fonctionnement. Le colt d’'inesstiment du réseau urbain acquitté par les
employeurs sera donc considéré comme nul.

ii. Résultats du sous-poste « Autocars Interurbains » a la charge des
employeurs

Les lignes interurbaines sont a la charge finaacts exploitants avec néanmoins
une participation du Conseil Général et des usagmrsr assumer leurs codts de
fonctionnement. Ainsi, les employeurs du territaiee participent ni au fonctionnement ni a
linvestissement des autocars interurbains. Parséquent, il sera noté dans le compte
déplacements du SITAC que les codts de fonctionnemted’investissement du sous-poste
« Autocars interurbains » a la charge des emplaysamt nuls.

iii. Résultats du sous-poste « Trains » a la charge des employeurs

Dans les parties précédentes, a été notée la peesiendeux gares sur le territoire
permettant de le desservir en TER et en TGV. Emdeale réseau ferroviaire est géré
essentiellement par la SNCF, qui peut néanmoinsvaec des subventions comme par
exemple de la Région, responsable des TER. Cepelad@NCF ne recoit aucun financement
de la part des employeurs du territoire, que cepsnir le fonctionnement ou l'investissement
dans les trains. Ainsi, il sera noté dans le conigi@acements du SITAC que les colts de
fonctionnement et d’investissement du sous-podteaias » a la charge des employeurs sont
nuls.

En conclusion de cette partie consacrée aux emplays du territoire, nous
remarquons gu'’ils ne financent que le sous-posteRéseau urbain ». En effet, grace au
versement transport percu, le SITAC peut subvenir grés de 80% de ses dépenses de
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fonctionnement. En 2013, le versement transport, etonc le colt de fonctionnement du
réseau urbain imputable aux employeurs, s’est chifé a 9 692 548 euras

C) Coiits de fonctionnement et d’investissement supportés par I'Etat
pour le territoire

a. Présentation des résultats du poste « Voitures particuliéres et taxis »

Selon I'ouvrage du CERTU « Etablir un compte dépraents a I'échelle locale », le
poste « Voitures particulieres et taxis » est ustgpale dépense de la sphére privée qui par
conséguent est uniquement a la charge des usAgesspour cette raison, il sera noté dans le
compte déplacements du SITAC que le poste « Vaitpegticulieres et taxis » a la charge de
I'Etat est nul.

b. Présentation des résultats du poste « Voirie et stationnement public »

i. Résultats du sous-poste « Autoroutes » a la charge de I'Etat

Deux autoroutes desservent le territoire : 'A16'&26. Elles sont gérées par I'Etat qui
en assure le fonctionnement par la réalisation rdgatix d’entretien, et qui juge des
investissements nécessaires aux infrastructures.

Pour connaitre le co(t que représente I'entretercaet deux autoroutes du territoire, la
direction interdépartementale des routes du Noéteacontactée. Cependant, a ce jour cette
instance n'a toujours pas répondu et il a doncnétiessaire de réaliser une estimation des
couts de fonctionnement des autoroutes du teeitélour cela, un article du Journal du Net,
journal de référence en matiere de finances, aatsulté. Il signale qu’en moyenne le colt
de fonctionnement des autoroutes est égal a 1& 520 kilometre. Connaissant cette valeur,
il ne reste plus qu'a la multiplier par le nombre kilometres d’autoroute sur le territoire.
Pour cela, un logiciel de SIG a été utilisé ersbai avec la base de données de 'lGN, et les
opérations suivantes ont été realisées :

1. Sélection par attribut des autoroutes du Pas-daisCal

2. Intersection entre la couche créée et la coucheegmondant aux six
communes du territoire du SITAC

3. Ajout d’'un nouveau champ dans la table attributaieela nouvelle couche
creee

4. Calcul de géométrie sur ArcGis pour connaitre fegleeur de chaque portion
d’autoroutes du territoire

5. Somme de chaque longueur de portion pour connétreongueur totale
d’autoroutes sur le territoire.
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Cette manipulation informe que sur le territoire tleux autoroutes représentent 55 kms
de voie. Ainsi en multipliant cette valeur par &itd’entretien par kilomeétre d’'une autoroute,
nous obtenons pour le territoire un colt de fometeonent du sous-poste « Autoroutes » a la
charge de I'Etat égal & 742 500¢€.

Bien entendu cette valeur pourra étre remplacééapaaleur exacte lorsque les services
de I'Etat la communiqueront permettant ainsi plagpdcision.

Concernant l'investissement de I'Etat pour les amites A16 et A26, celles-ci ont été
réalisées dans les années 80/90 et en I'abserrépalase des services déconcentrés, il semble
logique de supposer gu’'aucun investissement n'aégisé sur ces voies en 2013, date de
référence pour le compte déplacements. Ainsi,rd seté dans le compte déplacements que
les codts d’investissement de I'Etat pour les auttas sont nuls.

ii. Résultats du sous-poste « Routes nationales » a la charge de I'Etat

La nationale 216 emprunte le territoire retenu pamablir le compte déplacements. Cette
infrastructure routiére est gérée par I'Etat quiassure le fonctionnement. Cette instance va
se charger des travaux d’entretien et de I'investigent relatifs a cette infrastructure.

Pour connaitre la valeur qui a été investie poantfetien de la route nationale du
territoire, la direction interdépartementale destes du Nord a été sollicitée. Cependant, a ce
jour cette instance n'a toujours pas répondu et idlonc été nécessaire de réaliser une
estimation des colts de fonctionnement de la roat®nale. Le rapport d’activité de I'Etat
indique qu’en 2013, 497 M€ ont été investis poantifetien des routes nationales. Ce rapport
met également en évidence que sur le territoiredaia, il existe 11 596 kms de routes
nationales. Ainsi en supposant que les codts detitommement des routes nationales sont
fonction du nombre de kilometre relevés sur unittére et en connaissant le nombre de
kilometres de la RN216 dans I'agglomération du Saanous pouvons obtenir cette valeur.
Pour connaitre le nombre de kilometres de la RN2(t8e territoire, un logiciel de SIG a été
utilisé en liaison avec la base de données de I'&Nes opérations suivantes ont été
réalisées :

1. Sélection par attribut des routes nationales dudeeSalais

2. Intersection entre la couche créée et la coucheegmondante aux six
communes du territoire du SITAC

3. Ajout d’'un nouveau champ dans la table attributaieela nouvelle couche
créée

4. Calcul de géométrie sur ArcGis pour connaitre legleeur de la portion de
route nationale

Cette manipulation, nous apprend que sur le taeitétudié, il y a 1,71 kms de route
nationale. Ainsi, le colt de fonctionnement dedesunationales sur le territoire a la charge de
I'Etat est obtenu en réalisant 'opération suivante
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Nombre de kilometres de la RN216 X Colt de fonctionnement de toutes les routes nationales

Nombre total de kilométres de route nationale en France

Grace a cette opération, nous pouvons inscrire Banempte déplacements du SITAC
que le colt de fonctionnement du sous-poste « Ra#tionales » a la charge de I'Etat est de
73 290€.

Concernant les codts d’investissement a la chaedéEtht, la RN216 a été réalisée dans
les années 90 et en I'absence de réponse au neeswgt demandé, il semble logique de
supposer gu’'aucun investissement n'a été réaliséesuvoies en 2013, date de référence pour
le compte déplacements. Ainsi, il y sera noté lgueolt d’investissement de I'Etat pour le
sous-poste « Routes nationales » est nul.

ii. Résultats du sous-poste « Routes départementales » a la charge de I'Etat

La gestion des routes départementales incombe apart@ments. Ainsi, I'Etat ne
participe ni au fonctionnement ni a linvestisseiates routes départementales. Par
conséquent, il sera noté dans le compte déplacemdmt SITAC que les colts de
fonctionnement et d’investissement du sous-pofReutes départementales » a la charge de
I'Etat sont nuls.

iv. Résultats du sous-poste « voirie communale » a la charge de I’Etat

Les codts relatifs & la voirie communale sont éharge des communes. Ainsi, 'Etat ne
participe ni au fonctionnement ni a l'investisseinges voiries communales. Par conséquent,
il sera noté dans le compte déplacements du SITAE lgs colts de fonctionnement et
d’'investissement du sous-poste « Voirie Communalda»charge de I'Etat sont nuls.

V. Résultats du sous-poste « stationnement public payant » a la charge de
I’Etat

Les stationnements publics payants sont instauae$ep communes qui en ont donc la
charge. Ainsi, I'Etat ne participe ni au fonctionmnt ni a linvestissement des
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stationnements publics payants. Par conséquesdral noté dans le compte déplacements du
SITAC que les colts de fonctionnement et d’investisent du sous-poste « Stationnement
public payant » & la charge de I'Etat sont nuls.

c¢. Présentation des résultats du poste « Transports collectifs »

i Résultats du sous-poste « Réseaux urbains » a la charge de I'’Etat

Sur le territoire étudié, le SITAC gére et orgaris@éseau urbain. Il propose une offre
diversifiée avec des vélos en libre-service, desdilégalement une navette fluviale. Pour les
financer, le SITAC percoit des recettes tarifailasyT et des subventions pour le transport
scolaire. La DGD était initialement versée paraEiCependant, aujourd’hui, elle est versée
aux départements qui la redistribuent aux gestioemaes réseaux de transports urbains des
territoires. Le CERTU signale que pour réalisercompte déplacements, il faut prendre en
compte le dernier financeur, ainsi la DGD ne sera gomptabilisée comme une dépense de
I'Etat pour les réseaux urbains mais comme unergé&pdu Département. Par conséquence,
pour le compte déplacements du SITAC, n'est requeeine aide de la part de I'Etat pour le
fonctionnement ou I'investissement des réseauxinsbat donc les codts de fonctionnement
et d’investissement du sous-poste « Réseaux urbains charge de I'Etat seront considérés
comme nuls.

il. Résultats du sous-poste « Autocars interurbains » a la charge de I'Etat

Quatre lignes d’autocars interurbaines dessenemertitoire du SITA. Elles sont a la
charge du Département qui en a délégué la gestidesaexploitants. Ces exploitants sont
selon le Conseil Général exclusivement rémunérésupméme et par la vente de titres de
transport. Ainsi I'Etat n’intervient pas pour lenictionnement ou l'investissement des lignes
interurbaines et par conséquent les colts de fomaiment et d’'investissement du sous-poste
« Autocars interurbains » a la charge de I'Etabseconsidérés comme nuls pour le compte
déplacements du SITAC.

iii. Résultats du sous-poste « Trains » a la charge de 'Etat

Le réseau ferroviaire circulant sur le territoitaddé est géré par RFF. Ce dernier recoit
des subventions et dotations pour assumer les de(fenctionnement du matériel roulant.
Lors de I'élaboration d’'un compte déplacementgstl nécessaire de prendre en compte tous
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les financeurs, par conséquent les instances \tetsarsubventions a RFF pour I'exploitation
du réseau doivent étre considérées. Ces subvensons assimilées aux codts de
fonctionnement du réseau ferroviaire a la chargedomateur. Ainsi I'Etat attribuant une
subvention a RFF et une dotation pour I'exploitatiies TER couvre une partie des colts de
fonctionnement des trains.

Pour évaluer le montant de ces sommes, RFF eetegss de I'Etat ont été contactés
mais n'ont pas donné suite a la sollicitation. dlaanc été nécessaire de réaliser une estimation
de ces subventions et de dotations pour le tawitd cet effet, le rapport financier de la
SNCF de 2013 a été consulté. Il indique que la SMGEcu une subvention de l'ordre de
110 600 000€ par I'Etat. De plus, il répertorieC8® kms de voie ferrée en France et 29 kms
sur le territoire du PTU. Ainsi en supposant quesldvention de I'Etat est fonction du
nombre de kilométres de voies ferrées en serviceirsuerritoire et en réalisant I'opération
suivante il est possible d’obtenir la valeur dedavention de I'Etat pour le territoire :

Subvention de l'Etat ala SNCF X Nombre de kilométres de voies ferrées sur le territoire

Nombre de kilometres de voies ferrées en France

Il est ainsi possible de noter dans le compte dépiants que I'Etat a subventionné la
SNCF a hauteur de 106 913€. Pour connaitre ensuiteleur de la dotation de I'Etat pour
I'exploitation des TER, la méme réflexion a été gmmn se basant sur un communiqué de
I'ARF (Association des Régions de France) qui rigmsequ’en 2013, 'Etat a consenti une
dotation de 325 M€ pour le fonctionnement des dseEER. Ainsi en réalisant la méme
opération que précédemment, nous pouvons estirtter datation de I'Etat a 314 167€ pour
le territoire. En additionnant ces deux valeurse#t possible d'obtenir le colt de
fonctionnement du sous-poste « Trains » a la chdedétat qui est ainsi de 421 080€.

Il est important de préciser que la SNCF ne regoiun financement de la part de I'Etat
pour l'investissement relatif aux trains. Il serand noté dans le compte déplacements du
SITAC que le colt d’investissement du sous-poskeains » a la charge de I'Etat est nul.

En conclusion de cette partie relative aux dépenses I'Etat sur le territoire affectées
aux transports, il apparait qu’elles peuvent étre stimées a plus de 1,2 M€ TTC. A noter
qgue, selon le CERTU, les codts de fonctionnement diinvestissement a la charge de
I'Etat doivent s’exprimer hors taxes (HT). En effet les taxes lui étant reversées, il n'est
pas nécessaire de les prendre en compte. De ce,fadus pouvons considérer que I'Etat a
dépensé 944 444€ HT en 2013 pour les transports darterritoire. Les dépenses de I'Etat
correspondent exclusivement aux codts de fonctionmeent des voiries qui sont & sa
charge au fonctionnement des trains. A noter que 86 des dépenses de I'Etat visent a
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'entretien des autoroutes et des routes nationalesiont l'usure y est estimée, a
respectivement 58% et 46%, étre occasionnée par €9 selon les données du CERTU.

D) Coiits de fonctionnement et d'investissement supportés par les
collectivités locales du territoire

Pour réaliser un compte déplacements, il est impode prendre en compte I'ensemble
des financeurs d’un territoire et donc pour cel&@ERTU préconise de prendre en compte les
dépenses des collectivités locales dans les diff@gostes définis. Il est important de préciser
avant de débuter la présentation des résultattocgopie I'on parle de collectivité locale ici, il
est question de la Région, du Département, deeféommunalité, des communes et du
SITAC, a qui la Communauté d'agglomération Cap Sedaa délégué I'exercice de la
compétence transport. Ses dépenses du SITAC seamisées.

a. Présentation des résultats du poste « Voitures particuliéres et taxis »

Selon I'ouvrage du CERTU « Etablir un compte dépraents a I'échelle locale », le
poste « Voitures particulieres et taxis » releves dépenses de la sphere privée, et par
conséguent est a la charge des usagers uniguePoemtcette raison, il sera noté que le poste
« Voitures particulieres et taxis » a la charge de#ectivités locales dans le compte
déplacements du SITAC est nul.

b. Présentation des résultats du poste « Voirie et stationnement public »

i. Résultats du sous-poste « Autoroutes » a la charge des collectivités
locales

Dans la partie précédente il a été constaté leepeésde deux portions d’autoroute sur le
territoire. Il est Iégitime de se demander si ledlectivités locales ne participent pas au
fonctionnement ou a l'investissement de ce typefdistructure routiére. En France, selon le
site du ministére de I'écologie, du développemeamtble et de I'énergie, les autoroutes sont
financées par I'Etat. Les collectivités localespagticipent donc en aucun cas aux codts liés
aux autoroutes présentes sur leur territoire. Ragsconditions, il sera noté pour le compte
déplacements du SITAC, que les colts de fonctioenémt d’investissement du sous-poste

« Autoroutes » a la charge des collectivités laxéReégion, Département, Intercommunalité
et Communes) sont nuls.

ii. Résultats du sous-poste « Routes nationales » a la charge des
collectivités locales
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Dans la premiere partie, il a été noté la présateaoutes nationales desservant le
territoire. Ces infrastructures doivent étre eminaes et nécessite parfois des frais
d’'investissement. Nous pouvons nous demander siolsctivités locales ne participent pas
au fonctionnement ou a I'investissement de ce tyjdrastructure routiére. En France, selon
le site du ministére de I'écologie, du développeimdurable et de I'énergie, les routes
nationales sont financées par I'Etat. Les coMétés locales ne participent donc en aucun cas
aux financements des routes nationales présentdsuwsuterritoire. Dans ces conditions, il
sera noté dans le compte déplacements du SITACIlepieolts de fonctionnement et
d’'investissement du sous-poste « Routes natiomakeda charge des collectivités locales
(Région, Département, Intercommunalité et Commuses) nuls.

iii. Résultats du sous-poste « Routes départementales » a la charge des
collectivités locales

En France, la gestion des routes départementdtms Isesite du ministére de I'écologie,
du développement durable et de I'énergie est adage du Conseil Général. Il finance donc
I'entretien et I'investissement de ces voies. Aillsera noté que les colts de fonctionnement
et d’investissement liés aux routes départementdleserritoire sont nuls pour la Région,
intercommunalité et les communes.

Le Conseil Général du Pas-de-Calais a été contactémment son service voirie pour
obtenir les données. Cependant, aucune réponsnotae été recue. Par conséquent il a été
nécessaire de réaliser une estimation des codtsndeonnement des routes départementales
a la charge du Conseil Général. Sur son site ietenous apprenons qu’en 2012, il avait déja
investi 80 millions d’euros dans les routes dépaetatales (frais investissement uniquement).
En 2015, le montant s’éléve désormais a 102 mdliggour le fonctionnement et
linvestissement. Nous pouvons alors en déduirem@013 le Conseil Général avait consacré
22 millions (102 millions — 80 millions) aux fraisle fonctionnement des routes
départementales. Selon les données du Conseil @ &heéPas-de-Calais, sont dénombrées en
2013, 6 200 kms de voies départementales sur laertd@pent. Ainsi en supposant que les
colts de fonctionnement sont fonction du nombréildenetres de voirie sur un territoire, il
est possible dévaluer le colt de fonctionnemerst ieites départementales du PTU a la
charge du département en réalisant I'opératiorasiév:

Colt des routes départementales X kms de routes départementales sur le territoire

Kms de routes départementales dans le Pas de Calais

Cette opération nécessite de connaitre le nombkdateetres de routes départementales
sur le territoire de compétence du SITAC. Poua.ceh logiciel de SIG a été utilisé avec la
base de données de I'IGN et les opérations suisamteété réalisées :
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1. Sélection par attribut des routes départementaidzad-de-Calais

2. Intersection entre la couche créée et la coucheegmondante aux Ssix
communes du territoire du SITAC

3. Ajout d’'un nouveau champ dans la table attributaieela nouvelle couche
créée

4. Calcul de géométrie sur ArcGis pour connaitre tagleeur de chaque portion
de route départementale

5. Somme des portions

Cette méthode permet de comptabiliser 144 kms deesodépartementales sur le
territoire. Il sera inscrit dans le compte déplaeata que le colt de fonctionnement des routes
départementales a la charge des collectivitésdeczdt de 510 968€.

Les colts d'investissement des routes départenesnsaint uniquement a la charge du
Conseil Général. En absence de réponse de seseservine estimation des colts a été
réalisée. Elle doit étre appréhendée avec préraatr elle supprime les spécificités locales,
il est donc possible que la valeur soit en réatitde en cas de non investissement du
département en 2013 pour les routes départementlleterritoire. Pour connaitre cet
investissement, la méme méthode que celle appliqu&ecodts de fonctionnement a été
utilisée. Elle suggere une valeur investie pardpaitement de I'ordre de 1 858 065€ TTC.
D’apres l'ouvrage du CERTU, il est demandé d'exgrinies colts d’investissement des
collectivités locales non pas TTC mais en isolanvaleur récupérable par les collectivités
dans le cadre du FCTVA. Ainsi avec un taux FCTVA2613 égal a 15,761%, il est inscrit
dans le compte déplacements que les colts d’isgestient des collectivités locales pour le
sous-poste « Routes départementales » sont de 21565

iv. Résultats du sous-poste « Voirie communale » a la charge des
collectivités locales

En France, la gestion des routes communales selsitel du ministére de I'écologie, du
développement durable et de [Iénergie est a la gehades communes ou de
lintercommunalité. Ce sont ces structures quircent I'entretien et I'investissement de ces
voies. Ainsi au vu de cette gestion, les coltsahetfonnement et d’'investissement liés aux
voiries communales du territoire sont nuls pouREgion. D’autre part, le Département ne
finance pas directement la voirie communale maipelit verser une participation aux
communes pour l'entretien de leurs voiries. Ce nasfcement implique des codts de
fonctionnement de la voirie communale a la charg®épartement. Concernant la distinction
entre les communes et I'intercommunalité, il espanmtiant de préciser que sur le territoire
étudié la communauté d’agglomération du Calaisigare que les voiries qualifiees d’intérét
communautaire. La démarche pour déterminer les scodé fonctionnement et
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d’'investissement de la voirie communale a la charggpective des communes et de
I'intercommunalité est illustrée par le schémaessbus :

Valeur du cofinancement du

département versé pour les routes
communales

Co(t de fonctionnement de la voirie

communale pour la commune de
Calais

Co(t de fonctionnement de la voirie

communale pour la commune de
Marck

Co(t de fonctionnement de la voirie

communale pour la commune de

Coulogne

Colit de fonctionnement du sous -
Co(t de fonctionnement de la voirie poste « Voirie communale » a la
communale pour la commune de charge des collectivités locales
Guines

Co(t de fonctionnement de la voirie

communale pour la commune de
Coquelles

Co(t de fonctionnement de la voirie

communale pour la commune de
Sangatte-Blériot-Plage

Co(t de fonctionnement de la voirie
communale d’intérét

communautaire a charge de la
communauté d’agglomération du
Calaisis

Schéma 10 : Colts de fonctionnement du sous-poste "Voirie communale" a la charge des collectivités locales

Le schéma ci-dessus identifie les données et mdasralonnées nécessaires pour
évaluer le colt de fonctionnement des voiries comates a la charge des collectivités
locales.
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Les 6 communes du territoire ont été contactées dé connaitre leurs dépenses
d’entretien des voiries communales, ainsi que éegices de la communauté d’agglomération
du Calaisis concernant les voiries communautafkese jour, seules les communes de Marck
et de Coulogne et l'intercommunalité ont transmés clonnées. Pour établir le compte
déplacements, ces données sont essentielles eidh@ été nécessaire de procéder a une
estimation des codts de fonctionnement de la vooiemunale pour chaque commune.

Pour cela I'hypothése suivante est posée : lesscdét fonctionnement de la voirie
communale sont fonction du nombre total de kmsqares par I'ensemble des véhicules
(automobiles) circulant sur le territoire. Pourcemmune de Marck, une estimation de son
parc automobile a tout d’abord été réalisée enmiddaypothése que la valeur du parc est
fonction de la population du territoire. Ainsi I'ém@tion suivante estime le nombre de
véhicules présents dans la commune de Marck :

Population de Marck X Parc automobile du territoire
Population du territoire

De cette maniere, pour la commune de Marck, 4 b®dnzobiles sont recensés. Sachant
gu’en moyenne chaque automobile parcourt 12 699 an an, nous pouvons en déduire une
valeur de 57 410 491 véhicules.kms (12 699 x 4.924 commune a indiqué avoir dépenseé
en 2013 84 894€ pour I'entretien de ses voiriesmanmales. Au vu de ces données, il est
désormais possible d’estimer le colt de fonctioramnae la voirie communale en réalisant
I'opération suivante :

Colit dd'entretiendes voiries de Marck X Nombre de véhicules. kilométres de X
Nombre de véhicules. kilomeétres de Marck

X étant une des communes du territoire étudié.dbmac été possible d’estimer les colts
de fonctionnement pour chaque commune du territGiomcernant les colts d’investissement
pour la voirie communale, en posant la méme hypetleé en réalisant les mémes opérations
en considérant que la commune de Marck a invedi433€ il est possible d’obtenir le
tableau ci-dessous :
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Marck 57 410 491 4521 84 894 289 433

Calais 428 464 260 33740 633 578 2 160 088
Coulogne 13 930 30 642
Guines 32 801 891 2 583 48 505 165 370
Coquelles 13 381 609 1 054 19 788 67 463
Sangatte 27 458 440 2162 40 603 138 431

Tableau 19 : Codts de fonctionnement et d'investissement de la voirie communale pour chaque commune du territoire

Il est important de préciser qu'avec cette méthdderéponse de la communauté
d’agglomération concernant les voiries communaggain’est pas retenue. En effet, cela
risquerait de provoquer des doublons étant donriénguvoirie communautaire se situe
nécessairement sur le territoire d’une des six conmes. Bien entendu si I'ensemble des
communes venaient a communiquer les montants dpsndgés de fonctionnement et
d’'investissement de leurs voiries, ce tableau smtaalisé. Cependant, en I'absence de
réponse aprées relances, il sera noté dans le catéptacements du SITAC que les colts de
fonctionnement de la voirie communale a la chamg abllectivités locales sont de 841 298€
et que les colts d’'investissement de la voirie camate a la charge des collectivités locales
sont de 2 851 427€TTC soit 2 402 014€ hors FCTVA.

V. Résultats du sous-poste « Stationnement public payant » a la charge
des collectivités locales

La mise en place de stationnement public payantlggrcommunes est un moyen
d’inciter un report modal des déplacements. Cegpéments sont uniquement a l'initiative
des conseils municipaux. La Région, le Départeraehiintercommunalité ne financent donc
en aucun cas le fonctionnement ou l'investisserpent ces aménagements. |l sera donc noté
dans le compte déplacements du SITAC que les cwifenctionnement et d’'investissement
pour les stationnements publics payants sont raus ges collectivités locales.

Concernant les communes, il faut préciser que skeulommune de Calais a choisi
d’'instaurer des places de stationnements publiganis sur son territoire. Ainsi pour les
autres communes il sera noté que les codts deidoneiment et d’'investissement sont nuls.

De ce fait les codts de fonctionnement et d’ingss&tinent relatifs aux stationnements
publics payants a la charge des collectivités &scabnt ceux a la charge de la commune de
Calais. Une prise de contact a été tentée a phgsieprises pour connaitre ces deux valeurs.
Cependant a ce jour, la commune n’a toujours gasndu. Il a donc été nécessaire d’établir
une estimation des codts.

Les recherches effectuées sur le site de Conflaegi@ populaire, site de la commune
de Conflans indiquent qu’en 2015 cette communeparmge 300 000€ pour le fonctionnement
des stationnements publics payants. Il est remaggade nombre de places de stationnement
public payant y est de 291. Ainsi en supposantaipague place de stationnement nécessite le
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méme colt de fonctionnement, il est possible diestile codt de fonctionnement d’'une place
en divisant les codts de fonctionnement par le merdle places, soit en moyenne un colt de
fonctionnement égal a 1 031€ par place. Sachansgué&a commune de Calais compte 450
places de stationnements publics payants, il essible d’estimer les colts de
fonctionnement de ces aménagements a un montahtieot#63 950€.

Concernant les dépenses d”investissement, en BO&@dmmune a mis en place un tout
nouveau systeme de paiement. Cependant le compl@cdéents considere les données de
'année 2013 et la commune de Calais n’'avait ghais investi dans le stationnement public
payant.

En absence de retour de la commune de Calaisrdl @ensidéré que les codts de
fonctionnement des stationnements publics payants éharge des collectivités locales
s’élevent a 463 950€ et les colts d’investisseradifl. Bien entendu en cas de réponse de la
commune de Calais ces chiffres seront actualisesglos de précision.

En conclusion de cette partie, il apparait que lesollectivités locales ont dépensé au
total plus de 6,5 M€ pour le poste « Voirie et stannement public ». Le département du
Pas-de-Calais a participé a hauteur de 36% des déemes, le solde étant dévolu aux
compétences communales et intercommunales. La maj@ (72%) des dépenses du poste
voirie sont des dépenses d’investissement. Concemtales communes du territoire,

celles-ci ont dépensé au total plus de 4,2 M€.

c. Présentation des résultats du poste « Transports collectifs »

i. Résultats du sous-poste « Réseau urbain » a la charge des
collectivités locales

Sur le territoire étudié, le réseau urbain est garde SITAC qui a mis en place diverses
offres de transports alternatifs a la voiture. Piineincer le fonctionnement du réseau, deux
principales recettes interviennent : la vente tledide transport et le versement transport. Ces
deux sources de financement sont complétées pasukgentions de la Région et du
Département pour le transport scolaire des lycéedss collégiens.

La subvention pour le transport des lycéens edtndés au colt de fonctionnement du
réseau urbain a la charge de la Région. Pour l@a2043, d’apres le compte administratif du
SITAC, la subvention de la Région s’élevait a 98 28ros.

Le réseau urbain transporte également des colgien Département verse une
subvention au SITAC a ce titre. Son montant indiueodt de fonctionnement du réseau
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urbain a la charge du département. Pour 'anné&,2@4hprés le compte administratif du
SITAC, la subvention du Département s’élevait a 888 euros.

Outre ces subventions, le SITAC couvre par ses rpsopnoyens les frais de
fonctionnement de I'ensemble du réseau urbainestertitoire. Les codts de fonctionnement
de chaque service (Vel'in, Majest’in ...) doiventedadditionnés.

La détermination du codt de fonctionnement du nésebain a la charge des collectivités
locales peut étre schématisée de la fagon suivante

Valeur de la subvention versée au

SITAC par le Département pour le
transport des collégiens

Valeur de la subvention versée au

SITAC par la Région pour le transport
des lycéens

. . K Co(t de fonctionnement du sous —
Co(t de fonctionnement de |'offre

poste « Réseau urbain » a la charge

de transport en commun du réseau .
des collectivités locales

Imag’in

Co(t de fonctionnement du service
Vel’'in

Co(t de fonctionnement du service

Majest’in

Schéma 11 : Colits de fonctionnement du sous-poste "Réseau urbain" a la charge des collectivités locales

D’aprés le compte administratif du SITAC et rappiectivité de Calais Opale Bus, le
délégataire du SITAC, il est possible d’obtenirnBemble des données nécessaires. Ces
données sont reprises dans le tableau ci-dessous :
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Valeur de la subvention du Département p 566 885 €
le transport de collégiens

Valeur de la subvention de la Région pour le 93 288 €
transport de lycéens
Codt de fonctionnement du réseau Imag’in 9972927 €
Codts de fonctionnement du service Vel'in 682 475 €
Codts de fonctionnement du service 256 289 €
Majest’in
Total 11571 864 €

Tableau 20 : Colts de fonctionnement du réseau urbain a la charge des collectivités locales

Le tableau ci-dessus informe que les colts de ifomwment du réseau urbain sur le
territoire a la charge des collectivités localedlés/ent a plus de 11 millions d’euros. Ces
colts sont, selon la méthodologie du compte déplanes, majoritairement supportés par le
SITAC.

L’année 2013, a été marquée par la mise en settioe ligne de transport fluvial. Ainsi
dans le compte déplacements, il est important dedoe en compte ce lourd investissement.
Le SITAC est le seul financeur de l'investissensiuntréseau urbain. En effet, la Région et le
Département participent uniquement a son fonctioram¢ par I'octroi des subventions
susmentionnées. Le rapport d’activité de I'anné&32@u SITAC indique que les colts
d’investissement s’élevent a 3 083 781 euros TTC.

Le CERTU dans son ouvrage « Etablir un compte dépients a I'échelle locale
préconise d’exprimer les sommes investies par ¢tdieativités locales hors FCTVA étant
donné que les collectivités récuperent une pasidedr investissement via ce fonds. Ainsi
lorsque I'on sait que le FCTVA représente 15,761%pdx TTC, il est possible de calculer la
valeur récupérée par le SITAC. Cette valeur es#&&035 euros. Finalement, en réalisant
une soustraction du prix TTC avec la somme récapérdr le SITAC, nous pouvons
déterminer un co(t d’'investissement du réseau mraejuitté par les collectivités locales de
2 597 746 euros hors FCTVA.

L’élaboration du compte déplacements nécessiterdedpe en compte I'ensemble des
financeurs. Ceux-ci permettent au SITAC de subvenices frais de fonctionnement et
d’'investissement. En effet, le SITAC organise les/iges de transports en commun sur le
territoire et puise ses ressources dans le VTelasttes tarifaires et les subventions recues.
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ii. Résultats du sous-poste « Autocars interurbains » a la charge des
collectivités locales

Les 4 lignes interurbaines présentes sur le teeigont gérées par le Conseil Général qui
en a délégué I'exploitation en contrepartie d’ué@unération fonction du kilometre a charge.
Lorsque le colt de fonctionnement des autocarsuirteins a la charge des usagers a été
calculé, il est apparu que la rémunération desogaplts était de 3,38€ / km a charge et le
nombre de kms en charge ayant été déterminé a88Mints, il a été possible de déterminer
une rémunération totale pour ces quatre lignes2de688 euros. De plus, ne connaissant pas
la part des usagers dans cette rémunération enr@@is3en supposant qu’elle soit identique a
celle de 2008 (9,82%), il est établi une part arghadu département de 90,18%. Dans le
compte déplacements du SITAC, le colt de fonctiorere des autocars interurbains a la
charge du département est ainsi de 380 059 euros.

La rémunération de I'exploitation du réseau seobnseil Général est composée de la
vente de titre de transport et du financement gragw Département. Ainsi les autres
collectivités locales (Région, intercommunalitécemmunes) ne participent pas aux frais de
fonctionnement du réseau interurbain. Il sera dwté dans le compte déplacements que les
colts de fonctionnement du sous-poste « Autocaesuirbains » a la charge des collectivités
locales sont ceux du Département c’est-a-dire 380dliros.

Le département du Pas de Calais ayant déeléguéstomgales autocars interurbains a
différents exploitants, le département ne régle lpasiépenses d’investissement du réseau.
Par conséquent, les codts d’investissement du musts- « Autocars interurbains » a la charge
des collectivités locales sont considérés comme darhs le compte déplacements.

iii. Résultats du sous-poste « Trains » a la charge des collectivités
locales

En France, la gestion des du réseau ferroviaireadat charge de la SNCF qui recoit
néanmoins des subventions de fonctionnement etastissement de la part des Région. Ces
subventions découlent du fait que la région estaesable des TER. Ainsi il sera noté dans le
compte déplacements que les codts de fonctionnegetetiinvestissement du transport en
train pour le Département et les communes sont nuls

Les subventions de la Région correspondent aux scalg fonctionnement et
d’'investissement a la charge des collectivitéslexa. a direction des transports du conselil
régional a été contactée pour connaitre la valewes subventions en 2013. Cependant, ce
service, malgré des relances, n’a toujours paswipdl a donc été nécessaire de réaliser une
estimation des subventions régionales.

56



Pour cela, le bilan financier de la Région Nord-BasCalais de 2013 a tout d’abord été
retenu. Il indique que 234,9 millions d’euros ot# @épensés pour le fonctionnement des
TER. En supposant que cette valeur émise est tondti nombre de kilometre déployés sur
un territoire il est possible d’estimer la subventide la région pour les TER du territoire
étudié. En effet, sachant que dans le Nord-Pasadi&<Cil y a 1 127 kms de voie ferrées et
29kms sur l'agglomération du Calaisis, en réaliskmpération suivante il est possible
d’estimer le montant de la subvention de la régioar 'agglomération du Calaisis :

Colits de fonctionnement des TER de la région X Nombre de kilomeétres de voies ferrées dans l'agglomération

Nombre de kilométres de voies ferrées dans le Nord Pas de Calais

Il est ainsi possible de constater que le coltotetionnement des trains a la charge des
collectivités locales est de 6 044 454€.

Concernant les colts d’investissement de la Régiaur les trains, en étudiant les
données du site internet du Conseil Régional, appsenons qu’en 2012, 60 millions d’euros
ont été investis dans les trains. En réalisanhéne démarche que précédemment, nous
pouvons obtenir un colt d’'investissement dansriéed a la charge des collectivités locales
égal a 1543 922€ TTC. Il est important de précgpeavec cette méthode les spécificités
locales sont « gommeées » et qu'il est possible muéalité aucun investissement n'ait été
réalisé par la Région sur le PTU en faveur du prariderroviaire.

Bien entendu en cas de réponse du Conseil Rédmmalonnées seront actualisées pour
plus de précision.

En conclusion de cette partie, le compte déplacemsndu SITAC retient que les
transports collectifs ont couté aux collectivitésdcales plus de 22 M€ soit environ 215
euros par habitants. La grande majorité de cette deéense résulte des dépenses de
fonctionnement des différents réseaux présents sule territoire. En termes de
pourcentage le département est I'instance ayant lmoins contribué aux transports en
commun (preés de 4%). Il est important de noter quecette valeur est faible puisque le
département a délégué I'exploitation du réseau deuls interurbain et donc ne réalise pas
lu-méme les dépenses d’investissement. La Reégiorst e premier financeur des
transports en commun du territoire avec une part deplus de 35%. Le SITAC a quant a
lui investi plus de 13 M€ d’euros dans les transpts, valeur a prendre avec des
précautions car elle englobe les subventions de IRégion, du Département, le
financement des employeurs et les recettes de vogags. Ces recettes sont donc
également imputées a ces catégories de financedd® plus, en 2013, le SITAC a lancé le
service de la navette fluviale et donc les dépenselinvestissement ne sont pas
représentatives des années précédentes.
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E) Analyse de la fiscalité du compte déplacements et établissement du
compte écran.

Dans la seconde partie du rapport, ont été préségéésultats de I'approche financiére.
Le CERTU préconise que les colts y soit présent&s. A noter néanmoins que les colts a
la charge de I'Etat ont été présentés HT étant é@ue la TVA lui est reversée. Les codts
d’'investissement des collectivités locales ont gtésentés hors FCTVA pour les mémes
raisons. Cependant lorsqu’'un compte déplacemerntslakoré pour un territoire, il est
primordial de réaliser une étude des taxes etrdés financiers générés par les dépenses. En
effet, un compte déplacements est constitué d’'ppeoahe financiere exprimée TTC et d’'une
approche sociale exprimée HT. Ainsi le CERTU pré&m®rune fois réalisée l'approche
financiére du compte déplacements, de constitueompte écran ou un tableau d’analyse de
la fiscalité. Ce travail permettra de récapitulensemble des taxes générées par les dépenses
des financeurs initiaux selon chaque poste de dépdre compte écran réalisé pour le
compte déplacements du SITAC va donc étre présenté.

a. Réalisation du compte écran relatif au compte déplacements

Avant de réaliser le compte écran du compte déplants du SITAC, il est impératif de
connaitre la valeur des taxes au cours de I'anhégkée. Dans notre cas, 2013, les valeurs
des taxes étaient les suivantes :

Valeur de la TVA 19,6%
Valeur de la TVA réduite 7%
Valeur de la TIPP 40%
Valeur des taxes d’assurance 18%
Colt de la carte grise d’'un véhicule 1,4%
Valeur de la TVA résiduelle 0.906%

Tableau 21 : Valeurs des taxes en 2013 pour la réalisation du compte écran

Les valeurs de la TVA, de la TVA réduite et dedget sur les assurances ont été obtenues
sur le site du ministére des finances et des camuiblics. Pour la valeur de la TIPP relative
au produit pétrolier, celle-ci est issue du site demptes publics. Lorsqu’ un compte écran
est réalisé, il est également demandé de calcedeirais liés aux cartes grises des véhicules.
Il ne s’agit certes pas de taxes directes maidts'@gnmoins d’un codt obligatoire supporté
par les usagers lors de I'achat d’un véhicule niséoMNe disposant pas de données précises
sur le colt moyen d’une carte grise, il a été séaline estimation des codts de création de la
carte grise a partir des caractéristiques de farmmoyenne en 2013. Ainsi il sera considéré
pour le compte déplacements que les colts de gasee représentent 1,4% du prix initial de
la voiture. Lors de I'édition de l'ouvrage « Etablin compte déplacements & I'échelle
locale » en 2011 par le CERTU, la valeur de la F&T¥ait identique a celle de 2013. Dans
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cet ouvrage, le CERTU indique que le taux de la TMAiduelle était a cette époque de
0,906%, valeur identique en 2013.

Il est important de préciser que le compte écram dompte déplacements doit contenir
selon le CERTU les données suivantes :

» Pour le poste « Véhicules particuliers et taxidavaleur de la TVA liée aux
frais de fonctionnement et a l'investissement débicules, la valeur de la
TIPP, les taxes d’assurances et les dépensestdayaae

» Pour le poste « Voirie et stationnement » : leewa de la TVA percue par les
péages autoroutiers, la valeur de la TVA résiduelie charge des collectivités
lors de leurs investissements et de la TVA pourrslegharges de
fonctionnement

» Pour le poste « Transports collectifs » : la valdarla TVA appliquée aux
dépenses de fonctionnement des réseaux.

Il a été décidé de présenter les résultats setwgdhisation définie par le CERTU c’est-
a-dire selon les trois précédents postes citéssstdk.

i. Compte écran relatif au poste « Véhicules particuliers et taxis ».

Dans l'approche financiére du compte déplacemdnasété constaté que ce poste était

uniqguement a la charge des usagers. |l est compesécolts de fonctionnement et
d’investissement des véhicules particuliers, deis &t des stationnements priveés.

Les colts liés au fonctionnement des véhiculesgodigrs sont soumis a la TVA, a la
TIPP, aux taxes d’'assurances et aux dépensestdegaae. Pour obtenir le montant des codts
des taxes supportées par les usagers, le schérasnus illustre la démarche :
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Valeur de la TVA

Co(t de fonctionnement des
véhicules non motorisés

Co(t de fonctionnement des
véhicules motorisés

Part des dépenses de
fonctionnement soumise a la
TVA

Co(t de fonctionnement des
véhicules motorisés soumis a
la TVA

Co(t de fonctionnement des
véhicules soumis a la TVA

Valeur de la TIPP

Co(t de fonctionnement des
véhicules motorisés

Part des dépenses de
fonctionnement soumise a la
TIPP

Co(t de fonctionnement des
véhicules motorisés soumis a
la TIPP

Valeur de la TIPP issue du
fonctionnement des véhicules

Valeur de la taxe sur les
assurances

Co(t de fonctionnement des
véhicules motorisés

Part des dépenses de
fonctionnement soumise a la
taxe sur les assurances

Co(t de fonctionnement des
véhicules motorisés soumis a
la taxe sur les assurances

Taxe issue du fonctionnement
des véhicules particuliers

Schéma 12 : lllustration de I'acquisition des taxes issues du fonctionnement des véhicules particuliers

Valeur de la taxe sur
assurance issue du
fonctionnement des véhicules
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Le schéma ci-dessus fait apparaitre 'ensembleddasées. Nous pouvons constater que
les colts de fonctionnement des véhicules motodatsilés dans I'approche financiere du
compte déplacements, ont été considérés pour chades taxes. 52% des colts de
fonctionnement des véhicules motorisés et 100%cdéts de fonctionnement des véhicules
non motorisés sont soumis a la TVA. Ensuite 44%odéss de fonctionnement des véhicules
motorisés sont soumis a la TIPP et 4% sont soumxisaxes d’assurances. En connaissant les
valeurs correspondantes, il est possible de calcldecolt total des taxes pour le
fonctionnement des véhicules particuliers. Les Itasusont présentés dans le tableau ci-
dessous :

Valeur totale de la TVA payée par les 15908 171 €
usagers pour le fonctionnement des véhict

particuliers

Valeur totale de la TIPP payée par les 27 443 555 €
usagers pour le fonctionnement des véhicules

motorisés

Valeur totale des taxes d’assurances payé 1122691 €
par les usagers pour les véhicules motoris

Total 44 474 417 €

Tableau 22 : Montant total des taxes liées aux colits de fonctionnement des véhicules particuliers

Le tableau ci-dessus démontre que le colt supparties usagers quant a I'acquittement
des taxes liées aux frais de fonctionnement degwéls particuliers s’éléve a plus de 44
millions d’euros ; ce qui équivaut a environ 423osupar habitant pour I'année 2013. Les
taxes sont majoritairement composées de la TIRB, rative aux carburants utilisés pour les
véhicules motorisés. Ainsi un utilisateur de vélgcoon motorisé se dispense des dépenses
de la TIPP et des taxes d’assurances. Il n’'estsakmumis qu'a la TVA pour le
fonctionnement de son véhicule, ce qui représearteglo un colit moyen d’environ 3 euros.

A ces taxes impactant lutilisation des véhiculeartipuliers, il est nécessaire
d’additionner les taxes a la charge des usagdigestaux frais de fonctionnement des taxis.
Dans I'approche financiére, il a été constaté gueolit de fonctionnement des taxis supporté
par les usagers était de 1 182 430 euros. Sacharileg taxis sont soumis a la TVA réduite
(7%) étant donné qu'ils effectuent un transportvdgageurs, il est possible de calculer le
montant de leurs taxes de fonctionnement a la ehdeg usagers. Elles s’élevent a 82 770
euros.

Pour calculer le total des taxes relatives au pest&hicules particuliers et taxis »,
maintenant qu’ont été recherchées les taxesdigdsnctionnement, il reste a analyser celles
lites aux dépenses d’investissement. Dans l'apprdaianciere il a été constaté que
linvestissement relatif a ce poste était supporniguement par les usagers.

Les colts annexes d’investissement dans les véRkiquérticuliers correspondent aux
taxes intervenant lors de lI'achat de véhiculesdat donc soumis a la TVA et comprennent
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également les frais d’obtention de la carte grlse.valeur totale de la TVA percue sur

linvestissement dans les véhicules particuliers @stenue en multipliant le codt total

d’investissement (voitures, deux roues motorisésoet motorisés) d’'une valeur de 201 257
293 euros, par le taux de la TVA en vigueur en 20&8t-a-dire 19,6%. Nous obtenons ainsi
pour I'ensemble des achats réalisés sur le tagitoie valeur totale de la TVA de 39 446 429
euros.

A cette valeur doivent s’ajouter les codlts liésaeciéation des cartes grises. Seuls les
véhicules motorisés sont concernés. Ainsi en nligtip la valeur totale investie par les
usagers en véhicules motorisés (199 902 348 epandg ratio calculé precédemment (1,4%),
nous atteignons un colt moyen d’émission dessgrises de 2 798 633 euros.

L’addition de ces deux valeurs correspond au oot des dépenses annexes du sous-
poste « Véhicules particuliers » qui est ainsi 8245 062 euros, soit environ 402 euros de
taxes et frais annexes par habitant.

Pour calculer I'ensemble des taxes et frais annexpgortes par les usagers pour le poste
« Véhicules particuliers et taxis », il est ensugeessaire d’additionner la valeur obtenue aux
taxes liées a I'investissement dans les taxis B$ ¢k stationnement privé. Dans I'approche
financiére, il a été établi que le colt d’investisent des usagers dans le stationnement privé
était nul et donc par conséquent les taxes liéessanvestissements sont également nulles.
Concernant les taxes relatives a linvestissememtsdes taxis, il a été constaté dans
'approche financiére que les usagers ont suppmeténvestissement a hauteur de 131 381
euros. Sachant que ce mode de transport est saueniBVA réduite (7%), nous obtenons une
valeur totale des taxes pour l'investissement abeis ta la charge des usagers de 9 197 euros.

En conclusion de cette partie, il est constaté ques transports et notamment les
modes individuels ont généré sur le territoire plugle 84M€ de taxes. Les taxes issues de
l'investissement dans les véhicules individuels sbrsimilaires aux taxes issues du
fonctionnement. La taxe la plus importante sur le erritoire est la TVA avec plus de
55M€ soit environ 65% des taxes générées. La TIPBtda seconde taxe supportée par les
usagers avec une dépense supérieure a 27 M£€. Il @siportant de préciser que les
utilisateurs de vélo se dispensent de cette taxen&lement en ramenant cette valeur a un
colt par habitant il est possible de démontré qu'er013, un usager a dépenseé en
moyenne 800€ de taxe pour les transports individugl

il. Compte écran relatif au poste « Voirie et stationnement »

Le poste « Voirie et stationnement » est financélgs usagers et par les collectivités
locales. Concernant les taxes générées par leddaneiment de ce poste, chaque dépense quel
gue soit le financeur est soumise a la TVA, taxend’ valeur de 19,6%. Ainsi pour les
usagers, I'approche financiere du compte déplactsrempermis de constater qu’ils avaient
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dépensé en 2013, 250 000€ pour le fonctionnemensdionnements publics payants. En
multipliant cette valeur par le taux de la TVA &etn 2013, les taxes a la charge des usagers
pour ce poste peuvent étre calculées et sont GO@E.

Les collectivités locales ont quant a elles dépegmadr le fonctionnement des routes
départementales, des voiries communales et désmstaiments publics une somme totale de
1 816 216€. Avec une TVA de 19,6%, les taxes supps par les collectivités locales pour
la voirie s’élévent a 355 978€.

Concernant les taxes issues de l'investissementifiésents financeurs pour le poste
voirie, 'approche financiére a indiqué que seldssscollectivités locales en ont la charge. A
noter que lorsqu’'une collectivité investi des fandslle-ci récupére une partie de son
financement par le FCTVA. Ainsi la valeur de la T\&fiplicable dans ce cas est la valeur de
la TVA résiduelle c’est-a-dire 0,906%. En 2013,d&partement avait dépensé 1 858 065€
pour les routes départementales et les communB& 2€ ce qui a généreé respectivement
16 834€ et 25 834€ de taxes. Ainsi il sera notésdancompte déplacements que les
collectivités locales ont généré par leurs investisents sur le territoire 42 668€ de taxes.

En conclusion de cette partie, il est constaté gue poste « Voirie et stationnement »
a, en 2013, génére plus de 450 000 euros de taxiste valeur correspond uniquement a
la TVA. Les usagers ont quant a eux peu participau financement des taxes de ce poste.
En effet, leur participation est estimée a hauteude 10%, le reste ayant été pris en
charge par les collectivités locales.

iii. Compte écran relatif au poste « Transports collectifs »

Le poste « Transport collectif » est financé parueagers, les employeurs, I'Etat et les
collectivités locales. Cependant, I'Etat n'est jpais en compte lors de la réalisation d’'un
compte écran car il récupére le montant des tagggittées. Les employeurs financent les
transports collectifs par le biais du versememtdpart, il s’agit déja d’'une taxe qui n’est donc
pas soumise a quelque autre taxe que ce soit.eRieal, seules les dépenses des usagers et
des collectivités locales sont retenues pour étebtiompte écran.

Concernant les taxes générées par le fonctionnedentransports collectifs, chaque
dépense est soumise a la TVA réduite, taxe d'uneuvale 7%. Ainsi pour les usagers,
I'approche financiére du compte déplacements aigeteconstater qu’ils avaient dépensé en
2013, 2 856 786€ pour le fonctionnement des tramsgollectifs. En multipliant cette valeur
par le taux de la TVA actif en 2013, il est possidé calculer le montant des taxes a la charge
des usagers pour ce poste. Elles représentent7B8dbnt 75% sont le fait des dépenses de
fonctionnement du réseau urbain.
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Les collectivités locales ont quant a elles dépgrmaé le fonctionnement des transports
collectifs une somme totale de 17 996 375€. Avee TWA de 19,6%, les taxes supportées
par les collectivités locales pour la voirie s'@ava 3 527 289€.

Concernant les taxes liees aux investissementsliffésents financeurs pour le poste
« transports collectifs », I'approche financiére parmis de constater que seules les
collectivités locales en avaient la charge. De ,plune collectivité récupere une partie de son
investissement et donc la valeur de la TVA applealans ce cas est la valeur de la TVA
résiduelle c’est-a-dire 0,906%. Finalement, dansolapte déplacements, il sera noté que les
collectivités locales ont généré par leur investissnt 907 030€ de taxes.

En conclusion de cette partie, les transports coltéifs ont généré en 2013 plus de
4,6ME£ de taxes. Elles correspondent essentiellementx dépenses de fonctionnement des
transports collectifs a la charge des collectivité®cales.

b. Calcul des frais financiers liés aux investissements des financeurs

Avant de débuter la seconde partie du compte déplests qui consiste en I'étude de
I'approche sociale, il est nécessaire de calcekefrhis financiers acquittés par les financeurs.
En effet, le CERTU précise que pour entamer I'apipeosociale il est nécessaire de partir de
I'approche financiére (tache réalisée précédemmamty soustrayant les taxes (TVA, TVA
réduite etc.) et en y ajoutant les frais financi€stte partie sera consacrée a la présentation
des calculs réalisés pour déterminer les fraisnfires, permettant de réaliser ensuite
I'approche sociale du compte déplacements.

Tout d’abord, pour calculer les frais financiers bensemble des financeurs, un
pourcentage moyen de frais financiers sur les adatetvéhicules neufs est établi permettant
ainsi de calculer les frais financiers liés auxestissements directs des usagers. La méthode
de calcul retenue est celle du CERTU expliquée dams ouvrage « Etablir un compte
déplacement a I'échelle locale ». En 2013, la veitia plus vendue était la Clio IV d'une
valeur moyenne de 16 000 euros. En supposant, dooime le CERTU, que I'apport
personnel des usagers est de 20% et le créditads,Zavec un taux d’intérét moyen de 5,5%,
le montant des intéréts estimé se chiffre a 44@nfpendant 4 ans. Cependant sachant qu’en
2013 selon un article du Figaro seuls 48,6% desagesachetaient a crédit, le montant des
intéréts est ainsi réévalué a 214€/an pendant 4Ganshiffre part du principe que le ménage
moyen achete une voiture tous les 4 ans, il daitdire actualisé en prenant en compte I'age
moyen des veéhicules en 2013. Celui-ci était seloranicle du Figaro de 8,3 ans. Ainsi le
montant des intéréts est finalement égal a 103gédant 8 ans. Sur cette base, sachant
gu'en 2013, il y a environ 38 138 000 véhiculeraulation nous pouvons estimer les frais
financiers. lls représentent une dépense d’envd@®28 millions d’euros pour les usagers.
Rapportés au montant des achats de voitures nemv@813 (28 640 millions d’euros), les
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frais financiers acquittés par les usagers reptésernviron 6,25% du montant total des
acquisitions de véhicules neufs.

Maintenant qu'ont été calculés les frais financiajuittés par les usagers, il est
nécessaire de calculer les frais financiers a sgehdes collectivités locales. A cet effet, le
CERTU pose la formule suivante :

Charges financiéres (intéréts de la dette)x100

dépenses d' équipements+subventions d'équipementversées—subventions et dotations d équipement recues—remboursement du FCTVA

Pour calculer les frais financiers réglés par letectivités locales, le guide du CERTU
indique de rechercher les données sur le site/fitpw.colloc.minefi.gouv.fr. Or ce site ne
semble plus étre actif. Aprés recherches, un donthes finances publiques a été utilisé et
fournit 'ensemble des données nécessaires paurd@2013.

En 2013, les régions ont versé 610 millions d’ewoditre des charges financieres. Elles
ont investi 2 792 millions d’euros (dépenses d’pguient) et versé 5 779 millions d’euros de
subventions d’équipement. Elles ont bénéficié d412 millions d'euros de recettes
d’'investissement hors emprunt et autofinancemeiaprds la formule ci-dessus, il ressort que
les charges financieres acquittées par la Régigmrésentent 9,9% des dépenses
d’investissement directes des Régions, nettesatrstes d’investissement. Cette valeur sera
retenue pour le compte déplacements comme valswlaeges financieres de la Région liees
a ses investissements.

En 2013, les départements ont acquitté 932 milldiesiros de charges financiéres. lls
ont investi 6 629 millions d’euros (dépenses d’pguient) et versé 4 352 millions d’euros de
subventions d’équipement. lls ont bénéficie de 3 Omillions d'euros de recettes
d’'investissement hors emprunt et autofinancemefapries la formule précédente, il apparait
gue les charges financiéres acquittées par lesrtdépents représentent 11,8% de leur
dépenses d’investissement directes, nettes deteeatinvestissement. Cette valeur sera
retenue pour le compte déplacements comme valeuchirges financieres du Département
liées & ses investissements.

En 2013, les communes ont acquitté 2 298 millicesrds de charges financiéres. Elles
ont investi 23 490 millions d’euros (dépenses dipgment). Les subventions d’équipement
versées par les communes sont comptabilisées @arsde fonctionnement en comptabilité
M14. C’est pourquoi, contrairement aux régions ex aépartements, elles ne sont pas
intégrées aux dépenses d'investissement. Ellebéméficié de 11 142 millions d’euros de
recettes d’investissement, hors emprunt et autofi@@ent. D’'apres la formule précédente, il
est constaté que les charges financieres acqujiieles communes représentent 18,6% de
leurs dépenses d’investissement directes, nettegabettes d’investissement. Cette valeur
sera retenue pour le compte déplacements commeirvdies charges financieres des
communes relatives a leurs investissements.
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En 2013, les établissements publics de coopéraitercommunale a fiscalité propre ont
acquitté 698 millions d’euros de charges finanaéetts ont investi 7 186 millions d’euros
(dépenses d’investissement direct). Les subventidgdguipement versées par les structures
intercommunales sont comptabilisées en sectionodetibnnement en comptabilité M14.
C’est pourquoi, contrairement aux régions et aipadéments, elles ne sont pas intégrées aux
dépenses d’investissement. lls ont bénéficié de653 nillions d’euros de recettes
d’'investissement, hors emprunt et autofinancembrapres la formule précédente, il est
relevé que les charges financieres acquittéesgsasttuctures intercommunales a fiscalité
propre représentent 17,8% de leurs dépenses dissement directes, nettes des recettes
d’'investissement. Cette valeur sera retenue poupmhepte déplacements comme valeur des
charges financieres de I'agglomération pour sesstissements (charges attribuées au SITAC
étant donnée la délégation de la compétence trenspusentie a son bénéfice).

Pour calculer la totalité des charges financietesampte déplacements, étant donné que
celles des usagers et des collectivités locales d@&sormais connues, il est nécessaire de
calculer également celles de I'Etat. Pour cela B RTU préconise de calculer les intéréts de
la dette de la fagon suivante :

intéréts de la dette de I'Etat x 100
dépenses ordinaires de l'Etat(fonctionnement) + dépenses en capital de l'Etat(investissement) — intérét de la dette

D’aprés les données récupérées sur le site ttpy/assemblee-nat.fr, nous apprenons
gu'en 2013, les intéréts de la dette de I'Etatevélent a 44 886 millions d'euros, les
dépenses ordinaires de I'Etat & 295 126 milliorudis et les dépenses en capital de I'Etat a
9 872 millions d’euros. Ainsi grace a la formule @ERTU, il apparait qu'en 2013 les
intéréts de la dette représentent 17,26% des deépdnsales de I'Etat. Cette valeur sera
reprise par la suite pour calculer les frais finarscde I'Etat comme le préconise le CERTU.

Les charges financiéres de 2013 calculées précédatrsunt reprises dans le tableau ci-
dessous pour plus de clarté :

Charges financiéres acquittées par les 6,25%
usagers du territoire

Charges financiéres acquittées par la Région 9,9%
Charges financiéres acquittées par le 11,8%
Département

Charges financiéres acquittées par les 18,6%
communes

Charges financiéres acquittées par les 17,8%

établissements publics de coopération
intercommunale a fiscalité propre
Charges financiéres acquittées par I'Etat 17,26%

Tableau 23 : Charges financiéres des différents financeurs sur le territoire
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Maintenant qu’ont été calculés les taux des fraianiciers de chaque financeur, il est
important de savoir sur quel poste de dépenséaiplguent. Cette donnée est fournie par le
CERTU dans son ouvrage.

Ainsi le taux de 6,25% sera appliqué sur les dégmednvestissement des sous-postes
« Veéhicules particuliers » et « Stationnement psiv@our connaitre la valeur des frais
financiers des usagers. La valeur obtenue sera qQuelfe ajoutée au fonctionnement dans le
poste « véhicules particuliers et taxis ». L'appedinanciere du compte déplacements
indique que I'ensemble des usagers du territoire dapensé 199 902 348 euros dans
linvestissement des veéhicules motorisés et detostements privés. De cette valeur,
peuvent étre estimeés les frais financiers des usape s'élévent ainsi a 12 493 897 euros, ce
qui correspond a environ 120 euros par habitant.

Concernant les taux des frais financiers des doliegs locales retenus pour le compte
déplacements, ceux-ci seront appliqués sur lesndéped’investissement des sous-postes
« autoroutes », « Routes nationales », « Routesrépentales », « Voirie communale »,
« Stationnement public payant », « Transport coflecbains », « autocars interurbains » et
« Trains » selon chaque collectivité. Les fraisaficiers ainsi calculés seront ensuite ajoutés
aux couts de fonctionnement de chaque sous-poste.

En appliquant les taux respectifs calculés précéaem, il ressort que les collectivités
locales se sont acquittées de 749 617 € de fraandier pour le poste « Voirie et
stationnement public » et de 615 247€ pour le pesieansports collectifs ». Ainsi pour
2013, les frais financiers des collectivités losg®ur les différents investissements réalisés
s’élevent a 1 364 864€, soit environ 13€ par hahita

Enfin pour calculer la totalité des frais finansiatans le compte déplacements, il sera
appligué le taux de 17,26% a I'ensemble des dépateséEtat aussi bien de fonctionnement
gue dinvestissement comme le préconise le CERT&s laleurs ainsi obtenues seront
ajoutées a chaque sous-poste.

Les frais financiers acquittés par I'Etat se calotlsur 'ensemble de ses dépenses. Ainsi
grace a l'application du taux calculé précédemmentis constatons que I'Etat s’est acquitté
de 140 805€ de frais financiers pour le fonctioneetndes voiries et de 72 678€ pour le
fonctionnement des transports collectifs.

F) Bilan de I'approche financiere du compte déplacements

La premiere partie d'un compte déplacements esstitoée de I'approche financiére.
Celle-ci s’organise selon trois postes principaargdlesquels sont exprimées les dépenses de
chaque financeur du territoire pour les différesdss-postes.
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Comme le préconise le CERTU, I'approche finance&sté exprimée TTC, exceptée pour
l'investissement des collectivités locales qui@edtprimé hors FCTVA et I'investissement de
I'Etat qui a été exprimé HT.

Dans un souci de précision des données utiliséeditirents organismes détenant les
informations nécessaires a I'élaboration du cordpfdacements ont été contactés. Cependant
en l'absence de réponse de leur part, des estmsatot été calculées et pourront étre
remplacées par les valeurs exactes en cas de espapgortées ultérieurement.

Sur la base de l'ouvrage du CERTU, il est possid#eréaliser le tableau ci-dessous

reprenant I'ensemble des résultats précédemmenmér@s et synthétisant I'approche
financiére du compte déplacements du SITAC en 2013
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Colits de fonctionnement

Codts d'investissement

Tableau 24 : Résultats de I'approche financiére du compte déplacements

Financeurs initiaux Usagers Employeurs Etat Collectivité locale Usagers Employeurs Etat Collectivité locale
Poste et sous-postes
Véhicules particuliers / taxis 157192624 € 0€ 0€ 0€ 201388674 € 0€ 0€ 0€
Véhicules particuliers 156010194 € 201257293 €
Taxis 1182430€ 131381 €
Stationnement privé 0€ 0€
Voirie et stationnement public 250000 € 0€ 655 895 € 1816216 € 0€ 0€ 0€ 3967229€
Autoroutes 0€ 596 970 € 0€ 0€ 0€
routes nationales 0€ 58925 € 0€ 0€ 0€
routes départementales 0€ 0€ 510 968 € 0€ 1565215 €
voirie communale 0€ 0€ 841298 € 0€ 2402014 €
stationnement public payant 250000 € 0€ 463 950 € 0€ 0€
Transports collectifs 2856786 € 9692548 € 338548 € 17996375 € 0€ 0€ 0€ 3898331€
Réseaux urbains 2160000 € 9692 548 € 0€ 11571862 € 0€ 2597746 €
Autocars interurbains 41386 € 0€ 0€ 380059 € 0€ 0€
Trains 655 400 € 0€ 338548 € 6044 454 € 0€ 1300584 €
Total 160299410 € 9692548 € 994443 € 19812591 € 201388674 € 0€ 0€ 7 865 560 €
Total 190798993 € 209 254 234 €
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De ce tableau, il est important de noter que suetgtoire du SITAC, le transport a
généré une dépense globale de plus de 400 M€rsoiba 3 805€ par habitant. Ces 400M€
sont relativement bien répartis entre les coltsfaretionnement (190M€) et les colts
d’'investissement (209ME£).

En termes de financeurs, il apparait qu’en 2018ukagers ont été les premiers financeurs
des transports sur le territoire en cumulant unpedsge totale de plus de 361 M€, c’est-a-dire
presque 90% de la dépense globale. La méme ara®eollectivités locales constituent le
second financeur des transports avec pres de 2&pkhdés soit 6,9% de la dépense globale.

En termes de postes de dépense, nous remarquatedableau que le premier poste de
dépense est celui des véhicules particuliers etadés. En effet, il a généré plus de 358 M€
de dépenses soit presque la totalité de ce quémniithé les usagers du territoire. Au regard de
la dépense globale, ce poste en représente 89%edand poste de dépense est celui des
transports collectifs, avec pres de 35M€ dépensésrsviron 8,7% de la dépense globale.

Le tableau précédent représente I'approche finemcié compte déplacements, il permet
d’ensuite établir I'approche sociale du compte dépinents. Cela nécessite tout d’abord une
estimation des taxes générées, qui seront dédietesaleurs TTC de I'approche financiere.
Les difféerentes taxes générées ont pu étre cakuwesont représentées dans le tableau ci-
dessous :
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Taxes appliquées sur les colits de fonctionnement

Taxes appliquées sur les colits d'investissement

Tableau 25 : Résultats du compte écran pour la réalisation de I'approche sociale du compte déplacements

Financeurs initiaux Usagers Employeurs Etat Collectivité locale Usagers Employeurs Etat Collectivité locale
Poste et sous-postes
Véhicules particuliers / taxis 44557 186 € 0€ 0€ 39455626 € 0€ 0€
Véhicules particuliers 44 474416 € 39446429 €
Valeur de la TVA 15908 171 €
Valeur de la TIPP 27 443 555 €
Valeur de la taxe assurance 1122691€
colitdela cartegrise 2798633 €
Taxis 82770€ 9197€
Stationnement privé 0€ 0€
Voirie et stationnement public 49000 € 0€ 355978 € 0€ 0€ 42 668 €
Autoroutes 0€ 0€ 0€
routes nationales 0€ 0€ 0€
routes départementales 0€ 100150 € 16 834 €
voirie communale 0€ 164 894 € 25834 €
stationnement public payant 49000€ 90934 € 0€
Transports collectifs 199975 € 0€ 3527290€ 0€ 0€ 907 030 €
Réseaux urbains 151200€ 2268085 € 604 421 €
Autocars interurbains 2897 € 74492 € 0€
Trains 45878 € 1184713 € 302609 €
Total 44806 161 € 0€ 0€ 3883268 € 39455 626 € 0€ 949 698 €
Total 48 689 429 € 40405324 €
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De ce tableau, il est important de retenir quedrkssports sur le territoire de compétence
du SITAC ont généré plus de 89ME€ de taxes soitrenB50€ par habitant. Le montant de
taxes résultantes des colts de fonctionnement uestimgent équivalent a celui des taxes
appliguées aux colts d’'investissement des trarspbest également important de noter que
les usagers supportent la majorité des taxes despwat (95%). Cette forte proportion
s’explique par le fait que la majorité des taxdsgémerée par le poste « Véhicule particuliers
et taxis », poste a la charge uniguement des usager

En termes de répartition des taxes, la TVA repr&sén,8% des taxes de transport, suivie
par la TIPP issue du fonctionnement des véhiculemmsés. Ces deux taxes représentent a
elles seules plus de 95% des taxes de transpdd girritoire.

Il est désormais possible de calculer les coltbodetionnement et d'investissement des
différents postes HT. Cependant pour établir 'appe sociale du compte déplacements, il
est également nécessaire de connaitre les fraisdiers générés par les différentes dépenses.
Ces frais financiers ont été calculés selon la ogghldu CERTU. Les résultats précédemment
calculés sont présentés dans le tableau ci-dessous
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frais financiers liés aux colits de fonctionnement

frais financiers liés aux colits d'investissement

Tableau 26 : Résultats du calcul des frais financiers générés par chaque financeur

Financeurs initiaux Usagers Employeurs Etat Collectivité locale Usagers [Employeurs Etat Collectivité locale
Poste et sous-postes
Véhicules particuliers / taxis 12493897 €
Voirie et stationnement public 140 805 € 0€ 749617 €
Autoroutes 128 156 € 0€ 0€
routes nationales 12650€ 0€ 0€
routes départementales 0€ 0€ 219252 €
voirie communale 0€ 0€ 530365 €
stationnement public payant 0€ 0€ 0€
Transports collectifs 72678 € 0€ 615247 €
Réseaux urbains 0€ 0€ 462 399 €
Autocars interurbains 0€ 0€ 0€
Trains 72678 € 0€ 152 848 €
Total 12493 897 € 0€ 213484 € 0€ 0€ 0€ 0€ 1364864 €
Total 12707 381 € 1364 864 €




De ce tableau, il est important de retenir qudesterritoire de compétence du SITAC,
plus de 14M£ de frais financiers ont été généseaviron 135€ par habitant.

L’essentiel des frais financiers est issu de Bstissement des usagers dans les véhicules
particuliers (88%). Le deuxiéme financeur ayantégéne plus de frais financiers en 2013
sont les collectivités locales avec plus de 1,38t environ 9,7% de I'ensemble de frais
financiers du territoire.

Enfin, pour étudier I'approche sociale du comptelaéments, il ne reste plus qu'a
considérer les colts de fonctionnement et d’'ingssthent TTC (tableau 1) de rajouter les
frais financiers générés par les transports (tabBaet de soustraire les taxes issues des
transports (Tableau 2). Ainsi il est possible dérit comme base de I'approche sociale, le
tableau ci-dessous :
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Colits de fonctionnement avec frais HT

Colits d'investissement avec frais HT

Tableau 27 : Résultats de base pour la réalisation de I'approche sociale du compte déplacements

Financeurs initiaux Usagers Employeurs Etat Collectivité locale Usagers Employeurs Etat Collectivité locale
Poste et sous-postes
Véhicules particuliers / taxis 125129335€ 0€ 0€ 0€ 161933048 € 0€ 0€ 0€
Voirie et stationnement public 201000 € 0€ 796701 € 1460238 € 0€ 0€ 0€ 4674178 €
Autoroutes 0€ 0€ 725126 € 0€ 0€ 0€ 0€ 0€
routes nationales 0€ 0€ 71575 € 0€ 0€ 0€ 0€ 0€
routes départementales 0€ 0€ 0€ 410818 € 0€ 0€ 0€ 1767633 €
voirie communale 0€ 0€ 0€ 676 404 € 0€ 0€ 0€ 2906 545 €
stationnement public payant 201000 € 0€ 0€ 373016 € 0€ 0€ 0€ 0€
Transports collectifs 2656811€ 9692548 € 411227 € 14 469 086 € 0€ 0€ 0€ 3606548 €
Réseaux urbains 2008 800 € 9692548 € 0€ 9303777 € 0€ 0€ 0€ 2455724 €
Autocars interurbains 38489 € 0€ 0€ 305567 € 0€ 0€ 0€ 0€
Trains 609 522 € 0€ 411227 € 4859741€ 0€ 0€ 0€ 1150824 €
Total 127987 146€ | 9692548€ | 1207927¢€ 15929323 € 161933048 € 0€ 0€ 8280726€
Total 154 816 944 € 170213774 €




III. Présentation des résultats de I'approche sociale du compte
déplacements

L’approche sociale du compte déplacements se desnsdeux parties. Il est nécessaire
tout d’abord d'établir les colts directs des modesix, des transports collectifs et des
transports individuels motorisés. A ces colts, smsiite additionnés les colts externes des
trois modes de déplacements préecédemment cités.ékalats sont présentés selon chaque

mode de déplacement, en précisant les donnéeséatli avant de réaliser un bilan de
I'approche sociale.

A) Coit social des transports individuels motorisés sur le territoire
du SITAC

a. Les coiits directs

Pour déterminer les codts directs des transpattgiduels motorisés, la méthode utilisée
est celle préconisée dans I'ouvrage du CERTU «liEtaly compte déplacements a I'échelle
locale ». Suite a la lecture de cet ouvrage, |émehci-dessous a été établi pour permettre de
mieux visualiser les liens entre les données athks
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Ressources HT du sous-poste
fonctionnement « autoroutes »

Part des véhicules particuliers et VUL dans
le fonctionnement des autoroutes

Ressources HT du sous-poste
investissement « autoroutes »

Part des véhicules particuliers et VUL dans
I'investissement des autoroutes

Ressource HT du poste
« Véhicules particuliers Taxis »

Ressources HT du sous-poste
fonctionnement « routes nationales »

Ressource HT du poste
« autoroutes » affectée aux
véhicules particuliers et VUL

Part des véhicules particuliers et VUL dans
le fonctionnement des routes nationales

Ressources HT du sous-poste
fonctionnement « routes
départementales »

Ressource HT du poste
« routes nationales »
affectée aux véhicules
particuliers et VUL

Ressources HT du sous-poste
investissement « routes nationales »

Part des véhicules particuliers et VUL dans
I'investissement des routes nationales

Part des véhicules particuliers et VUL dans
le fonctionnement des routes
départementales

Co(t direct des transports
individuels motorisés sur le
territoire du SITAC

Ressources HT du sous-poste
fonctionnement « routes communales »

Ressources HT du sous-poste
investissement « routes
départementales »

Ressource HT du poste

« routes départementales »
affectée aux véhicules
particuliers et VUL

Part des véhicules particuliers et VUL dans
le fonctionnement des routes communales

Part des véhicules particuliers et VUL dans
I'investissement des routes
départementales

Ressources HT du sous-poste
investissement « routes communales »

Part des véhicules particuliers et VUL dans
I'investissement des routes communales

Schéma 13 : Déterminations des colits directs des transports individuels motorisés sur le territoire

Ressource HT du poste
« routes communales »
affectée aux véhicules
particuliers et VUL

Ressource HT du poste
« Stationnement public
payant »
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Les codts directs sont une estimation des ressotirtancieres affectées aux transports
de personnes dans l'aire d'étude. Ainsi en rédlitmrsomme de toutes les ressources HT
affectées aux transports individuels motoriséssilpossible de calculer le colt direct de ces
transports sur le territoire du SITAC.

Les ressources du poste « Véhicules particuliexdsBga sont obtenues en additionnant
les colts de fonctionnement et dinvestissementeretconsidérant tous les financeurs
intervenant. Il est important de préciser que lasnges utilisées sont celles intégrant les frais
financiers sans les taxes. Il est donc possibleater pour I'approche sociale du compte
déplacements que les ressources HT du poste «W\éhiparticuliers Taxis » s’élévent a
287 062 383€.

Les ressources HT du poste « autoroutes » affeaideséhicules particuliers et VUL
sont obtenues en additionnant les dépenses deidionement et d’investissement des
autoroutes imputées a ces véhicules. Pour obtesirdonnées, il est alors nécessaire de
considérer les codts de fonctionnement des auwsddi avec les frais financiers auxquels
sera retenue la part des véhicules particuliers daar fonctionnement c’est-a-dire 58%
(valeur indicative du CERTU). Nous pouvons ainsieolr un codt de fonctionnement des
autoroutes imputé aux véhicules particuliers de B28€. Le raisonnement est le méme pour
les codts d’'investissement avec une part des viésigarticuliers de 45,7% (valeur indicative
du CERTU). Les colts d'investissement des autosoygeur les véhicules individuels
motorisés s’élevent a 0€. Ainsi, I'approche socdilecompte déplacements considérera que
les ressources HT du poste « autoroutes » affeatéeséhicules particuliers et VUL sont de
420 573€.

Les ressources HT du poste « routes nationaletestéds aux véhicules particuliers et
VUL sont obtenues en additionnant les dépensesmaidnnement et d’'investissement des
routes nationales imputées a ces véhicules. Pdenioltes données, il est alors nécessaire de
considérer les colts de fonctionnement des rouddisnmales HT avec les frais financiers
auxquels sera retenue la part des véhicules plgticdans leur fonctionnement, c’est-a-dire
46% (valeur indicative du CERTU). Nous obtenonsadon colt de fonctionnement des
routes nationales imputé aux véhicules particuliler82 925€. Le raisonnement est le méme
pour les colts d'investissement avec une part deEwles particuliers dans l'investissement
de 58% (valeur indicative du CERTU). Les co(ts \Bistissement des routes nationales pour
les véhicules individuels motorisés s’élevent a B&hsi I'approche sociale du compte
déplacements, considérera que les ressources khogde « routes nationales » affectées aux
veéhicules particuliers et VUL sont @2 925€.

Les ressources HT du poste «routes départememntabdfectées aux vehicules
particuliers et VUL sont obtenues en additionnagd Hépenses de fonctionnement et
d’'investissement des routes départementales affecdé ces veéhicules. Pour obtenir ces
données, il est alors nécessaire de considérercdéss de fonctionnement des routes
départementales HT avec les frais financiers auzgsera retenue la part des véhicules
particuliers dans leur fonctionnement c’est-a-&i@86 (valeur indicative du CERTU). Il est
possible d’obtenir un colt de fonctionnement deste® départementales imputé aux
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véhicules particuliers de 205 409€. Le raisonnemest le méme pour les codts
d’investissement avec une part des véhicules danwgstissement de 59% (valeur indicative
du CERTU). Les colts d’investissement des routgsamtiémentales pour les véhicules
individuels motorisés s’élevent a 1042 903€. Aidsipproche sociale du compte
déplacements considérera que les ressources Hostiel 9 routes départementales » affectées

aux vehicules particuliers et VUL sont 1248 312€.

Les ressources HT du poste « routes communaldgsctéds aux véhicules particuliers et
VUL sont obtenues en additionnant les dépensesmdidnnement et d’investissement des
routes communales affectées a ces véhicules. Poemioces données, il est alors nécessaire
de considérer les colts de fonctionnement dess@at@munales HT avec les frais financiers
auxquels sera retenue la part des véhicules p@gtiewans leur fonctionnement c’est-a-dire
71% (valeur indicative du CERTU). Il est possiblebdenir un colt de fonctionnement des
routes communales imputé aux véhicules particuliersi80 247€. Le raisonnement est le
méme pour les colts d’investissement avec une gest véhicules particuliers dans
linvestissement de 74% (valeur indicative du CERTILes codlts d’'investissement des routes
communales pour les véhicules individuels motorisddévent a 2 150 084€. Ainsi
'approche sociale du compte déplacements consalégae les ressources HT du poste
« routes communales » affectées aux véhiculescphetis et VUL sont d@ 631 090€.

Les ressources du poste « Stationnement publicnpaysont obtenues en additionnant
les colts de fonctionnement et d’'investissemerjagite et en considérant tous les financeurs
intervenant. Il est important de préciser que lasnges utilisées sont celles intégrant les frais
financiers sans les taxes. Ainsi I'approche socdikiecompte déplacements considérera que
les ressources HT du poste « Stationnement pudijiar » s’élevent 874 016€.

En conclusion, sur le territoire de compétence tAS en 2013, le colt direct des
transports individuels motorisés esta#d 969 298€, soit environ 2 800€ par habitant

b. Les coiits externes

L’'approche sociale d’'un compte déplacements premccampte les colts de quatre
externalités & savoir I'accidentologie, le brud, pollution et I'effet de serre. Il faut alors
calculer le colt de chaque mode de transport selsexternalités.

Concernant les colts de l'accidentologie, ils sbatés sur le schéma ci-dessous
reprenant les données nécessaires a la déterminigsocodts liés aux accidents mortels :
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Cout unitaire des tués en
transport individuel motorisé

Nombre de tués sur le
territoire lors d’un accident
impliquant un VUL

Co(t externe des tués lors d’un
accident impliquant un VUL

Part des VUL imputable aux
transports individuels
motorisés

Cout unitaire des tués en
transport individuel motorisé

Nombre de tués sur le
territoire lors d’un accident
impliquant un véhicule
particulier

CoUt externe des tués lors d’un
accident impliquant un VUL et
imputable aux transports
individuels motorisés

Co(t unitaire des tués en
transport individuel motorisé

Nombre de tués sur le
territoire lors d’un accident
impliquant un deux roues

motorisés

Cout externe des tués lors d’un
accident impliquant un
véhicule particulier

Cout externe des tués imputé
aux transports individuels
motorisés

Schéma 14 : Colits externes de I'accidentologie imputés aux transports individuels motorisés

Co(t externe des tués lors d’un
accident impliquant un deux
roues motorisés
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Pour les accidents ayant causé des blessés graviss blessés légers, la démarche est
la méme.

Ainsi pour calculer les colts externes des accsdenbrtels imputés aux transports
individuels motorisés, il est tout d’abord nécessde connaitre le colt unitaire des accidents
mortels. Pour cela, les données fournies par leTRER003) ont été actualisées.

Le CERTU indique que le codt unitaire externe dactident mortel en 2003 est de
871 120€. Cette valeur représente le manque a gagneé par la disparition d’un individu
suite a un accident mortel. Cette valeur est asemld’aprés la méthode du CERTU c’est-a-
dire en considérant les dépenses de consommatiomgiaidu. Ainsi en 2013, d’apres les
chiffres de I'INSEE, les dépenses de consommat®rsat élevées a 1 115,5 milliards
d’euros, soit environ 17 024€/téte. En 2003, cetleur était de 13 880€ soit une progression
de +22,6%. Il sera donc noté dans le compte déplacts que le colt unitaire d’'un accident
mortel pour les transports individuels en 2013dest 067 993€ (871 120 x 1,226).

Concernant le nombre de tués sur le territoire @b32les données ont été obtenues
aupres de I'observatoire-centre de ressource deC@kgisis. Ainsi en 2013, sont dénombrés 0
tué lors d’'un accident impliquant un VUL, 4 tuéssla’un accident impliquant une voiture
particuliere et O tué impliquant un deux-roues me& Il est important de préciser que lors
d’'un accident entre deux vehicules, le véhicule ligug est le plus imposant d’apres le
CERTU.

La derniere donnée nécessaire au calcul du co@rnextest la part des transports
individuels motorisés dans la catégorie des VULN{¢éles Utilitaires Légers) : le texte du
CERTU indique qu’elle était de 51%.

Il est désormais possible de calculer le colt eetetes accidents mortels pour les
transports individuels en réalisant I'opératiorvaunte :

Colt unitaire des accidents mortels X (Nombre de tués en voiture
+ Nombre de tués en deux roues + Nombre de tués en VUL X Part des VUL)

Les données nécessaires ainsi que le résultaticiul sant présentés dans le tableau ci-
dessous :
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Codt externe de la victime d’accident mortel 1067 993€
en transport individuel

Nombre de tués impliquant un VUL 0
Nombre de tués impliguant une voiture 4
particuliere

Nombre de tués impliguant un deux-roy 0
motorisé

Part des transports individuels motorisés 51%
dans la catégorie VUL

Colt externe des tués imputé aux 4 271 972€
transports individuels motorisés

Tableau 28 : Colt externe des accidents impliquant un mort, imputé aux transports individuels motorisés

Pour déterminer les colts externes des blessésgyewvdes blessés légers imputés aux
transports individuels motorisés, la démarche dmshtique avec une actualisation des coUts

des données récupérées aupres de I'observatail@nstl’'ouvrage du CERTU. Les résultats

pour ces deux sous-parties de I'externalité

soFgertes ci-dessous :

Colt externe de la victime d'un accident 160 198€
ayant causé des blessures graves| en

transports individuels

Nombre de blessés graves impliquant 1
VUL

Nombre de blessés graves impliquant Lne 17
voiture particuliere

Nombre de blessés graves impliquant 0
deux-roues motorisé

Part des transports individuels motorisés 51%
dans la catégorie des VUL

Codt externe des blessés graves imputé 2 805 084¢€

aux transports individuels motorisés

Tableau 29 : Colt externe des accidents impliquant un blessé grave, imputé aux transports individuels motorisés

Colt externe de la victime d'un accident 25 629€
ayant causé des blessures légéres| en

transports individuels

Nombre de blessés légers impliquant 0
VUL

Nombre de blessés légers impliquant une 29
voiture particuliére

Nombre de blessés légers impliquant 0
deux-roues motorisé

Part des transports individuels motorisés 51%
dans la catégorie des VUL

Codt externe des blessés légers imputé ay 743 270€

transports individuels motorisés

Tableau 30 : Colt externe des accidents impliquant un blessé léger, imputé aux transports individuels motorisés
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Ainsi ces tableaux indiguent que les voitures paligres ont génére I'essentiel des codts
externes des accidents. Au toths transports individuels motorisés ont eu un codt
externe lié aux accidents d’'une valeur de 7 820 38 Cette valeur correspond a un manque
a gagner pour les territoires.

La seconde externalité que le CERTU préconise dedpe en compte est celle du bruit
généré par les différents modes de transport. dtare du texte du CERTU a permis d’établir
le schéma ci-dessous qui organise les donnéessafress:
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Nombre de voitures particulieres au
kilométre en veh.km

Nombre de VUL au kilomeétre en
veh.km

Nombre de voitures
particuliéres et VUL au
kilométre en veh.km

Cout externe kilométrique du bruit
dans l'urbain diffus (aire urbains
<700 000 habitants) pour les
voitures particulieres et VUL

Nombre de deux-roues motorisés au
kilomeétre en veh.km

Cout externe kilométrique du bruit
dans 'urbain diffus (aire urbains
<700 000 habitants) pour les deux
roues motorisés

Co(t externe du bruit lié aux
voitures particulieres et VUL

CoUt externe du bruit lié aux
transports individuels motorisés

Schéma 15 : Détermination des colts externes du bruit liés aux transports individuels motorisés

Co(t externe du bruit lié aux deux-
roues motorisés
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Le schéma ci-dessus permet de constater que ptarntiger les colts externes du bruit
lié aux transports individuels motorisés, il estttd’abord nécessaire de connaitre le nombre
de voitures particulieres et de VUL au kilométreadproche financiere du compte
déplacements a permis d’estimer cette valeur pesirvbitures particulieres (604 091 430
veh.km) et les deux-roues motorisés (13 260 62%wush

Concernant les VUL, une estimation de cette dormé étre réalisée. Sur le site du
ministére de I'écologie, du développement durablded’énergie, il est inscrit qu’en 2013 il y
avait 102 398 camionnettes. En supposant que &gaae « camionnette » de ce ministére
s’apparente aux VUL et que le nombre de camionsiettt fonction de la population d’'un
territoire, il est possible de calculer un nombeeJL sur le territoire du SITAC. Pour cela il
faut réaliser 'opération suivante :

Nombre de VUL dans le Pas de Calais X Population du territoire

Population du Pas de Calais

Avec cette formule, nous obtenons un nombre de8ABHL présents sur le territoire du
SITAC en 2013. De plus, 'INSEE indique qu’en mogerun VUL parcourt en une année
environ 15 962kms. Ainsi, la donnée nécessaireobstnue en multipliant le nombre de
kilométres moyens d’'un VUL et le nombre de VUL darterritoire : soit 117 441 374
VUL.km.

Concernant les colts externes kilométriques du bans l'urbain diffus (aire urbaine <
700 000 habitants) pour les transports individuels;aleur indiquée par le CERTU (2003) a
été reprise et actualisée en prenant en compteatdation du PIB et les améliorations
technologiques. Ainsi entre 2003 et 2013, le P®@nu une évolution de -5,03% d’apres les
chiffres de 'INSEE, et les améliorations technadpgs ont occasionné une baisse de 20,7%
des émissions de bruit (-2,3%/an pendant 10ans)chiéfres de I'INSEE sont donc actualisés
en réalisant 'opération suivante comme le pré@lEsCERTU :

Valeur de 2003 x ((1 —0.0503) x (1 — 0.2075))

Le CERTU distingue les codts externes du bruitwdesires particuliéres et VUL d’'une
part et ceux des deux-roues motorisés d’autre Aarsi en multipliant le nombre de véhicule
kilomeétre avec le colt unitaire du mode de transpanrespondant et en additionnant les deux
valeurs obtenues, il est possible de connaitredéiss externes liés au bruit des transports
individuels motorisés. Les résultats sont présed#s le tableau ci-dessous pour plus de
lisibilité :
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Véhicule kilomeétre de voitures particuliéres

et VUL

712 532 804 veh.km

Véhicule kilomeétre de deux-roues motoris€

13 260 625 veh.km

Codt unitaire du bruit en urbain diffus (Ai
urbaine < 700000 hab.) des voitu
particulieres et VUL

€
[€S

0.00345 €/veh.km

Colt unitaire du bruit en urbain diffus d
deux-roues motorisés

0.021 €/veh/km

Codt externe du bruit pour les transports
individuels motorisés

2 767 761€

Tableau 31 : Colt externe du bruit imputé aux transports individuels motorisés

De ce tableau, il est important de noter ¢ge transports individuels motorisés ont
généré 2 767 761€ de colt externe lié au brujtrils ont produit. La majorité de ces codts

est le fait des voitures particulieres, moyen dagport majoritairement utilisé.

La troisieme externalité que le CERTU préconisgpndre en compte est celle de la
pollution générée par les difféerents modes de prants La lecture du texte du CERTU a

permis d'établir le schéma ci-dessous qui repreaadibnnées nécessaires :
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Nombre de voitures particulieres au
kilométre en veh.km

Nombre de VUL au kilomeétre en
veh.km

Nombre de voitures
particuliéres et VUL au
kilomeétre en veh.km

Co(t externe kilométrique de la
pollution dans I'urbain diffus pour
les voitures particuliéres / VUL

Nombre de deux-roues motorisés au
kilomeétre en veh.km

Co(t externe kilométrique de la
pollution dans I'urbain diffus pour
les deux-roues motorisés

Co(t externe de la pollution lié aux
voitures particuliéres / VUL

Cout externe de la pollution lié aux
transports individuels motorisés

Schéma 16 : Détermination des colts externes de la pollution liés aux transports individuels motorisés

Co(t externe de la pollution lié aux
deux-roues motorisés
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Le schéma ci-dessus montre que pour déterminesoléts externes de la pollution liée
aux transports individuels motorisés, il est toabdrd nécessaire de connaitre le nombre de
voitures particulieres, VUL et de deux-roues maiési au kilometre. Ces valeurs ont été
calculées précédemment.

Concernant les colts externes kilométriques dellatipn dans I'urbain diffus pour les
transports individuels, la valeur indiqguée par IERTU (2003) a été actualisée selon
I'évolution des dépenses par individu et les amgtions technologiques. Ainsi entre 2003 et
2013, les dépenses ont connu une évolution de ¥26lcul réalisé précédemment) et les
améliorations technologiques ont occasionné unesbale 64,35% des eémissions de polluant
(9,8%/an pendant 10ans) pour les voitures paréicesi et VUL et de 48,94% (6,5%/an
pendant 10 ans) pour les deux roues motorisési Aaschiffres de I'INSEE peuvent étre
actualisés en réalisant les opérations suivaniasneole préconise le CERTU :

Valeur de 2003 X ((1,226) x (1 —0.64)) et Valeur de 2003 x ((1,226) x (1 — 0,489)

Le CERTU distingue d’une part les codts externeslad@ollution pour les voitures
particuliéres et VUL et d’autre part ceux pour dEsix-roues motorisés. Ainsi en multipliant
le nombre de véhicule kilometre avec le colt uretabrrespondant puis en additionnant les
deux valeurs obtenues, nous obtenons les coltsnegtdiés aux polluants des transports
individuels motorisés. Les résultats sont présedts le tableau ci-dessous pour plus de
lisibilité :

Véhicules kilometre de voitures particulienes 721 532 804 veh.km
et VUL

Véhicules kilométre de deux-roues motoris 13 260 625 veh.km
Codt unitaire de la pollution en urbain diffus 0.0035 €/veh.km
pour les voitures particuliéres et VUL

Codt unitaire de la pollution en urbain diff 0,026 €/veh.km
pour les deux-roues motorisés

Colt externe de la pollution pour les 2 870 141¢€
transports individuels motorisés

Tableau 32 : Colt externe de la pollution imputé aux transports individuels motorisés

De ce tableau, il est important de noter ¢ge transports individuels motorisés ont
généré 2 870 141€ de codt externe lié aux polluargg’ils ont produit. La majorité de ces
colts est le fait des voitures particulieres, mayetransport majoritairement utilisé.

La derniére externalité que le CERTU préconiserdadqre en compte est celle de I'effet
de serre généré par les différents modes de treingpdecture du texte du CERTU a permis
d’établir le schéma ci-dessous reprenant les dannéeessaires a la détermination de ce
dernier colt externe :
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Nombre de voitures particulieres au
kilométre en veh.km

Nombre de VUL au kilomeétre en
veh.km

Nombre de voitures
particuliéres et VUL au
kilomeétre en veh.km

Co(t externe kilométrique de I'effet
de serre dans |'urbain diffus pour les
voitures particulieres / VUL

Nombre de deux-roues motorisés au
kilomeétre en veh.km

Co(t externe kilométrique de I'effet
de serre dans I'urbain diffus pour
les deux-roues motorisés

Colt externe de I'effet de serre lié
aux voitures particuliere s/ VUL

Cout externe de 'effet de serre lié
aux transports individuels motorisés

Schéma 17 : Détermination des colts externes de I'effet de serre liés aux transports individuels motorisés

Colt externe de I'effet de serre lié
aux deux-roues motorisés
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Le schéma ci-dessus indique que pour estimer i@s externes de I'effet de serre lié aux
transports individuels motorisés, il est tout d'abmécessaire de connaitre le nombre de
voitures particulieres, VUL et de deux-roues mai@si au kilometre. Ces valeurs ont été
calculées précédemment.

Concernant les colts externes kilométriques déet'efe serre dans 'urbain diffus pour
les transports individuels, la valeur indiquée EICERTU (2003) a été actualisée selon
I'évolution de l'indice du PIB en prix et les an@ations technologiques. Ainsi entre 2003 et
2013, l'indice du PIB a connu une évolution de %,Ecalcul réalisé précédemment) et les
ameliorations technologiques ont occasionné ungsbaie -12,8% des émissions d'effet de
serre (passage d’'une consommation de 7,12L/102068 a 6,21L/100 en 2013) pour les
voitures particulieres et VUL. Aucune donnée n’étalisponible pour les deux-roues
motorisés la méme méthode que celle du CERTU gephgace, a savoir considérer une
évolution nulle de la consommation. Ainsi les fieg de 'INSEE sont actualisés en réalisant
I'opération suivante comme le préconise le CERTU :

Valeur de 2003 X ((1 — 0.0503) x (1 — 0.128))

Le CERTU distingue d’'une part les colts externedaftet de serre pour les voitures
particulieres et VUL, et d’autres part ceux powr deux-roues motorises. Ainsi en multipliant
le nombre de véhicule kilometre avec le colt uretabrrespondant puis en additionnant les
deux valeurs obtenues, sont obtenus les coltsnestdrés a la pollution des transports
individuels motorisés. Les résultats sont présed#ss le tableau ci-dessous pour plus de
lisibilité :

Véhicule kilométre de voitures particuliéres 721 532 804 veh.km
et VUL

Véhicule kilométre de deux-roues motoris€ 13 260 625 veh.km
Codt unitaire de la pollution en urbain diffus 0.0043 €/veh.km
pour les voitures particuliéres et VUL

Codt unitaire de la pollution en urbain diff 0.0007€/veh.km
pour les deux-roues motorisés

Colt externe de la pollution pour les 3111 873€
transports individuels motorisés

Tableau 33 : Colt externe de la pollution imputé aux transports individuels motorisés

De ce tableau, il est important de noter que lassports individuels motorisés ont
génére3 111 873€de colt externe lié a l'effet de serre qu’ils prduit. La majorité de ces
colts est le fait des voitures particulieres, mayetransport majoritairement utilisé.
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En conclusion de cette partie, il ressort que lesansports individuels ont générée
d’'importants codts externes répartis comme sulit :

» 7 820 326€ de colt lie a I'accidentologie
» 2767 761€ de co(t lié au bruit

» 2870 141€ de codt lié a la pollution

» 3111 873€ de colt lié a 'effet de serre

Les transports individuels motorisés ont généré uoolt externe total de 16 570 102€
soit environ 160€ par habitant. Ces codts sont suppiés par I'ensemble de la
population.

B) Cotit social des transports en commun sur le territoire du SITAC

a. Les colts directs

Pour évaluer les codts directs des transportsiohai¥s motorisés, la méthode utilisée est
celle préconisée dans l'ouvrage du CERTU « Etalnlircompte déplacements a I'échelle
locale ». L’'examen de cet ouvrage a permis d'atébkschéma ci-dessous pour une meilleure
visualisation des données utilisées.
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Ressources HT du sous-poste
fonctionnement « autoroutes »

Dépense totale de RFF

Part des bus/cars dans le fonctionnement
des autoroutes

Part des dépenses affectées aux trains de
marchandises

Ressources HT du sous-poste
investissement « autoroutes »

Péage pergu par RFF au titre des TER

Ressource HT du poste

« ferroviaire » nette des
dépenses de RFF affectées aux
trains de marchandise

Part des bus/cars dans I'investissement
des autoroutes

Recette commerciale des trains grandes
lignes

Ressource HT du poste
« Transports autocars »

Ressources HT du sous-poste
fonctionnement « routes nationales »

Recette commerciale des TER

Ressource HT du poste « réseau
urbain »

Part des bus/cars dans le fonctionnement
des routes nationales

Dépense de la région en tant qu’autorité
organisatrice des TER

Ressources HT du sous-poste
investissement « routes nationales »

Ressource HT du poste
« autoroutes » affectée au bus/
cars

Co(t direct des transports
collectifs sur le territoire du
SITAC

Part des bus/cars dans I'investissement
des routes nationales

Ressources HT du sous-poste
fonctionnement « routes
départementales »

Ressource HT du poste « routes
nationales » affectée au bus/
cars

Ressources HT du sous-poste
fonctionnement « routes communales »

Part des bus/cars dans le fonctionnement
des routes départementales

Part des bus/cars dans le fonctionnement
des routes communales

Ressources HT du sous poste
investissement « routes communales »

Ressources HT du sous-poste
investissement « routes
départementales »

Ressource HT du poste « routes
départementales » affectée au
bus/ cars

Part des bus/cars dans I'investissement
des routes communales

Part des bus/cars dans 'investissement
des routes départementales

Schéma 18 : lllustration de I'acquisition des colts directs des transports collectifs sur le territoire étudié

Ressource HT du poste « routes
communales » affectée au bus/
cars
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Ainsi en réalisant la somme de toutes les resssurtke affectées aux transports en
commun, il est possible de calculer le colt didectes transports sur le territoire du SITAC.

Concernant les ressources du poste « ferroviairgles sont obtenues en réalisant
I'opération suivante :

Dépense de RFF — Part des dépenses af fectées aux trains de marchandise
— Péage percu par RFF au titre des TER
+ Recette commerciale des trains + Recette commerciale des TER
+ Dépenses de la Région en tant qu'autorité organisatrice des TER

Pour appréhender ces différentes données néceasaalaedétermination des ressources
du poste « ferroviaire », RFF a été contacté maigpas donné suite a la sollicitation. Il a
donc été décidé d'utiliser la méthode alternativeppsée par le CERTU, c’est-a-dire de
retenir 70% des dépenses de RFF. Cette valeurspomd aux dépenses affectées aux trains
de voyageurs. Pour connaitre la dépense totaleFdie $&s comptes ont été consultés. lls
indiquent que 8 571,6 M€ ont été dépensés en ZHchant que sur le territoire il y a 30 000
kms de voie ferrée et en supposant que les colRF#esont fonction du linéaire de voie
ferrée sur un territoire, nous obtenons un coltengyar kilométre de 285 720€. Par ailleurs,
'approche financiére sur le territoire du SITACparmis de comptabiliser 29kms de voie
ferrée sur le territoire. Ainsi une estimation dépenses de RFF sur le territoire de 'ordre de
8 285 880€ est obtenue. Cette valeur concerneeliebke des services de RFF, il sera donc
noté pour I'approche sociale que les ressourcesliiposte « ferroviaire » consacrées aux
trains de voyageurs sont 86800 116€.

Les ressources du poste « Autocars interurbaint amienues en additionnant les codts
de fonctionnement et d’investissement s’y afférenten considérant tous les financeurs
intervenant. Il est important de préciser que lasnges utilisées sont celles intégrant les frais
financiers sans les taxes. Il est donc possibleater pour 'approche sociale du compte
déplacements que les ressources HT du poste «a@atmterurbains » s’élevend4 057«€.

Les ressources du poste « Réseau urbain » somueisteen additionnant les codts de
fonctionnement et d’investissement s’y afférentensidérant tous les financeurs intervenant
excepté les employeurs étant donné que le VT ektsians les dépenses de fonctionnement
des collectivités locales. Il est important de mé&cque les données utilisées sont celles
intégrant les frais financiers sans les taxesstllp@ssible de noter pour I'approche sociale du
compte déplacements que les ressources HT du pd®éseau urbain » s’éleventld 768
301€

Les ressources HT du poste « autoroutes » affeeé@estransports en commun sont
obtenues en additionnant les dépenses de fonctimmieet d’investissement concernées.
Pour obtenir ces données, il est alors nécessaicemsidérer les colts de fonctionnement des
autoroutes HT avec les frais financiers auxquetstnfetenue que la part des transports en
commun dans leur fonctionnement c’est-a-dire 3%e(waindicative du CERTU). Le codlt de
fonctionnement des autoroutes issu des transport®@@mun est alors estimé a de 21 754€.
Le raisonnement est le méme pour les colts d'iegeshent avec une part des transports
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collectifs dans [linvestissement de 4% (valeur g¢ative du CERTU). Les codts
d’'investissement des autoroutes pour les transpolisctifs s’élévent a O€. Il est possible de
noter pour I'approche sociale du compte déplacesneque les ressources HT du poste
« autoroutes » affectées aux transports en comontrds21 754€.

Les ressources HT du poste « routes nationalefestéés aux transports collectifs sont
obtenues en additionnant les dépenses de fonctimmieet d’investissement des routes
nationales affectées a ces véhicules. Pour obtasrdonnées, il est alors nécessaire de
considérer les colts de fonctionnement des roudtisrmales HT avec les frais financiers
auxquels n’est retenue que la part des transpoliesctifs dans leur fonctionnement c’est-a-
dire 2% (valeur indicative du CERTU). Le colt dadbonnement des routes nationales issu
des transports collectifs est alors estimé a 1 4B@€aisonnement est le méme pour les colts
d’'investissement avec une part des transportsatibledans I'investissement de 2% (valeur
indicative du CERTU). Les codts d’investissemertt arites nationales pour les transports en
commun s’élevent a O€. Il est possible de noterr ptapproche sociale du compte
déplacements que les ressources HT du poste esroationales » affectées aux transports

collectifs sont dd 432€.

Les ressources HT du poste « routes départementaliésctées aux transports collectifs
sont obtenues en additionnant les dépenses dadionement et d’investissement des routes
départementales affectées a ces véhicules. Poemipbes données, il est alors nécessaire de
considérer les colts de fonctionnement des routgmrtementales HT avec les frais
financiers auxquels n’est retenue que la part dassports en commun dans leur
fonctionnement c’est-a-dire 2% (valeur indicative AERTU). Le colt de fonctionnement
des routes départementales issu des transporectdsllest donc de I'ordre de 8 216€. Le
raisonnement est le méme pour les codts d’investisat avec une part des transports en
commun dans l'investissement de 3% (valeur indieatdu CERTU). Ainsi les codts
d’'investissement des routes départementales psuraisports collectifs s’élévent a 53 029€.
L’approche sociale du compte déplacements consalé@iasi que les ressources HT du poste
« routes départementales » affectées aux tranggmigstifs sonde 61 241€.

Les ressources HT du poste «routes communalefeetéds aux transports collectifs
sont obtenues en additionnant les dépenses dadionement et d’investissement des routes
communales affectées a ces véhicules. Pour olteridonnées, il est alors nécessaire de
considérer les colts de fonctionnement des rowtesnunales HT avec les frais financiers
auxquels n’est retenue que la part des transportemmun dans leur fonctionnement c’est-a-
dire 5% (valeur indicative du CERTU). Le colt dedbonnement des routes communales
issu des transports collectifs est alors de 33 828€aisonnement est le méme pour les codts
d’'investissement avec une part des transports mmem dans l'investissement de 7% (valeur
indicative du CERTU). Ainsi les colts d'investissarh des routes communales pour les
transports collectifs s’élevent a 203 458 €. |l@s$sible de noter pour I'approche sociale du
compte déplacements que les ressources HT du postees communales » affectées aux
transports collectifs sont &37 278€.
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En conclusion sur le territoire de compétence dtAE], le colt direct des transports en
commun était d®0 234 182€ en 2013 soit environ 190€ par habitarites transports en
commun ont donc généré des colts dirdetsfois moins importants que les véhicules
individuels motorisés.

b. Les coiits externes

Concernant les codts liés aux accidents impliquant€hicule de transport en commun,
la démarche menée est similaire a celle des tratssimalividuels motorisés, c’est-a-dire tout
d’abord une actualisation du co(t unitaire des,tbissés graves et blessés légers lors d’'un
accident avec ce type de véhicule. Cette actumisast la méme que pour les veéhicules
individuels motorisés soit une hausse de 22,6%iqu® aux chiffres du CERTU de 2003.
Les codts unitaires actualisés sont les suivants :

Codt pour un accident mortel lors d’'un 1601 991€
accident impliguant un véhicule de
transport collectif

Colt pour un accident provoquant un 240 101€
blessé grave lors d’'un accident impliquant
un véhicule de transport collectif

Colt pour un accident provogquant un 35 243€
blessé léger lors d’'un accident impliquant
un véhicule de transport collectif

Tableau 34 : Colts actualisés de I'accidentologie pour I'année 2013

Le recensement des blessés a ensuite été demédinbiéeavatoire de Cap Calaisis qui a
indiqué qu’en 2013, il n'y a eu aucun tué, blessgvg ou léger sur le territoire lors d’'un
accident impliquant un véhicule de transport enroom. En cas de tué, blessé grave ou léger
il aurait fallu multiplier chaque colt unitaire pBétat de la victime correspondant afin
d’établir les colts des accidents liés aux tranispaollectifs. Cependant nous noterons que
ces codts pour le compte déplacements du SITACahmde sont nuls pour les réseaux
urbains et interurbains.

Concernant les colts de l'accidentologie pour tags$ sur le territoire, la démarche
utilisée fut celle préconisée par le CERTU. Ainsios I'ouvrage du CERTU les colts
externes des accidents générés par les traindcsdecd en multipliant I'offre ferroviaire par
le colt externe unitaire.

Pour connaitre I'offre ferroviaire sur le territ@jrle site ferrocarta.fr a été consulté. Il
indique pour chaque ligne le nombre de trains @rdupar jour. En supposant que la valeur
identifiée est identique a celle de 2013, nous paswonsidérer que 66 trains circulent par
jour sur le territoire. Par ailleurs, connaissannhbmbre de kilometres de voie ferrée sur le
territoire étant connu (29km), I'offre kilométriquaes trains s’éleve alors a 698 610 trains.
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kilometre. Le colt externe unitaire est calculapdés la méthode du CERTU reprise dans
son ouvrage « Etablir un compte déplacements &dléxlocale ». Ainsi en 2013, d’aprés le
rapport de la SNCF, 52 déces et 12 blessés graadéle fait d’'un accident impliquant un
train sur le territoire frangais. En multipliantscehiffres par les codts unitaires des tués et
blessés graves calculés précédemment, il est pwsibconstater qu'en 2013, les trains ont
géneéré plus de 86M€ de colt. En divisant cetteuvgiar le trafic ferroviaire en France en
2013 (485 millions de train. Kilometre), nous requons que les codts unitaires pour les
trains s’élevent a 0,177€/ train. kilometre. It akrs possible de calculer les codts externes
des accidents liés aux trains sur le territoiremeirtipliant cette valeur par I'offre ferroviaire.
Ainsi il sera noté dans le compte déplacementdegitrains du territoire ont généré 123 654€
de codt externe lié aux accidents.

N’ayant comptabilisé aucun accident sur le temiqrovoquant un tué, blessé grave ou
léger en lien avec les réseaux urbain et interorbaes colts externes liés aux accidents
générés par les trains constituent la totalité cd€gs externes des transports en commun du
territoire. Il sera donc noté que sur le territailee compétence du SITAC, les transports en
commun ont généré23 654€de colt externe lié aux accidents ce qui6gstfois moins
important que ceux des transports individuels motaisés.

Comme pour les véhicules individuels motoriséssdaonde externalité sur laquelle se
penche ce rapport est celle liée au bruit génarégs transports collectifs sur le territoire.
Pour cela, le schéma suivant a servi de base aul cal
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Nombre d’autobus au kilomeétre en
veh.km

Nombre d’autocars interurbain au
kilométre en veh.km

Nombre de autobus/
autocars au kilometre en
veh.km

Co(t externe kilométrique du bruit
dans 'urbain diffus pour les
autobus/ autocars

Nombre de trains au kilométre en
veh.km

Co(t externe kilométrique du bruit
dans 'urbain diffus pour les trains

Co(t externe du bruit lié aux
autobus/ autocars

Co(t externe du bruit lié aux
transports en commun

Schéma 19 : Détermination des colts externes du bruit liés aux transports en commun sur le territoire

Co(t externe du bruit lié aux trains
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Le schéma ci-dessus montre que pour connaitreolds externes du bruit généreé par les
transports collectifs, il est tout d’abord nécessdie comptabiliser les autobus et autocars au
kilometre sur le territoire. Concernant les autegqanésents sur le territoire, nous savons que 2
autocars parcourent 78 432kms/ an, 1 autocar parééui64 kms/an et 1 dernier autocar
parcourt 29 792kms/an. Ces informations permefttentéterminer que sur le territoire du
SITAC, I'offre kilomeétre des autocars interurbagiéleve a 203 120 vehicule.km (2 x 78 432
+1x16464 + 1 x 29 792). Concernant, les awtahuterritoire, cette donnée est accessible
dans le rapport d’activité de Calais Opale Bus.sAan 2013, I'offre kilométrique des bus du
territoire s’éleve a 2 371 301 véhicules. kilomgtre Il sera donc noté pour le compte
déplacements que l'offre kilométrigue autobus/aatecdu territoire est de 2574 421
véhicules. kilométres. A cette valeur, doivent @étdtipliés les colts externes du bruit généré
par les bus et autocars dans 'urbain diffus. d¢@®s unitaires utilisés sont ceux du CERTU
de 2003 actualisés avec la formule utilisée préo@dent lors de I'estimation des codts
externes du bruit généré par les véhicules indelglmotorisés.

Il reste qu’a définir les codts externes du bridis laux trains circulant sur le territoire.
Pour cela, I'offre kilométriqgue précédemment cadeud été utilisée ainsi que les données du
CERTU de 2003 actilisées selon les variations degliarations technologiques et les
variations du PIB.

Les résultats retenus sont présentés dans le tatilel@ssous pour plus de lisibilité :

Offre kilométrique autobus/autocars 2 574 421 véhicules. kilometre
Offre kilométrique trains 698 610 vehicules. kilomeétre

Codt unitaire du bruit lié aux bus et autocars 0,0175 €/ vehicules. kilometre
Co0t unitaire du bruit lié aux trains 0,00048 €/ véhicule. kilométre
Codt externe du bruit pour les transports 45 387 €

collectifs

Tableau 35 : Cot externe du bruit généré par les transports collectifs

De ce tableau, il est important de noter qu’en 2l@E3transports collectifs ont généré
plus de45 000€de codt lié au bruit occasionné. L'essentiel de celts est attribué aux
autobus et autocars, modes de transport en comrusn ytilisés que les trains. Il est
important de constater que les codts externes witi 3amt60 fois plus faibles que ceux des
transports individuels motorisés.

La troisieme externalité retenue par le CERTU pdétaboration du compte
déplacements est la pollution. La démarche pouremeber les codts liés aux transports en
commun est illustrée par le schéma ci-dessous :
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Nombre d’autobus au kilomeétre en
veh.km

Nombre d’autocars au kilomeétre en
veh.km

Nombre d’autobus et
autocars au kilomeétre en
veh.km

Co(t externe kilométrique de la
pollution dans I'urbain diffus pour
les autobus/ autocars

Nombre de trains au kilomeétre en
veh.km

Co(t externe kilométrique de la
pollution dans I'urbain diffus pour
les trains diesels

Co(t externe de la pollution lié aux
autobus / autocars

Co(t externe de la pollution lié aux
transports en commun

Schéma 20 : Détermination des colts externes de la pollution générée par les transports en commun

Co(t externe de la pollution lié aux
trains diesels
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Le schéma ci-dessus permet de visualiser les dermégessaires a la détermination des
colts externes de la pollution liés aux transpertscommun. Les offres kilométriques des
bus/autocars et trains sont déja connues puisgga’elit été calculées précédemment.

Les codts unitaires de la pollution générée patrissports en commun ont été calculés
comme précédemment pour les transports individuet®risés en actualisant les données du
CERTU selon I'évolution des dépenses (+22,6%) st dméliorations technologiques (-
6,5%/an pendant 10 ans).

Les résultats obtenus sont présentés dans le tatilei@ssous :

Offre kilométrique autobus/autocars 2 574 421 véhicules. kilométre
Offre kilométrique trains 698 610 vehicules. kilomeétre
Codt unitaire de la pollution lié aux bus |et 0,0489 €/ véhicules. kilométre
autocars

Codt unitaire de la pollution lié aux trains 0,3230 €/ véhicule. kilometre
Colt externe de la pollution pour les 351 540€
transports collectifs

Tableau 36 : Colt externe de la pollution générée par les transports collectifs

De ce tableau, il est important de noter que ksstrorts collectifs ont généré, en 2013,
plus de350 000€de codt lié a la pollution émise. Les autobusgb@ars ont participé a
seulement 36% des dépenses. Il est important dstaten que, comparés aux transports
individuels motorisés, les codts externes de laupoh sont8 fois plus faibles

Enfin, le CERTU préconise de calculer les codltsl'dffet de serre généré par les
transports collectifs dans I'élaboration du congéplacements. La démarche pour déterminer
ces codts est illustrée par le schéma ci-dessous :
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Nombre d’autobus au kilomeétre en

veh.km Nombre d’autobus et

autocars au kilomeétre en

veh.km

Nombre d’autocars au kilomeétre en

veh.km

Colt externe de I'effet de serre lié

aux autobus / autocars

Co(t externe kilométrique de I'effet

de serre dans |'urbain diffus pour les

autobus/ autocars
Colt externe de I'effet de serre lié

aux transports en commun

Nombre de trains diesels au

kilométre en veh.km . .,
Colt externe de I'effet de serre lié

aux trains diesels

Co(t externe kilométrique de I'effet

de serre dans I'urbain diffus pour les
trains diesels

Schéma 21 : Détermination des colts externes de I'effet de serre généré par les transports collectifs
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Le schéma ci-dessus permet de constater que palueéves colts externes de l'effet de
serre généré par les transports collectifs, doiganbre étre déterminés les colts unitaires, les
offres kilométriques étant déja connues. Pour ¢ékeplution du PIB calculée précédemment
a été réutilisée et les améliorations technologiqies transports en commun ont également
été considérées. Une estimation de la consommatayenne des bus en 2013 a été calculée
sur la base des informations du rapport d’'actidéeCalais Opale Bus et a été fixéee a 19
L/100 km. Consommation est 40% plus faible quédanée du CERTU. L’actualisation des
données du CERTU est effectuée en multipliant kesStsc unitaires par -45,03% (valeur
obtenue en additionnant les variations technolaggqet les variations du PIB). Pour les
trains, nous n'avons aucune donnée concernant llitgo technologique qui est donc
considérée comme nulle, seule la variation du BiBakrs prise en compte.

Les résultats obtenus sont présentés dans le tatilei@ssous :

Offre kilométrique autobus/autocars 2 574 421 véhicules. kilométre
Offre kilométrique trains 698 610 véhicules. kilométre
Codt unitaire de I'effet de serre lié aux bus et 0, 018 €/ véhicules. kilométre
autocars

Codt unitaire de I'effet de serre lié aux traif 0, 1607 €/ véhicule. kilométre
Codt externe de l'effet de serre lié aux 157 607 €
transports collectifs

Tableau 37 : Colt externe de I'effet de serre généré par les transports collectifs

De ce tableau, il est important de noter que lassports collectifs ont généré en 2013
plus del57 000€de colt lié a I'effet de serre provoqué. Les ausobt autocars ont participé
a seulement 29% des dépenses. Il est importanbkgtater que, comparés aux transports
individuels motorisés, les colts externes de Itaffeserre sor20 fois plus faibles

En conclusion de cette partie, les transports colttifs ont généré des codts
externes certes importants mais largement infériewr a ceux des véhicules individuels
motorisés. En effet, ces modes de transport ont pdait :

» 123 654 € de co(t lié a I'accidentologie
» 45 387 € de co(t lié au bruit

» 351 540 € de co(t lié a la pollution

» 157 607 € de co(t lié a 'effet de serre

Les transports collectifs ont généré un codt extemde plus de 676 000€, soit environ
6€ par habitant. Ce colt est 26 fois plus faible qucelui occasionné par les transports
individuels motorisés.
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C) Coiit des modes doux sur le territoire du SITAC

a. Les coiits directs

Pour déterminer les codts directs des modes dauréthode utilisée est celle préconisée
dans I'ouvrage du CERTU « Etablir un compte déptammats a I'échelle locale ». Il a ainsi été
possible d’établir le schéma ci-dessous permetientnieux visualiser les liens entre les
données utilisées.
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Nombre de déplacements moyen a
pieds réalisé par un usager sur une
année

Population totale sur le territoire du
SITAC

Nombre de déplacements a
pieds réalisés par 'ensemble
de la population

Co(t moyen d’un déplacement a pieds

Nombre de déplacements moyen en
vélo réalisés par un usager sur une
année

Cout lié a l'usage de la
marche sur le territoire

Population totale sur le territoire du
SITAC

Nombre total de kilométres
réalisés en vélo par
I’ensemble de la population

Co(t direct des modes doux
sur le territoire du SITAC

Longueur moyenne d’un déplacement
en vélo

Co(t moyen par kilometre d’un
déplacement en vélo

Schéma 22 : Détermination des colts directs des modes doux sur le territoire étudié

Cout lié a I'usage du vélo sur
le territoire
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Les codts directs des modes doux sur le territdiétude sont donc obtenus en
additionnant les colts directs des déplacementieds gt des déplacements en vélo. Pour
obtenir ces deux codts directs, les données du CERIL été utilisées en prenant en compte
la population du territoire (105 139 habitants).

Les données retenues sont exprimées dans le tatidassous pour plus de lisibilité :

Nombre moyen de déplacement a pied 0,74

Colt moyen d’un déplacement a pied 0,055 €/déplacement
Longueur moyenne d’un déplacement en vélo 2,2 kms

Nombre moyen de déplacement en vélo 0,091

Colt moyen d’un déplacement en vélo 0,0535 €/km

Tableau 38 : Données pour le calcul des colts directs des modes doux sur le territoire

Grace a ces données et en considérant la poputhtiderritoire peuvent étre estimés un
colt direct issu de I'utilisation de la marche égdl 561 892€ et un codt direct de I'utilisation
du vélo de 411 031£€. Ainsi, il sera noté pour l'ayghe sociale du compte déplacements que
les modes doux ont généré des colts directs d'aleivtotale dd 972 923€, soit environ
19€ par habitant. Par rapport aux autres moyerisadsport, les codts directs générés par les
modes doux sontO fois plus faibles que ceux des transports colkds et 150 fois plus
faibles que les transports individuels motorisés

b. Les coiits externes des modes doux

Concernant les colts externes des modes doux, RTGHENdique dans son ouvrage
« Etablir un compte déplacements a I'échelle losatpie seuls les colts liés aux accidents
doivent étre retenus. En effet, les codts liésrait,a la pollution et a I'effet de serre sont ici
considérés comme étant nuls.

Pour calculer les colts externes liés aux accidégegsmodes doux, la méme démarche
gue précédemment a été suivie, c’est-a-dire toalbatd actualiser les données du CERTU
avec une hausse de 22,6% des données de 2003 gwourahsports individuels. Cette
actualisation a été réalisée précédemment et Ierées obtenues ont été reprises dans le
tableau ci-dessous pour rappel :

Codt d’'une victime tuée lors d’'un accident 1067993 €
impliguant un mode doux

Codt d’'une victime gravement blessée lor 160 199 €
d’'un accident impliquant un mode doux

Codt d’'une victime lIégerement blessée lors 25630 €
d’'un accident impliquant un mode doux

Tableau 39 : Colts actualisés des différents états des victimes d'un accident de la route impliquant un mode de transport
doux
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,,,,,

gu’'l blessé grave dans un accident impliquant udardoux (0 tué et O blessé Iéger). Ainsi
les modes doux ont génété0 199€de colt externe en 2013, soit une valeur trésiefée
aux autres modes de déplacement.

D) Bilan de I'approche sociale

Dans son ouvrage, le CERTU indique qu'un comptelad@&ments comporte une
approche financiéere des déplacements sur un fegrifloune date précise et une approche
sociale. Pour concevoir I'approche sociale, il eétessaire d'avoir tout d’abord rédigé
I'approche financiere aux données de laquelle soustraites les taxes puis ajoutés les frais
financiers. Ce travail a été effectué pour le camgdplacements du SITAC. Il est important
de préciser que les données de I'approche somalepsrfois le résultat d’estimations étant
donné que certains organismes n’ont a ce jour twsijpas communiqué leurs informations ou
ont refusé de les communiquer.

L’approche sociale du compte déplacements se egatisadditionnant les codts directs et
les codts externes des trois modes de déplacendemisfiés par le CERTU : les transports
individuels motorisés, les transports collectifslet modes doux. Les colts directs sont
estimés a partir des données de I'approche finencié compte déplacements pour chaque
mode de déplacement. Les colts externes sont guaunt estimés a partir de codts unitaires
qui ont été actualisés et de données de l'appréiohaciere ou alors ont été directement
communiquées par des organismes comme par exeoimenvatoire de Cap Calaisis.

C’est ainsi qu’a pu étre établie I'approche socdat les résultats sont présentés dans le
tableau ci-dessous :
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Transports individuels motorisés |Transports collectifs |Modes doux
Colt direct 291969 298 € 20234182 € 1972923 €
Colt externe 16570102 € 677595 € 160199 €
Accident de la route imputés aux mode de transports retenus 7820326 € 122061 € 160199 €
Bruit lié a la circulation des véhicules 2767761€ 45388 € 0€
Pollution de I'air lié a la circulation des véhicules 2870141 € 351540€ 0€
Effet de serre causé par les rejets de CO2 liés & la circulation des véhicules 3111873€ 158 606 € 0€
Co(t social

Tableau 40 : Bilan de I'approche sociale du compte déplacements
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De ce tableau, il est important de noter que, @243, sur le territoire du SITAC, les
transports ont généré plus de 331 M€ de colts wactzes colts sont majoritairement le fait
de l'utilisation des transports individuels motésg93%). Les transports collectifs arrivent en
deuxieme position des modes de transport génésatkeucolts sociaux et les modes doux y
participent trés faiblement.

Les transports individuels motorisés ont généré piet 308M€ de colts sociaux, dont la
majorité (95%) correspond aux co(ts directs. Legscdirects des transports individuels sont
trés importants car ils regroupent les colts dectfonnement et d’investissement des
véhicules personnels mais également la part denogens de transports dans les colts de
voirie et celle-ci n’est pas négligeable. Les caxternes des transports individuels motorisés
s’élevent quant a eux a plus de 16M€. Ces colts &dT% issus des accidents, a 17% du
bruit généré, a 17% de la pollution et a 19% diéeitede serre. lIs sont supportés par tous les
habitants du territoire et pas uniquement par fiisateurs de véhicules personnels motorisés.

Les transports collectifs ont généré plus de 20M€cdlts sociaux, soit 6% des colts
sociaux de I'ensemble des transports du territ@es codts correspondent majoritairement
aux colts directs des transports collectifs. Daytart les colts externes des transports
collectifs s’élevent a plus de 0,6M€, dont la miégoest due a la pollution générée par ces
moyens de transport.

IV. Retour d’expérience sur le compte déplacements et
perspective

Cette partie du rapport est consacrée a un retexpérience sur I'établissement d’'un
compte déplacements local pour une collectivitéégatlement a une mise en évidence des
chiffres marquants qu’il est important de reterduple territoire de compétence du SITAC.
Ensuite une perspective du compte déplacementsljpomée 2020 sera établie, permettant
ainsi de constater d’'un point de vue financier ae @ réalisation des objectifs du PDU du
SITAC permettraient d’apporter. Bien évidemmenttecgiartie repose sur de nombreuses
hypothéses et constitue une premiéere ébaucherdasin.

Concernant [|'établissement d’'un compte déplacema&gsmaniere générale, il est
important de signaler que ce document obligatooer des territoires de plus de 100 000
habitants est difficile a établir de facon précise.effet, malgré son caractére obligatoire de
nombreuses instances refusent de communiquer ieforgnations comme par exemple la
sous-préfecture de Calais, le Conseil Régional dudNPas de Calais. D’autre part les
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réponses sont parfois longues a arriver. En &feg jour, les réponses de certaines instances
sont toujours attendues comme par exemple de talpaxommunes du territoire. Ainsi au vu
de ces deux premiéres difficultés, il est nécessigrcalculer des estimations or ces dernieres
reposent trées souvent sur des données considéréiess a&chelles plus larges ce qui
malheureusement « gomme » les spécificités loeldsenc la précision des propos. En effet,
méme si dans la majorité des cas I'échelle la ptashe du territoire d’étude a pu étre utilisée
parfois des données a I'’échelle régionale ou dépamtale ont été nécessaires.

Cependant malgré le recours a ces estimationsnipte déplacements donne une idée de
la répartition et de I'ordre de grandeur des dégeme transport sur un territoire, et grace a
ses futures actualisations il permettra de constie évolutions. De plus, ce document est
important pour une collectivité car il permet dettmeen évidence les pbles de dépense. Sa
capacité a faire prendre conscience aux habitankswis dépenses de transport est également
incontestable. En effet, les chiffres calculés petemt sans aucun doute de révéler la
différence de co(t entre les transports individumtgorisés et les transports collectifs. Cela
pourra notamment appuyer la volonté de diminugrldae de I'automobile dans les centres
villes et de favoriser le report modal des déplazmas

A noter que le document de base, I'ouvrage du CERBtiablir un compte déplacements
a I'échelle locale » fait preuve d’'une méthodologlaire qui permet d’établir un compte
déplacements qui peut étre ainsi comparé a ceumtrd& territoires. Il est cependant
nécessaire d'actualiser ce document dans son ebétipour garantir sa fiabilité étant donné
gu'en 10 ans de nombreuses sources peuvent étrifigasdparticipation de I'Etat, les sites
internet de I'Etat etc...)

Le compte déplacements du territoire de compétenc8ITAC a permis de mettre en
évidence que la dépense totale des transportsleh2éleve a plus de 400 M€. Cette somme
est a plus de 85% supportée par les voitures pheties. Les transports collectifs constituent
le second poste de dépense avec plus de 34M€emsoibn 10% de la dépense totale. Les
deux roues motorisés et la voirie arrivent en deenposition des pbles de dépenses avec
respectivement 11M€ et 6M€, soit moins de 5% difzense totale.

En termes de financeurs des transports sur ledieeride compétence du SITAC, les
usagers arrivent en premiére position avec plu3adeM€ dépenseés pour les transports, soit
environ 90% de la dépense totale. Cette forte qipation s’explique par le fait que les
usagers sont les seuls a supporter les colts da paghicules particuliers / Taxis ». Les
collectivités locales constituent le second finamoges transports du territoire avec plus de
15M€ dépensés, soit environ 4% des dépenses toRdemi les collectivités locales, la
Région Nord-Pas-de-Calais est celle ayant dépengéus dans les transports en sa qualité
d’autorité organisatrice des TER. L’intercommurgglies communes et le SITAC arrivent en
seconde position avec la gestion des routes comesiatdu réseau urbain.

Le compte déplacements du SITAC a également patmisonstater qu’en moyenne la
dépense en transport par habitant est d’envirdd63€8 an. Cette dépense est majoritairement
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consacré au transport individuel (3411 €/an). Emmarant cette donnée a d'autres
territoires, il est possible de constater que lpedée des habitants du SITAC dans les
transports, aussi bien collectifs que individuelsseipérieure a la moyenne nationale.

Concernant les taxes générées par les transpartsratoire, le compte déplacements a
permis de démontrer que les transports ont gérnaséde 89M€ de taxes en 2013. La TVA
constitue la principale taxe avec plus de 60M€ g&g)ésoit environ 68% de I'ensemble des
taxes issues des transports. Ont également étéfigemes frais financiers générés par les
transports. lls s’élévent pour 2013 a plus de 14862\t la majorité (88%) est supportée par
les usagers. lls correspondent aux emprunts coésrgear les usagers pour l'achat de
veéhicules individuels motorisés.

D’autre part, le compte déplacements du SITAC mtéseine approche sociale des
transports sur le territoire. En 2013, elle a sggpolus de 331M€ de dépenses. Le point fort
de l'approche sociale est d’estimer les colts agtedes transports, colts généralement non
etudiés. Or le compte déplacements nous renseigaeles transports ont généré plus de
17M€ d’externalités. Ces codts sont supportés eatiiment par 'ensemble des habitants du
territoire et doivent donc étre nécessairement priscompte. Les transports individuels
motorisés sont les premiers modes de transportrai&nr de codts indirects avec plus de
16M€ générés.

Pour I'élaboration du compte déplacements surrigdee de compétence du SITAC, le
CERTU préconisait de calculer les colts des tramspomur 'année 2013. Cette année a été
marquée par un investissement lourd : la mise acepile la navette fluviale. De plus, le PDU
(plan de déplacement urbain) en cours de révisiéchslonne jusqu’en 2020 et prévoit la
mise en ceuvre de deux projets majeurs pour lespioats a savoir la création d’'un TCSP
(transport en commun en site propre) et d'un PEBe(m’'échange multimodal). Ainsi il
semble opportun de projeter le compte déplacempats I'année 2020, en imaginant
diverses hypothéses qui dessinent les avantages eiconvénients financiers de ces deux
projets. Les diverses hypothéses posées pourrétatilt prospection sont les suivantes :
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Le nombre de véhicule
kilometre des voitures
particulieres est fonction de
leur part modale qui doit
passer de 54% a 52%.

604 091 430 véhicules.km

581 717 673 véhicules.km

Le parc de deux-roues
motorisés va suivre I'évolution
du parc automobile, c’est-a-
dire selon le rapport de
Lacour-Joumard augmenter de
1,07% par an

4 375 véhicules

4 704 véhicules

Le nombre des Vvéhicule
kilometre de deux-roues non
motorisés est fonction de leur
part modale qui doit passer de
3,3% a 6,6%

539 370 véhicules.km

1 078 740 véhicules.km

Les recettes du stationnement
public payant sont fonction du
nombre de voitures
particulieres car s’il y a moins
de voitures il y aura moins de|

recettes

250 000 €

240 740 €

Les recettes des transport{ Réseau Imag’in: 2 139 0 Réseau Imag'in : 3 167 365
collectifs sont fonction de leur| €
part modale qui va passer dg Autocars interurbain | Autocars interurbain |
52% a 7,7% 41 386 € 61 283€
Trains : 655 400 € Trains : 970 496€
Les recettes du service Vel'in 21 000 € 42 000€
sont fonction de leur part
modale qui va passer de 3,3% a
6,6%
Le versement transport sera 9 692 548 € 15508 077 €

fixé a 2% de la masse salariale

Le codt de fonctionnement desg
voiries est fonction du nombre
de véhicule kilométre sur le
territoire, car s’il y a moins de
véhicules, il y aura moins deg
colts d’entretien

h
D

Autoroutes : 752 500 € TT(Q
Routes nationales : 73 290
TTC
Routes
510 968 €
Voirie communale : 841 29
€

départementale

8043€

Autoroutes : 715 000€ TTC
€

Routes nationales : 70 576
STTC

Routes départementales : 4

Voirie communale : 810 139

92

Les colts de fonctionnemen
des stationnements publicg
payants sont fonction du
nombre de voitures
particulieres, car s’il y a moins
de voitures utilisant les
stationnements il y aura moins
de codts de fonctionnement

463 950 €

446 765€
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L’investissement des 3083781 € 7 400 000€
communes et de

lintercommunalité dans les

transports urbains est ramené

a un colt par an méme s'il y|

aura certainement des

subventions (Région, Union

Européenne etc.)

Valeur de la TVA est identique| 19,6% 20%
a celle de 'année 2015

Valeur de la TVA réduite est| 7% 10%
identique a celle de Il'année

2015

Valeur de la TVA résiduel | 0,906% 1,18%
prend en compte la hausse d

la TVA

Le nombre moyen de 0,091 0,182
déplacements en Vvélo est

fonction de sa part modale qui
doit passer de 3,3% a 6,6%

La population du territoire suit
I'évolution définie par I'INSEE
soit une baisse de 4%

105 139 habitants

100 933 habitants

Le nombre de tués, blessé
graves et blessés légers ¢
obtenu en calculant une
moyenne des chiffres des
années renseignées pa
I'observatoire de Cap Calaisis

S
st

3
\r

Le nombre de demandes
d’'immatriculation est fonction
de la population qui va baisser

Nombre de VP neuf: 2 6]
Nombre de VP d’occasion

8 786

Nombre de 2RM neuf: 29
Nombre de 2RM
d’occasion : 869

Nombre de 2RnM achetd

5113

Nombre de VP neuf : 2 583

Nombre de VP d'occasion :

8 354
Nombre de 2RM neuf : 282

Nombre de 2RM d’occasion:

833
Nombre de 2RnM acheté :
919

4

Tableau 41 : Données issues d'hypothéses pour la réalisation du compte déplacements de I'année 2020

Pour les valeurs n'apparaissant pas dans le tabledessus, il sera considéré qu’elles
sont identiques a celle de 2013. Les données asisnées sont ensuite intégrées selon la
méme démarche d’établissement du compte déplacsemeatle travail effectué pour I'année
2013. Cela permettra entre autre de mettre en guidies impacts des choix politiques et des
projets a venir sur les colts des transports sierigoire du SITAC.

Concernant les différents postes de dépenseg,pbssible de constater, tout d’abord,
gu’'avec ces projets, le poste « Véhicules pargculiaxis » verra ses codts diminuer de plus
de 12M£. Cette baisse s’explique notamment pareport modal des déplacements de la
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voiture particuliere vers les transports collectifdbains, occasionnant des dépenses de
fonctionnement des VP plus faibles. Les colts digoe Voirie / stationnement public » vont
diminuer d’environ 150 000€. Cette baisse s’exmigar le fait qu’il y aura moins de voitures
dans la circulation donc moins de colt d’entretienla voirie. Enfin, le poste « Transport
collectif » verra ses colts augmenter delOM€. Geltesse s’explique par le fait qu'il y aura
plus d’utilisateurs des transports collectifs ed@plus de recettes. De plus, 'augmentation du
versement transport implique aussi une hausse a@i@s ces transports collectifs dans le
compte déplacements. Ainsi les dépenses par hahiaur les transports collectifs se
rapprocheront des grandes villes avec en moyenB@ dépenses.

Concernant les différents financeurs des transgotse territoire, il apparaitrait selon
les hypotheses retenues qu’en 2020 les usagersigEpat moins pour les transports. En
effet, si les objectifs fixés par le SITAC dansPBU se réalisent, cela permettra de realiser
une économie de plus de 11M€ pour les usagers,pseg de 100€ par habitant. Les
collectivités locales et les employeurs verrontmua eux leurs dépenses augmenter de
respectivement 3M€ et 5M€. Cette hausse s’explipmreles deux projets dont le colt de
construction est élevé mais qui seront a terme tsnor

Concernant les taxes générees, celles-ci diminudégerement. En effet il est
possible de noter une diminution de 2M€ des tax@®igs par les transports. Pour les frais
financiers, il n’est pas noté d’évolution signiitve entre 2013 et 2020 pour les transports.

En dernier lieu, sur la question des codts socidwemblerait qu’ils seront en Iégere
hausse en 2020. Cependant cette hausse est darfaittde I'accidentologie dont les frais
estimés sont le résultat d’'une moyenne établi@ surs. Or il est possible de supposer que s'il
y aura moins de véhicules, il y aura moins de esdiaccidents et donc le nombre de tués,
blessés graves et blessés légers aura tendandssarb&oncernant les colts directs, il est
suppose une baisse de plus de 6M€ des colts @itBeeP 2020.

Les données ainsi estimées sont reprises dansbsatix ci-dessous pour I'année
2020 :
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Tableau 42 : Approche financiére du compte déplacements projeté en 2020

Codts de fonctionnement Codts d'investissement
Financeurs initiaux Usagers Employeurs Etat Collectivité locale Usagers Employeurs Etat Collectivité locale
Poste et sous-postes

Véhicules particuliers / taxis 152049 054 € - £ - £ - € 193801873 € - € - £ - €
Véhicules particuliers 150 866 624 € - £ - € - £ 193670492 € - £ - £ - £
Taxis 1182430€ - £ - € - € 131381 € - € - € - €
Stationnement privé - £ - £ - £ - £ - £ - £ - £ - £
Voirie et stationnement public 240740 € - € 785576 € 1748947 € - £ - £ - £ 4059163 €
Autoroutes - € - £ 715000 € - € - € - € - € - €
routes nationales - € - € 70576 € - € - € - € - € - £
routes départementales - £ - € - € 492 043 € - € - € - € 1565215 €
voirie communale - € - £ - € 810139€ - € - € - € 2493948 €
stationnement public payant 240740€ - £ - £ 446765 € - € - £ - £ - €
Transports collectifs 4241144 € 15508 077 € 421080€ 17996378 € - £ - £ - £ 7534270€
Réseau urbain 3209365€ 15508 077 € - £ 11571864 € - £ - € - £ 6233686 €
Autocars interurbains 61283 € - £ - € 380060 € - € - € - € - €
Trains 970496 € - £ 421 080€ 6044 454 € - € - € - € 1300584 €
Total 156 530938 € 15508 077 € 1206 656 € 19745325€ 193801873 € - € - € 11593434 €

Total 192 990 996 € 205 395 307 €
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Taxes de fonctionnement

Taxes d'investissement

Tableau 43 : Compte écran réalisé pour 2020 (estimations)

Financeurs initiaux Usagers Employeurs Etat Collectivité locale Usagers Employeurs Etat Collectivité locale
Poste et sous-postes
Véhicules particuliers / taxis | 43433027,52€ - £ - €| 38747 236,51€ - £ - £
Véhicules particuliers 43314 784,53 € 38734 098,40 €
Valeur de la TVA 15705 662,77 €
Valeur de la TIPP 26524 047,11 €
Valeur de la taxe assurance 1085 074,65 €
coltdela cartegrise 2693 137,40€
Taxis 118 242,99 € 13138,11€
Stationnement privé - £ - £
Voirie et stationnement public 48 148,00 € - £ 349789,40 € - £ - £ 56 859,80 €
Autoroutes - € - £ - € - £
routes nationales - £ - £ - £ - £
routes départementales - € - € 98 408,60 € 21925,17 €
voirie communale - € - € 162 027,80 € 34934,63 €
stationnement public payant 48 148,00 € - £ 89353,00€ - £
Transports collectifs 424 114,40 € - £ 3599 275,50 € - £ - £ 1788784,40 €
Réseau urbain 320936,50 € 2314372,80 € 1480000,00 €
Autocars interurbains 6128,30€ 76011,90€ - €
Trains 97 049,60 € 1208890,80 € 308 784,40 €
Total 43905 289,92 € - € - € 3949 064,90 € | 38747 236,51€ - € - £ 56 859,80 €
Total 47 854 354,82 € 38 804 096,31 €




Tableau 44 : Frais financiers générés par les transports en 2020 (estimations)

frais financiers de fonctionnement frais financiers d'investissement
Financeurs initiaux Usagers Employeurs Etat Collectivité locale Usagers Employeurs Etat Collectivité locale
Poste et sous-postes
Véhicules particuliers / taxis | 12022 934,81 € - €
Voirie et stationnement public 135590,42 € - € 769 916,20 €
Autoroutes 123 409,00 € - € - €
routes nationales 12181,42 € - £ - £
routes départementales - £ - £ 219 251,67 €
voirie communale - £ - £ 550 664,53 €
stationnement public payant - £ - £ - £
Transports collectifs 72678,41€ - £ 1262 444,39€
Réseau urbain - € - € 1109596,11€
Autocars interurbains - £ - £ - £
Trains 72678,41€ - € 152 848,28 €
Total 12022934,81 € - €| 208268,83€ - € - € - € - € 2032360,59 €
Total 12231 203,64 € 2032 360,59 €
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Transports individuels motorisés [Transports collectifs |Modes doux
Codt direct 280691 984,92 € 24 499 159,47 € | 2288586,23 €
Colt externe 17831972,42 € 708 480,47 € - €
Accident de la route imputés aux modes de transports retenus 9299 723,88 € 157 303,97 € - €
Bruit lié a la circulation des véhicules 2707 407,07 € 45 383,38 € - £
Pollution de I'air liée a la circulation des véhicules 2813594,64 € 348 633,22 € - €
Effet de serre causé par les rejets de CO2 liés a la circulation des véhicules 3011 246,83 € 157 159,91 € - €

Cout social

Tableau 45 : Approche sociale du compte déplacements de 2020 (estimations)
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Conclusion

En conclusion de ce rapport, il ressort en preiiger que la réalisation d’'un compte
déplacements constitue un véritable atout poug#inisme en charge des transports urbains
sur le territoire. En effet, ce document permetcdanaitre les colts des transports pour
'ensemble des financeurs du territoire et constdonc un outil de mise en perspective, de
sensibilisation, de prospection et est révélateutadpertinence économique des projets. Cet
exercice prend en compte tous les modes de tramdpmoyageurs, ainsi que I'ensemble des
colts inhérents au transport. A noter, qu'un conggelacement se réalise sur un territoire
précis a une date arrétée. Dans notre cas, iltslagerritoire du SITAC composé de 105 139
habitants pour lI'année 2013. Le document se compmEsedeux parties essentielles :
I'approche financiere et I'approche sociale.

Pour le territoire du SITAC, en 2013 les transpamt généré des codts globaux de
plus de 400M€. Cette valeur est a 85,9% supporédes véhicules particuliers. Parmi les
différents financeurs des transports du territdge,usagers constituent le premier poste avec
plus de 362M€ dépensés dans les transports. Ensigienent les employeurs privés et
publics du territoire avec pres de 10M€ dépensés. dollectivités locales ont quant a elles
pris en charge en 2013 plus de 15M€ pour les tatspConcernant d’autre part les postes de
dépense, le compte déplacements a mis en évidemeeleg voitures particuliéres ont
engendré des colts d’environ 344M€ et ont constizi€e fait le premier poste de dépense
des transports.

Analysé selon la population du territoire, le coendéplacements a montré que la
dépense en transport par habitant s’est élevé@0&8 par an. Il a aussi révélé que la dépense
en transports collectifs par habitant était supgeea la moyenne nationale. Ces transports
sont majoritairement supportés par des fonds pullie ce soit pour le réseau urbain (54%),
le réseau interurbain (90%) et le transport rédi¢®@%). Le réseau ferroviaire a quant a lui
généré des colts de plus de 8M€ dont la majortt&gsportée par la Région. Le transport
interurbain a produit un codt d’environ 0,42M€,piencipal financeur étant le Département.
Enfin, le réseau urbain a généré des colts (famudiment et investissement) d’environ 14M€
supportés a 68% par les employeurs privés et mudlicterritoire. Il est important de mettre
en avant la présence de la Majest’in dans le régdsain. En effet, le compte déplacements a
mis en évidence que les transports collectifs ssides » engendraient des colts externes
(pollution, bruit, accidentologie et effet de s¢melativement importants, or il s'avére que la
navette fluviale ne participe pas a ces codts.iAinsagit d'un moyen de transport se situant
en termes de fréquentation entre la ligne 8 efglael 5 et qui par ailleurs produit moins
d’externalités ce qui lui confere un avantage oerta

Le compte déplacements s’est également intéressé tmmsports individuels
motorisés et a montré tout d’abord que les voitpagticulieres constituaient le premier péle
de dépense des transports. En 2013, ce mode dspdrara généré 151M€ de frais de
fonctionnement et 193M€ de frais d’investissemeain derriere les voitures particuliéres se
retrouvent les deux-roues motorisés avec des dansgiron 12M€.
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Une notion a retenir de ce premier compte déplanesnétabli sur le territoire du
SITAC est la notion de codt percu et de colt iI€et. exercice a montré un écart notable entre
les colts percus et les codts réels des transpatigduels motorisés. En effet, pour un
parcours de 10kms, l'utilisation de la voiture matiere occasionne un codt percu de 1,1€ et
un co0lt réel de 2,5€, alors que pour les transpoittectifs ces deux colts sont similaires et
s’élevent a 0,1€.

Concernant les vélos, le compte déplacements aeprisompte les vélos personnels
des ressortissants du PTU et le service Vel'in pséppar le SITAC. Ce moyen de transport
s’est révélé étre le moins colteux en termes de defonctionnement (750 000€) et de frais
d’'investissement (1,26M€).Concernant le colt résdiet supporté par les usagers pour ce
mode de transport, celui-ci se situe entre lesuvedt particulieres et les transports collectifs.

Le compte déplacements s’intéresse également aits abe voirie. Il prend en
considération I'ensemble des types de voiries ptésesur un territoire (autoroute, route
nationale, route départementale et voirie commungle 2013, sur le territoire du SITAC, les
voiries ont fait apparaitre un codt total de plas6M€ répartis de la fagcon suivante : 2,72M€
pour le fonctionnement et 3,97M<€ pour l'investissaim Les premiers financeurs des codts de
voirie sont les communes du territoire avec undi@pation d’environ 55%. Les colts de
voirie sont a 73% issus des véhicules particuleys que les transports collectifs ne
participent qu’'a hauteur de 5%.

Généralement les études sur le transport ne preenezompte que les codts directs or
le compte déplacements estime le colt de quatezredités (accidentologie, bruit, pollution
et effet de serre) issus des transports. En 28%3rdnsports ont généré plus de 17M€ de frais
annexes dont la majeure partie est le fait deglants de la route provoqués essentiellement
par les véhicules particuliers. Les autres extégsasont également largement supportées par
les voitures particulieres a hauteur de 78% popolaition, 95% pour 'effet de serre et 88%
pour le bruit.

Le compte déplacements a également considéréxes ggnérées par les transports et
a montré qu’en 2013, il y a eu plus de 88M€ degagenérees. La principale taxe est la TVA
(66%) dont le montant est essentiellement compeséadhat et du fonctionnement des
véhicules particuliers.

Pour conclure, le compte déplacements a permis éteontrer que les véhicules
particuliers constituaient le poste de dépensdus important, que ce soit pour les usagers
(fonctionnement et investissement dans les véhsgule les pouvoirs publics (entretien de la
voirie). De plus, ce mode de transport génere désrralités importantes supportées par
'ensemble des habitants. Ainsi au vu de ces cdditegduction de la place de I'automobile
dans les déplacements impligue un enjeu certainr fopopulation du territoire. C'est
pourquoi, 'organisme en charge du transport urlog@weloppe des projets d’envergure (pble
d’échange, transport en commun en site propre) déindiminuer la part modale des
déplacements en voiture et d’augmenter celle dplcdements en transports en commun et
en modes doux.
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