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0àRelanceràlkObservatoireàdesàûéplacementsàdeàlkGgglO

0à+réeràunàoutilàdeàsuiviàannuel

0à+ommuniqueràauprèsàdesàélusàetàduàgrandàpublicàsuràlkévolutionàdeàlaàmobilitéàetàdesàtransports

ààààà0àenàinterneà
ààààà0àauprèsàdesàacteursàdeàlaàmobilité

+réationàdkunàtableauàdeàbordàrecensantàlesàindicateursàynom2àsource2à
fréquenceàdeàmiseàààjouràetàdeàpublicationP

+réationàdkunàbaromètreàdeàlaàmobilité
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Source : UTP, Les chiffres clés du transport public urbain 2011
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Transports Urbains

3

7nàS//62à leànombreàdeàvoyageursàétaitàalorsà
plusàimportantàsuràleàréseauàbus2àmêmeàsiàlaà
ligneà Gà duà tramwayà étaità déjàà enà place1à Laà
partàdesàvoyageursàsuràleàréseauàtramàaàconsi0
dérablementàaugmenté2àavecàlaàcréat onàdeàlaà
ligneà Ià età doncà augmentat onà deà l’offreà
kilométrique1àLeàtramwayàcapteàainsiàS3Fàdesà
voyages1

ûepuisàS/4S2àdateàdeàlaàmiseàenàserviceàdeàlaàsecondeàligneàdeàtram2àaugmentat onàdeàlaà
fréquentat onàdesàtransportsàenàcommun’àS6à44Fà4FLàvoyagesàenàS/4SàààplusàdeàF/àmillionsà
enàS/4F1àOnàconstateàégalementàunàregainàd’at ract vitéàdeàlaàligneàG2àdepuisàcet eàmêmeà
date1àLaàfréquentat onàdesàbusàaàcependantàdiminuéàdansàlesàpremiersàtemps2àlesàusagersà
seàreportantàplutôtàversàleàtramway2àmaisàaugmenteààànouveauàdepuisàseptembreàS/4F1

Fréquentat on du nouveau réseau TAO
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Fréquentat on du réseau entre y88x et y8NC
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Unevut lisat onvplusvimportantevduvtram

Part modale du réseau de TC en y88/
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Lesvvoyagesvparvkilomètres,vmesurevdevlavperformancevdesvlignes

Tauxà moyenà d’ut lisat onà duà tramwayà ’à w2Sà voyagesà parà kilomètresà enà S/4Fà
yaugmentat onàdeà4S26BàparàrapportàààS/4SP1àUneàaugmentat onààànuanceràavecà laà
diminut onà duà tauxà d’ut lisat onà duà bus2à dueà auà reportà versà leà tramway1à Leà tauxà
d’ut lisat onàduàréseauàaugmenteàtoutàdeàmêmeàdeà.2LB2àentreàS/4SàetàS/4F2àmaisà
resteà inférieurà àà laà moyenneà desà réseauxà deà T+SPà desservantà plusà deà SL/à ///à
habitants1

Voyages 9 Km des Nh réseaux équipés de TCSP et desservant plus de yV8 888

habitants en y8NN
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Voyages 3 Km

RéaliséeàenàfévrieràS/4E2àelleàaàpermisàdeàmet reàenàévidenceàlesàarrêtsàlesàplusàfréquentés1àGinsi2àpouràleàtramàGàetàI2àlaàstat onàûeàMaulleàestàlaà
plusàfréquentée1àLesàmouvementsàsontàplusàimportantsàdansàleàcentre0villeàetàauxàextrémitésàdeàlaàligneàI1àSuràlaàligneàG2à4Làarrêtsàcumulentàw/Bà
desàmontéesàetàdescentes1àIlàenàestàdeàmêmeàpouràlaàligneàI1àOnàrecenseàenvironàL/à///àmontéesàparàjouràsuràlaàligneàGàetàplusàdeàSwà///àsuràlaà
ligneàI2àrépart esàdeàlaàmanièreàsuivanteà’à

Zoomvsurvl’enquêtevorigine-dest nat onv

Tarificat on Fraude

Offreà tarifaireà modifiéeà enà faveurà desà abonnements2à afinà deà
fidéliseràsesàclients1àûiminut onàduànombreàdeàt tresàoccasionnelsà
y0àSàpointsP2àauàprofitàdesàabonnementsày54àpointP2àentreàS/4Sàetà

TauxàdeàfraudeàmoyenàglobalàsuràleàréseauàTGOàdeà4F24BàenàS/4F2àdontà
4E2EBàpouràleàtramàetà442EBàpouràleàbus1àSuràleàréseauàdeàtram2àlesàfraudesà
seàfontàmajoritairementàsuràlaàligneàG2àavecàunàtauxàdeà4626Bàcontreà4/2wBà
pouràlaàligneàI1àLaànonàvalidat onàreprésenteàlaàpartàlaàplusàimportanteàdeà
laàfraude2àsoitàwS2SB1à Taux de fraude sur le réseau en y8NC
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+esàrésultatsàétantàplusàélevéà
queà lesà précédentesà
enquêtesà yS//.Pà età queà lesà
réseauxàdeàmêmeàtailleày5Sààà
Fà pointsP2à unà renforcementà
duàcontrôleàaàdoncàétéàmisàenà
place1

S/4Fà ’à leà remanie0
mentà commenceà àà
porteràsesàfruits1
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àààààààààà0àlkobservatoireàdesàdéplacementsà
existant
àààààààààà0àIenchmarking

ààààà0àGnalysesàstatistiques
ààààà0àProductionsàcartographiques
ààààà0àProductionàdeànouvellesàdonnées

0àspécialisationàdansàleàdomaineàdesàtransportsàurbains
0àautonomie
0àconnaissancesàdévelopéesàenàgestionàdeàprojet
0àpriseàdeàconscienceàdeàlaàcompléxitéàduàjeuàdkacteursàdeàlaàmobilité

+harlineàVialleà0àûGLàS/4F3S/4Eà0àStageàdeàNinàdk7tudes
+ommunautéàdkGgglomérationàOrléansàValàdeàLoire


