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Introduction

Le projet se situe dans la ville de Charlevillédgres, chef-lieu du département des
Ardennes, fort de 53 000 habitants. Elle s’intetgas une communauté d’agglomération
regroupant 8 communes, soit 76 500 habitants département qui en compte 290 000.
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Charleville
Méziéres

| |
EPI"'I:F) .;nh::::;ngl&_i\_l
Paris —

Ih Troyes Hancy
Dijon

Lyon

Localisation de Charleville-Méziéres dans I'espdcancais et européen
Source : Mairie de Charleville-Méziéeres

Bénéficiant d’une situation privilégiée, au cadar’Europe, a 2h seulement de Paris et a
1h30 de Bruxelles et du Luxembourg, Charleville-Mézs constitue un carrefour européen
important. Cependant, la ville n’a pas toujouresirer profit, du fait notamment de la rude
concurrence de Reims et de Lille, et de son ingustono spécifique mis en péril depuis le
premier choc pétrolier. Le dynamisme de Charle\Miziéres lors des «Trentes Glorieuses »
était permis grace notamment a la Meuse. Cell¢ad €t est toujours, mais dans une
moindre mesure, une veéritable voie de communicatiea marchandises venant de I'Europe
du Nord transit via Charleville-Mézieres.

La Meuse a toujours joué un rdle stratégique mamd dans I'histoire de Charleville-
Mézieres et méme de la France. C’est ce fleuveanstituait la frontiere naturelle de la
France suite au traité de Verdun de 843 ou les peiits-fils de Charlemagne se partage
'empire. Mézieres fut donc longtemps d’une impoda militaire stratégique pour la sécurité
du royaume de France. De lourdes fortificationgeriticonstruites ou de nombreux vestiges
sont encore visibles aujourd’hui. D’ailleurs, pdanecdote, « Mézieres » vient du vieux
francais qui signifie « muraille, mur ». Et c’esisai la qu’est né la [égende du chevalier
Bayard, « sans peur et sans reproche ». La Mépseast également Charleville et Méziéres,
deux villes jadis distinctes, qui furent regroupépsl966.

Le fleuve a également permis de faconner le ppeyda département en y creusant une
vallée, appelée « la vallée de la Meuse », véatatbut paysager. Charleville-Mézieres
constitue le commencement de cette vallée, evaltmté de mettre en avant ce patrimoine
naturel et historique aujourd’hui sous exploité.



Comme pratiquement toutes villes moyennes, ChildeMézieres connait également des
problemes de circulation automobile et ne dispasede peu d’infrastructures permettant un
autre mode de transport plus écologique. Une desecpuences de ce manque d’infrastructure
est 'encombrement du centre-ville. Les carolomiaoérutilisent trop souvent leurs voitures
pour se rendre du Sud au Nord de I'agglomération.

Comment développer les transports doux a I'écluglia ville, tout en s’intégrant dans une
optique touristique et récréative ?

Le but du projet est donc double : faire décowseipatrimoine historique et paysager
souvent méconnu et proposer un itinéraire déveltdpa modes de transport doux (vélo,
roller...) & I'échelle de I'agglomération.

Actuellement, la ville de Charleville-Méziéres peut proposer d’itinéraires sécurisant,
utilisant des transports doux, sur I'ensemble délle. Un itinéraire par les berges de Meuse
permettrait de séparer la circulation automobileyetiste ou autre, et de procurer un cadre
bucolique proche de la nature. La diversité paysagearchitecturale du département a
conduit a un essor de I'activité touristique dedekmes et de Charleville-Mézieres. Le
parcours s’inscrirait également dans une perspedivdéveloppement touristique souhaité
par I'ensemble des collectivités territoriales tpu§’agissent de la ville de Charleville-
Méziéres ou bien du conseil général des Ardennes.

Dans un premier temps, une démonstration du madiqufeastructure des modes de
transport doux sera faite afin de présenter leit§aat les difficultés de l'itinéraire par les
berges de Meuse. Puis, des aménagements seroas@sopoujours dans une optique
d’intégration dans le paysage, en répondant aucésple continuité du parcours, de sécurité
des usagers, et d’attentes des différents utilisaite



Partie 1 : Des infrastructures pour circulation @»peu

développée : le besoin d’'un nouvel itinéraire




La présentation de l'itinéraire par la ville viseéréalisée afin de mettre en avant les
dysfonctionnements et par la suite, de proposerourel itinéraire par les berges de Meuse.

|. Présentation de l'itinéraire pédestre et cyclist e par la
ville

L’itinéraire part de la promenade de Dulmen, ad 8e Charleville-Mézieres, pour se rendre
au Mont-Olympe au Nord de la ville.

Sur la premiére partie de l'itinéraire, dans I&%wue d’Arches, la voie pédestre offre
guelques difficultés avec un carrefour routier ctare a traverser et I’Avenue trés bruyante.

Cependant, la seconde partie de l'itinérairdest meilleure : les trottoirs du Cours Briand
sont larges, la voie exclusivement piétonne avemoebreux commerces traverse le centre
ancien jusqu’a la place Ducale, véritable symbbleea de rencontre des habitants. Puis une
rue descend, tout en passant devant I'ancien melonvertit aujourd’hui en musée a
I'effigie de Rimbaud) jusqu’a une passerelle pi@®iui permet d’accéder directement a la
plaine du Mont Olympe.



L’itinéraire pedestre par la ville
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L'itinéraire piéton se révele agréable, les piétparticipent au dynamisme du centre-ville,
et peuvent également découvrir la beauté archietde la ville. Beaucoup de personnes se
promenent dans les rues piétonnes et sur la plaza@edqui accueille de nombreuses
manifestations.

Malheureusement, hormis la traversée du cenlieauii est trés agréable, le trajet a pied
pour relier ces deux lieux est relativement lohfgut compter environ 25 minutes, ce qui
incite les citadins & prendre leurs voitures. Den@é@es bus desservent tres mal la zone, il ne
passe que 8 fois par jour (environ toutes les lsuee mettent autant de temps qu’un trajet a
pied pour relier la promenade de Dulmen au Montplg.

L’itinéraire en vélo a travers la ville présentehandicap certain. En effet, il n’y a aucune
piste cyclable pour relier les deux quartiers herame courte portion sur la fin du parcours en
rejoignant la plaine du Mont-Olympe. Cela se réwkngereux pour un cycliste de
s’aventurer sur un tel itinéraire. Le trafic eshsie car le trajet emprunte deux grandes artéres
routieres de la ville tres utilisées par les autbitigies : I'’Avenue d’Arches et ’Avenue
Forest. La seule autre possibilité serait de patees le centre de Charleville-Méziéres mais
cela s’avérait plus long et aussi dangereux camies y sont tres étroites et il n’y a pas de
pistes cyclables non plus. De méme, la rue desi®gqulonge le bord de Meuse est tres
étroite. Deux voitures qui se croisent présentéja duelques difficultés... Les bus
n'empruntent d’ailleurs plus cet itinéraire du féét son étroitesse et sont obliger de faire un
deétour.

11
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L’itinéraire cycliste par la ville
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Peu de gens se rendent donc a la plaine du Mgmipg@ en vélo car ceci constitue un
véritable danger de circuler en vélo dans la viflar contre, une fois arrivée sur la plaine du
Mont-Olympe, des aménagements dédiés pour lesstsglfvoie cyclable, parking cyclo) et
pour les piétons (larges chemins) existent.

Il'y a donc nécessité de mettre en place un Hdtivéraire, plus sécurisant, afin de relier le
Nord et le Sud de I'agglomération. Le choix s’estc porté sur un itinéraire par les berges de
Meuse qui permet de séparer la circulation autolalgis modes de transport doux.

Il. L'itinéraire par les berges de Meuse

L’'itinéraire présenté suit I'unique chemin dedg® autrefois utilisé par les chevaux pour
tracter les bateaux. La longueur totale du tratéeeg km, ce qui en fait un tracé relativement

long. Il permet de découvrir une partie du patrineanaturel et historique souvent méconnu
de Charleville-Méziéres.

13
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Itinéraire par les berges de Meuse
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L'itinéraire par les berges de Meuse a donc comprimeipal avantage d’offrir un cadre
sécurisant par rapport a la traversée de la #lecirculation automobile est séparée des
autres modes de transport.

B. Les difficultés du tracé

Deux canaux ont été creuses, le canal de 'Bgidie aux bateaux une boucle de la Meuse
et fait gagné une dizaine de kilométres, et le lcdes moulins, destiné a produire de I'énergie
pour les turbines de I'ancienne usine Clément Bhyar

» Le canal des moulins

Photo 1 : Canal des moulins
Photo personnelle

Certes peu large, le canal des moulins doitfédrehi pour rejoindre la berge et continuer le
parcours, une passerelle sera donc nécessairéelégalement un phénomene de coupure,
une passerelle bien intégrée et des aménagemenis 8Bécessaires pour au contraire inscrire
un sentiment de continuité le long des berges masi dans 'ensemble de ce quatrtier.

> Le canal de I'Est

Photo 2 :Canal de I'Est Photo 3 :Pont du Theux
Photo personnelle Photo persolmel
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Pour traverser le canal de I'Est, il n'y a qu@dat du Theux qui permet de passer d’'une
berge a l'autre, ou il y a une forte circulationaacun passage piéton. Il existe bien une
écluse qui permettrait de passer de l'autre cOtedire mais il est formellement interdit de
s’aventurer sur celle-ci. Une mise en sécuritéedpant sera donc nécessaire pour permettre
la continuité de l'itinéraire.

Ces deux canaux procurent donc une véritablediswité de l'itinéraire, il faudra veiller a
l'atténuer au maximum.

La propriété des berges est multiple. Certaimesgs appartiennent :
- au Domaine Public Fluvial (DPF) (article L2111dudeayénéral de la propriété des
personnes publiques)
- au domaine public communal
- au domaine privé communal
- ades propriétaires prives (riverains)

Le DPF est géré et entretenu (fauchage) parriécgede Navigation du Nord-est (SN-Nord-
est), représentant les Voies Navigables de Frangde)
Le domaine public communal regroupe les immeuliiésems mobiliers affectés a l'usage du
public (exemple : promenade publique, musée etdbitdque publique...).
Le domaine privé communal est constitué de toubikss appartenant a la commune n’étant
pas affecté au domaine public (exemple : immeubleagport, réserve fonciere...).
Les berges appartenant & des propriétaires privésas fait de multiples petites parcelles, ou
les propriétaires cultivent leurs potagers.

Le schéma ci-dessous représente des différempsi@taires des berges. Pour simplifier,

aucune distinction ne sera faite entre les bergparéenant au domaine public communal et
celles du domaine privé communal

16



Propriété des berges de Meuse
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Ce morcellement de la propriété fonciere estamditap pour mener a bien un projet. Les
différents propriétaires doivent se coordonnetheaican y trouver leurs intéréts.

lll.Cadre et patrimoine existant le long ou proche des
berges de Meuse

L’itinéraire par les berges de Meuse possede@da@avantages, il dévoile un patrimoine
naturel et historique méritant d’étre mis en val@es activités de loisirs et de détente sont
également proches de l'itinéraire, diffusant alaar dynamisme. Cependant, il existe aussi le
long du parcours des nuisances visuelles et olesti

Sur la plaine du Mont-Olympe se concentre plusi@ativités de loisirs : la piscine, des
terrains de basket et de football, des aires depgeur enfant, un skate park, et un centre
d’activité permettant de pratiquer des activitéstigaes (canoé, aviron). On y trouve
egalement de nombreux bancs et des aires de piquesn

Sont présent également le camping municipal pbitede plaisance destiné aux touristes,
ainsi qu’une guinguette et une péniche faisanteffie bar tout en permettant également des
balades sur la Meuse lors de la saison estivalger@ant la capacité du port est limitée,
durant I'été, tous les touristes, venant principedat de Belgique ou des Pays-Bas, ne
peuvent pas stationner leurs bateaux !

La plaine du Mont-Olympe est proche du centrie Y600 m de la place Ducale) ce qui lui
permet d’attirer beaucoup de personnes et de erafd la dynamique du centre ville.

18



Localisation des services et activités de loisirs
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Les activités de loisir sont exclusivement baséeda plaine du Mont-Olympe, et proche du
centre ville. Ce sera donc la partie nord de Eitaire, entre la passerelle piétonne et le pont
de I'avenue Forest, qui portera le plus d’'intégt.effet, c’est cette partie qui bénéficie le
plus de la dynamique générée par la plaine du Nidympe et le centre ville de Charleville-
Mézieres.

Cependant, cette partie du parcours, les bemsesmt pas du tout entretenues, on ne peut
absolument pas y accéder sans le risque de torahere fleuve.

Ce sera donc sur cette partie de berge de Mewgskes aménagements y seront les plus
conséquents d’'un point de vue financier mais dagdus intéressant en termes d’enjeux.

Les Ardennes sont dotées d’un patrimoine naterahrquable, la forét occupe une vaste
partie du département. Charleville-Mézieres n’églegpas a la régle et est entouré de deux
foréts situées aux portes du centre-ville.

> La Réserve Naturelle Régionale de la Céte de Boisal

La forét de bois-en-val, se situe sur une an@eamamriere qui alimentait un four a chaux. Elle
est classée depuis 1991, Zone Naturelle d’Inté&étdgique Faunistique et Floristique
(ZNIEFF) de type 1 et constitue la Réserve Natergigionale de la Cote de Bois-en-Val
depuis 2001. Charleville-Mézieres est propriétdeecette réserve et elle est gérée en
partenariat avec I'Office National des Foréts (ON&)a mis en place un plan d’entretien
annuel de la forét.

Située sur une petite surface (14 hectaresdréd tle Bois-en-Val possedent des espéces
faunistiques et floristiques remarquables formégswua de zones humides et de plusieurs
mares. On y dénombre pas moins de 150 especeshsy@iont 2 espéeces rares de fougeres
et 15 d’orchidées). La faune renferme égalementidessses tres intéressantes dont
différents reptiles (Iézard des murailles, |ézaxipare) et on peut aussi trouver divers
batraciens (triton crété, triton alpestre, crapacebucheur) dans les mares. Celles-ci attirent
également des oiseaux aquatiques dont le martimepéet la rousserolle effarvatte. On
dénombre en tout, prés d’'une centaine d’oiseawuéBtant le site, en particulier de
nombreux passereaux (Bergeronnette des ruisseauxeftes, Pouillots, Rossignol, Sitelle,
Loriot), différents pics (Pic épeiche, Pic épeitbeet des rapaces (Epervier, Milan noir,
Bondrée apivore).

Elle présente également un intérét géologiqu®rgreut voir les diverses formations
sédimentaires de I'ere secondaire d’origine marine.

Autre avantage de la réserve : sa situation.dellsitue proche de la ville, les citadins ont
donc la possibilité de s’y rendre rapidement. Mateasement, le site est peu entretenu :
beaucoup d’arbres sont a terre, les chemins nepmnpraticables..Certains chemins ont
subi des dégradations a cause des passages Ep&€S et de quad qui ne sont pas
autorisés normalement.
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Photo 4 et 5 : Chemins forestiers de bois-en-val patretenus
Photos personnelles

> La forét du Mont-Olympe

Une autre forét se situe prés de l'itinérairdpl&t du Mont-Olympe. De méme, cette forét
est trés proche du centre-ville de Charleville-Nézs et est tres fréquentée. Certains chemins
sont praticables car ils ont été construits enrbé&@pendant, ils ont aussi subi I'altération du
temps et sont aujourd’hui largement détériorésudés chemins, qui n'ont pas été réalisés en
béton ne sont plus praticables aujourd’hui. Lesetsuet les lampadaires construits le long des
chemins sont tagués et détériorés.

La forét se situe sur tout le versant de lawgeldu Mont-Olympe. Une fois en haut, les
chemins sont larges et praticables et cela perifaebdid une vue superbe de I'ensemble de la
ville. Le terrain est vaste, on peut y trouver quek bancs pour se reposer ainsi qu’une aire
de pique-nique.

Photo 6 et 7 : Haut de la colline du Mont-Olympe
Photos personnelles

Des groupes scolaires se rendent également swe plans le cadre de leurs cours
d’éducation physique et sportive (course d'origatatlans la forét...)
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C. Le patrimoine historique

Il existe le long du tracé un patrimoine histagqqui mérite d’étre d’avantage mis en valeur,
notamment a Méziéres qui fut pendant longtempsleler de la France.

Ainsi donc une partie du patrimoine historiqueMiezieres se dévoile le long des berges de
Meuse. Malheureusement les fortifications de M&siésont en mauvaise état sur certaines
parties, notamment la porte de Bourgogne longéitinétaire. Celle-ci également appelé « la
porte & I'lmaige », est en fait une tour-porte 8t"isiecle, et qui par la suite fut adaptée a
lartillerie a la fin du 15™°siécle par la création de deux tours d’artillerie.

De méme, le four a chaux, datant des années &866n ruine. C’est pourtant un symbole
historique, ce four servit a réaliser les grandsaux a I'échelle du département.

Photo 8 et 9 : Porte de Bourgogne en mauvaise état
Photos personnelles

Photo 10 : Four a chaux en ruine
Photo personnelle
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D. Les nuisances visuelles et olfactives

> Les forges Saint-Charles

Les anciennes forges Saint-Charles procuremnursance visuelle sur une partie du
parcours. Certaines usines sont délabrées, tagémabent en ruine.

Malheureusement elles font parties du domaingpla marche de manceuvres est mince
pour la commune de Charleville-Méziéres. Cependdiat participe a la reconversion du site
en favorisant I'implantation de batiments tertiaieg artisanaux. Des PME s’y implantent déja,
ceci permet donc de s’inscrire dans une perspeftttuee. Les employés pourront aussi
emprunter les berges pour se rendre a leur travail.

Photo 11 : Anciennes usines désaffectées
Photo personnelle

> La station d’épuration

La station d’épuration de Charleville-Méziereg@Egalement un désagrément visuel et
aussi olfactif. Elle se situe tout pres du fleufia de déverser les eaux traitées dans celui-ci.

Photo 12 : Station d’épuration
Photo personnelle
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Représentation de l'itinéraire par les berges deusteintégrée dans son cadre
naturel et patrimonial

Nord
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Auteur : Bastien GOULET
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V. Etat actuel de l'itinéraire par les berges de M euse

Les berges présentent une forte hétérogénéitéetbang du parcours. On distingue trois
types de berges : celles qui bénéficient d’'uneitsele de passage peu entretenue, celles qui
possedent un passage étroit tres dangereux etepdecla Meuse et enfin celles qui ont été
récemment aménagées. On ressent un sentiment plgreat de « non-achevé » tout le long
du parcours lorsque I'on passe d’'une berge prdéaabin chemin étroit.

A. Des berges peu praticables...

Photo 13 et 14 : Chemin de halage difficile d'usage
Photos personnelles

Comme le montre la photo ci-dessus a droite éegds sont souvent humides, il y a de
grosses mares d’eau. Par conséquent elles santleliffent praticables suite a une averse car
I'eau stagne et peut rester plusieurs jours.

De plus, a certains endroits, le chemin esttéfpbioto 13) car les berges sont envahis par la
végetation, il n’y a donc pas de servitude de ggespaur un véhicule d’entretien. Les arbres
sont situés trop pres du cours d’eau, ils risqdertomber dans le fleuve lors de crues et ainsi
bloguer le barrage qui se situe un peu plus logta @rrive tres frequemment.
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B. ...et d'autres en parfait état

Photo 15 et 16 : Berges réaménagées
Photos personnelles

Par contre, d’autres berges ont été recemmemaggés (photo 15 et 16). Malheureusement,
ces aménagements n'ont été que ponctuels.

Sur la photo 15, les travaux ont été réalisésgpaommune de Charleville-Mézieres, afin de
mettre en place un sentier de promenade (prometeabéilmen). Les berges ont di étre
renforcées a I'aide de pieux plantés dans la vase.

Tandis que sur la photo de droite, les travawétanréalisés par le Syndicat Intercommunal
a Vocation Unique (SIVU) de Charleville-Mézieres-tpet I'Etablissement Public de la
Meuse et de ses Affluents (EPAMA).

Le SIVU a pour compétence de prévenir les indodatqui ont, a de nombreuses reprises,
provoquées des dégats considérables dans I'aggitiorérL’ EPAMA est un syndicat mixte
de collectivités crée le 2 juillet 1996 suite &tae centennale de 1995. Il posséde
globalement les méme compétences que le SIVU slégpsburce de la Meuse jusqu’a son
embouchure.

Les travaux ont donc permis deux améliorations :

-la stabilisation des berges a I'aide de gabillons.
-la réduction des risques d’inondations, graceawtages hydrauliques mis en place
(doublement des clapets pour éviter que CharlevMéziéres ne soit trop inondé).

La difficulté sera de trouver un ensemble homeggur tout le parcours et d’éviter les
contrastes entre les berges en termes de revétedment utilisé et de largeur de piste, comme
c’est le cas aujourd’hui. L'itinéraire se devratdsécontinu, qu’il ne doit donne plus une
impression de successions d'aménagements ponctuels.
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L’état actuel des berges de Meuse
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C. La « Trans-Ardennes » a proximité du parcours
propose

La « Trans-Ardennes » est une piste cyclableneobé bitumineux, longue de 83 km partant
de Montcy-Notre-Dame, au Nord de Charleville-Méz&iElle se termine a Givet situé a
I'extréme nord du département prés de la fronti@lge.

Cette piste a été réalisée par le Conseil GédésArdennes avec le soutien financier de la
Région Champagne-Ardenne et de I'Union Européelnme. Trans-Ardennes » est
aujourd’hui en superposition de gestion, c'estra-gu’elle recoit une deuxieme domanialité
publique (le conseil général des Ardennes) sardr@déa premiéere (Voies Navigables de
France).

La « Trans-Ardennes » est avant tout utilisée pedongues promenades ainsi que pour des
parcours cyclo-touristiques. Sa fréquentation see’augmenter d’année en année,
beaucoup de belges I'empruntent dans le sens Givatleville-Méziéres afin de ce rendre au
chef-lieu ardennais. L’accueil des touristes éteasn@st en plein essor, leur nombre a triplé en
5 ans (source : I'office de tourisme de Charlevilléziéres et sa Région).

Cependant les habitants de Charleville-Mézierésinracces difficile a la piste en raison de
la taille réduite du parking. Pour éviter ce dédawgnt, le projet permettra aux
carolomacériens de s’y rendre directement en vélgiescrivant dans la continuité de la

« Trans-Ardennes ».

Photo 17 : La « Trans-Ardennes »
Photo personnelle
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Localisation de la voie verte par rapport a I'itirsdre

Nord

éch : 1/250

Légende :
= ltinéraire du projet

=  « Trans-Ardennes » Auteur : Bastien GOULET
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Les berges de Meuse accueillent différents usagers.

> Les pécheurs

De nombreux pécheurs se retrouvent pres de last@dpuration ou se situent les
meilleures prises.

> Les promeneurs

Ce sont surtout des familles, des personnes agéesajitent du calme. Certains
promenent également leurs animaux. Le site est jméa les enfants, loin de
I'activité automobile.

» Les sportifs

Que ce soit des coureurs ou des cyclistes, ceyx«mient un excellent itinéraire
d’entrainement. De plus le parcours est plat.

» La réglementation actuelle affectant la circulatsom les berges de Meuse :

La circulation sur les chemins de halage est ssmimndes régles strictes (Reglement Général
de Police du 6 février 1932 article 62) qui stimtilgu’il est interdit d’y circuler avec un engin
motorisé sauf pour les agents de la Navigatioesaents de la force publique.

Les marcheurs et les cyclistes sont les bienydauéaménagement des berges de Meuse
leur sera destiné.

V. Synthese et enjeux

» Avantages

» le cadre sécurisant est I'atout majeur. Les usagmrsséparés de la circulation
automobile, ils peuvent circuler en toute séclg#tis se préoccuper des voitures.

* Le parcours permettra de s’inscrire dans la coiiérie la « Trans-Ardennes »

constituant ainsi un parcours complet reliant Ghalte-Mézieres au nord du
département.
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» l'existence d’'un patrimoine historique et naturaritant d’étre découvert par les
usagers. Le cadre bucolique et familial renfortattrait du parcours par les berges
de Meuse.

» Inconvénients

* le trace relativement long entre le Nord et le 8edCharleville-Mézieres. Cependant,
méme si le tracé sera plus long du point de vuariétrique, il sera équivalent au
niveau du temps du fait de 'absence de circulagiatomobile.

* Le morcellement de la propriété fonciere des beggéest un handicap pour mener le
projet sur tout le parcours.

» les nuisances visuelles et olfactive (anciennegefrpatrimoine en mauvais état,
station d’épuration) a certains endroits le lond'itiaéraire.

L’analyse des avantages et des inconvénients, @iie le diagnostic réalisé précédemment
permettent de dégager six enjeux d’'un aménagenesrii@ges de Meuse.

% Le premier enjeu, et également le plus importasitde mettre en place un
itinéraire homogeéne. Il ne devra pas y avoir deatiinuité apparente. Le
revétement de sol, la largeur de piste devrontsitndaires pour éviter les
contrastes.

%+ Le parcours devra étre sécurisé. Les usagers pawealéplacer du Nord au Sud
de I'agglomération en évitant les véhicules.

% Un itinéraire accessible a toutes les personnes.c®soit, pécheurs, sportifs,
promeneurs, agent d’entretien, chacun devra y &oun intérét, un avantage a
utiliser ce parcours.

% Le dynamisme généré par la plaine du Mont-Olymge eéntre ville de
Charleville-Méziéres s’étendra sur la partie nced’iinéraire entre le pont de
I'avenue Forest et la passerelle piétonne. Des againents spécifiques seront
donc dédiés a ce secteur.

% Le patrimoine naturel et historique sera mis eewahfin de le faire découvrir et
d’informer les utilisateurs de cette richesse satwegconnue.

% Les aménagements devront s’intégrer parfaitemestt Eevcadre naturel de la
Meuse et employer des techniques dites « natusellé$audra donc réaliser des
ameénagements mais que cela se voit le moins pessibl

Ces enjeux ont donc pour but de développer dautrodes de transport, plus écologiques

gue la voiture, mais aussi de rendre les bergddeatise attractives, accessibles a tous et de
faire découvrir une partie du patrimoine de ChaltieWiéziéres.
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Partie 2 : Proposition daménagement des berges de

Meuse et de ses alentours

32



Comme la montrer le diagnostic, il existe destiamtes entre les berges. Il convient donc de
séparer l'itinéraire en plusieurs parties car toute bénéficieront pas des mémes
aménagements, méme si l'itinéraire final sera wgelle complet et homogéne.

Les berges devront étre renforcées par endioitlafpermettre le passage des utilisateurs.
Dans une optique d’'intégration des aménagementsldaradre naturel, le renforcement des
berges se réalisera grace a des techniques végeétale

De plus des aménagements ponctuels devronin&ren place pour répondre aux exigences
de sécurité, de continuité, et d’attentes des@iffts utilisateurs.

Mais avant toute chose, il convient de remédiarguestion du morcellement de la propriété
fonciere des berges de Meuse.

|. Solutions face au morcellement de la propriété
fonciére des berges de Meuse

Comme cela a été évoqué dans le diagnosticelged n’appartiennent pas toujours a un
méme acteur. Cela peut étre la ville, le DPF os piepriétaires privés. Le projet étant a
I'échelle communale, la maitrise d’ouvrage seraEsspar la commune de Charleville-
Méziéres. Il faut donc réussir a rassembler I'eriderdes berges sur le parcours sous la
responsabilité de la ville. Il existe différentedusions suivant le propriétaire de la berge.

Les propriétaires privés représentent sans adeute la difficulté majeure d’'un point de vue
administratif. Ainsi, afin que les propriétairesvgis cedent leurs berges, le parcours sera
déclaré d'utilité publigue. La notion d'utilité plitpue rend donc possible le recours a
I'expropriation. La procédure est divisée en debages :

-la phase administrative qui a pour but d’identifess parcelles et leurs propriétaires situés sur
le parcours, et au terme d’'une enquéte préalabteygt a I'administration la déclaration
d’utilité publique de I'opération (DUP).

-la phase judiciaire qui débute par I'ordonnana@xgiopriation qui a pour objet de mener a
bien le transfert de propriété et de déterminendatant des indemnités qui seront versés aux
expropriés. En regle générale les transactionsrdeafl’amiable.

Cette procédure peut étre longue si le propregfaiivé conteste le caractere d'utilité
publique, ou si le prix qui lui proposé par la@ipour I'expropriation de son terrain lui
semble insuffisant. Dans ce cas, un recours deéagnstice est nécessaire et les délais
peuvent étre treés long (plusieurs années). Celarpéme conduire, si la justice donne raison
aux propriétaires privés, a I'abandon du projet.

Pour ce qui concerne les berges appartenant ul®Procédure est plus simple.
Généralement, un accord est signé entre la villeldwleville-Méziéres et la Subdivision
Nord-est représentant les Voies Navigable de Frabeeaccord prévoit, une fois les travaux
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réalisés, une superposition de gestion (voir modefexe | pagel, 2 et 3). La VNF reste
propriétaire des berges, et suivant le contratesegrire les deux parties, I'entretien des berges
est réparti. Généralement, la VNF entretient legdmen fauchant, tandis que la ville
entretient et gére les travaux qu’elle a réaliséerfin...).

La VNF étant propriétaire des berges, cela inguig¢lle peut, si elle le souhaite,
entreprendre des travaux, sans que la communee@ijsepposer. Et au contraire si la
commune veut réaliser d’autres travaux, I'accorgi@alable de la VNF sera nécessaire.

C. La ville de Charleville —-Mézieres

Les berges du domaine public communal et le doenaiiivé communal appartient & la ville
de Charleville-Méziéres. Etant donné que c’esilla gui est porteuse du projet, ces parties
de berges constituent méme un avantage, il n'ysdpaoin de mettre place des procédures
administratives et judiciaires complexes pour seal@roprier ou les gérer par la suite.

Une fois toutes les parties de berges rassembdémssla responsabilité de la ville, les
travaux d’aménagements peuvent avoir lieu.

ll. Renforcement des berges par techniques vegétale  s.

Tout d’abord, afin de permettre le passage dé&rents utilisateurs (cyclistes, véhicules
d’entretien) sur 'ensemble du parcours, il esteséaire de renforcer certaines parties de
berges qui n'ont jamais fait I'objet d’entretien @@ quelconques stabilisations.

La protection des berges de Meuse est nécesdamirge limiter le phénomeéne d’érosion
engendrée par la dynamique du cours d’eau, ellegr@mentuée par le passage des bateaux.
L’érosion des berges, si elle n’est pas contrgdéat conduire a un effondrement d’'une partie
des berges (photo 18).

;ﬁuﬁ. sz
Photo 18 : Effondrement de berges
Photo personnelle

Longtemps boudées au profit des systemes dectiosts lourds faisant appel au Génie Civil,

les techniques végétales, rebaptisées par nosnegpotains génie biologique ou génie végétal,
se voient employées de plus en plus souvent dastabddisation des berges des cours d’eau.
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Le végeétal, quelle que soit sa taille, peut jauerdle capital dans la défense des berges s'il
est employé a bon escient et s'il est correctemmésien ceuvre.

Ces techniques végétales possedent plusieurtagesn

e contribution a l'autoépuration du cours d’eau patérmédiaire des racines. En
constituant le dernier rempart entre le milieudstre et le milieu aquatique, les
techniques végétales jouent un rble autoépuratedes flux polluants transitant par
ruissellement vers le cours d’eau. En effet, eiodérde croissance, les végétaux
absorbent des éléments minéraux par leur syst&rmana, jouent ainsi le role de
filtre par piégeage de ces éléments (processusdiiples actifs de fixation des
phosphates et d’élimination des nitrates) et cbuémt ainsi au processus
d’autoépuration.

e maintien d’'une diversité importante d’habitats areau des berges aussi bien pour les
oiseaux, les insectes, les amphibiens ou les marasifjui vont pouvoir y trouver des
caches.

» parfaite intégration des ouvrages dans le siterBant une zone de transition, de
contact physique et visuel entre I'eau et la tde®echniques végétales constituent
un élément structurel essentiel du paysage et offeevaleur récréative, par ses
gualités esthétiques et paysageres, accentuéa pandimité de I'eau.

» solution efficace aux phénomeénes d’érosion pat ddeeigne (phénomeéne de
dissipation d’énergie hydraulique). Les partieseagres des végétaux sont tres
efficaces pour diminuer la vitesse du courant @uiasance érosive de I'eau,
notamment lors des crues.

» efficacité croissante des ouvrages au fur et a meiudéveloppement des plantes de
par I'enchevétrement dense des réseaux racinaires.

» codts raisonnables
Cependant il y a aussi des inconvénients :
il faut une main d’ceuvre spécialisée
» il faut un entretien trés suivi au début
On remarque donc bien les nombreux avantagebseukes techniques végétales plutdt que

les techniques habituelles du Génie Civil, lourdaeeitre en place et colteuse. Le
renforcement des berges de Meuse vont donc beésrédieicette technique végétale.
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Le choix de la technique végétale s’est portdesuratelas de pierres végétalisés et
« boudins de coco » combinant a la fois les tealesgle Génie Civil et de Génie Végétale.
Cette technique, certes lourde a mettre en ceuvse situe pas sur la plus grande partie de
I'itinéraire, comme le montre le schéma ci-dessmass elle permet de répondre aux
impératifs de sécurité liés a la proximité des tadinns ou d’'une route. De plus, cette
technique permet une parfaite intégration dansysgge naturel, le matelas de pierre n’est en
aucun cas visible.
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Localisation des berges bénéficiant du matelas de
pierres et « boudins de coco »
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Auteur : Bastien GOULET
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Les berges bénéficiant de cette technique sdiesagui ne possedent pas de chemin, ni de
servitude de passage, et qui sont situées predidiude passage ou d’habitation nécessitant
une sécurité optimale.

Partie 1: de la passerelle piétonne jusqu’au pont de lieed-orest. La rue des Paquis
passant a proximité, d'importantes contrainteses’@ant sur la berge, d’ou la nécessité
d’employer la technique du matelas de pierres pauneilleur renforcement de la berge et
une meilleure stabilisation. De plus la Meuse &st $ollicitée sur cette partie, la circulation
fluviale y est importante du fait du port situéraxmité et des activités nautiques qui s’y
déroulent (aviron...). Par conséquent I'érosion yaesentuée, la technique mise en ceuvre
répond parfaitement a ces deux contraintes.

Partie 2 du canal de I'Est jusqu’a la servitude de passhg proximité des habitations
implique de sécuriser un maximum les berges, deeledre plus résistantes et d’éviter tout
risque accentuée d’érosion.

Partie 3 du canal des moulins au canal de 'Est. De m@npeoximité des habitations
justifie 'emploi de cette technique. Le quartiesctitadelles, abritant beaucoup d’enfants se
situe au pied des berges. Les enfants peuvent pjoasides berges, il faut donc que celles-ci
soient stables et éviter une issue dramatique &t effondrement.

La distance totale sur les trois parties delia#iion de la technique végétale atteindra donc
1180 metres sur les 4000 meétres de I'ensemble doyns.

> Descriptif de la technigue du matelas de pierreétaisés et « boudin de coco »

Le matelas de pierres est composé de gabiondisaiym mélange de terres et de pierres. |l
est incliné a 3/2 afin de limiter les volumes deassement et de faciliter les plantations de
végetaux.

Une couche de terre végétale, d’'une épaisselid de, est disposée au-dessus du matelas
en pierre. Sur cette couche végétale est mis utextie de treillis de coco biodégradable,
fixé par agrafage, permettant de recevoir des bagés de saules ainsi gu’'un ensemencement
avec un meélange grainier adapté. Pour étre capahigjeter, les boutures de saules doivent
avoir une longueur de 60 a 100 cm et étre enfauie®.. Le mélange grainier sera composé
entre 5 et 10% de la surface en légumineustu§ coniculatus, Medicago lupulina, Trifolium
repens. ). et le reste de la surface en gramingréstis stolonifera, Festuca arundinacera,
Lolium perenne.). La période d’ensemencement préconisé est enmtoetobre et mi-mars.
Une fauche biannuelle sera nécessaire pour égitebbisement car au bord de la Meuse, le
phénomene de succession végétale est beaucoupids.

Le géotextile en fibre de coco protégera la teégétale contre le glissement et I'érosion
superficielle afin de permettre aux boutures en@lange grainier de se développer.
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Afin de recevoir les boudins de coco, une doudgée de pieux battus mécaniquement,
sont disposeées le long du fleuve en quinconceplaas< ont un diamétre de 10 cm, une
longueur de 1,60m et sont chacun espacés de 0,80m.

O O O

0,3m Boudin de coco

O O
—

0,8m

Les boudins de coco, d’'une longueur de 3 metiisppsés au bord de d’eau, sont en fait des
plantations d’hélophytes qui ont passé une péerwdaqua-pépiniere pour étre complétement
végeétalisés. Les boudins peuvent donc s’intégagajppement dans le paysage et s’enraciner
rapidement dans la berge pour la renforcer.

» Travaux préalable a la mise en ceuvre de la techniggétale

Afin d’avoir un support stable pour le matelagétalisé, il convient au préalable de réaliser
un remblaiement. Celui-ci est composé d’alluviomslequel on dispose un matériau sableux
sur une épaisseur de 20 cm.

La coupe des arbres sera également nécessaivecCsont trées nombreux car il N’y a pas
eu d’entretien. lls sont certes positifs pour lentien de la biodiversité mais ils peuvent
également se révéler dangereux. C’est le cas bessaayant un systéme racinaire superficiel
et tracant (peupliers, épicéas) qui tres hautwtesd tres proches du lit peuvent provoquer un
effet de bras de levier sur la berge conduisamté@haussement de la souche et a
'arrachement d’'une partie de la berge lors de dgarents.

De méme, ces arbres sont souvent penchés saure @eau et leurs souches sont trop
avancees ce qui peur provoquer des turbulencessetftbuillements (enlevement localisé de
terrain par des courants d’eau). De plus, ils ventainement géner lors des travaux.

Lors de la coupe, il sera possible de recup@smahtériaux pour les utiliser ultérieurement
dans la réalisation du matelas de pierres végésalies branches principales régulieres et
droites pourront étre utilisées comme pieux, toldsgssences étant utilisables. Les sections
de branches de saules plus ou moins droites, d&@sude leurs ramilles, pourront également
étre utilisées pour faire les boutures. Cependanibbutures doivent étre replantées
rapidement, leur stockage n’est possible que 2 jour3.

Au niveau de la coupe, il est primordial de trmmger le plus proche possible du sol.
L'opération se fera en deux temps : d’abords, ki de I'arbre, puis I'arrachage de la
souche a la pelle hydraulique.
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A la place des arbres coupés, des jeunes plard&adines et de frénes seront disposés tous
les huit métres sur le haut de la berge. De pars Iecines profondes, ils participeront au
renforcement de la berge dans le temps, tout etégliant parfaitement au cadre naturel que
procure la Meuse.

La largeur totale, matelas de pierres et piste denc de 7,10m, répartit ainsi :
- 3 métres de large pour le matelas végétalisé

- 1,80 metre de large pour la mise en ceuvre d’awdhee frénes.

- 2,30 metres de large pour la piste.

La surface recouverte par le matelas végétatissede 4255 m2 et s’étendra sur une
longueur de 1180 métres parmi les 4000 métres aopas total.

La technique du matelas de pierres végétalisébetidins de coco » s’integre donc

parfaitement dans le paysage. On ne voit nullehneemiatelas de pierres caché sous la couche
de terre végétale contrairement a la mise en glaggabions classiques qui restent visibles.
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Boudin de coco
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Auteur : Bastien GOULET
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Le revétement utilisé sera un stabilisé donialet lest fabriqué a partir de cendres
industrielles. Il sera mis en place sur les 400€@s&du parcours pour une parfaite continuité.
Ce nouveau type de produit permet au stabiliséedeas s’éroder face a I'action de I'eau,
probléeme que connaisse les stabilisés classigaesurface composée d’'un sable tres fin est
aussi bien adaptée aux rollers, qu'aux cyclistgeétons. Les utilisateurs pourront donc
aisément se rendre sur la « Trans-Ardennes » samaister leurs véhicules. Il permet aussi
aux vehicules de services de circuler sans que-cieabiment le revétement.

Ce proceédé a également été utilisé sur une miwtia voie verte pres du Mont Saint-Michel
car il s’intégre parfaitement dans le paysage e#tilipermet de garder une couleur
« naturelle ». En termes de codt financier, cettbnique n’est pas plus chére qu’un
revétement stabilisé classique. De plus, elle mesti@s chére que I'utilisation d’'un enrobé
bitumineux qui ne s’integre pas bien dans le pagsegurel et est tres polluant lors de sa
mise en ceuvre.

Photo 19 : Revétement de sol utilisé
Source : Anjou TP

lll.LAménagements spécifiques entre la passerelle
piétonne et le pont de I'avenue Forest

C’est ce secteur qui représente le plus d’enjiest le mieux situé et bénéficie de la
dynamique du centre-ville et de la plaine du Mohtaipe. Ainsi les aménagements proposeés
répondront a cette dynamique de plus en plus enoiss

En plus de bénéficier de la technique du matsdgetalisé et « boudins de coco », la partie
située entre la passerelle piétonne et le poriaderue Forest disposera d’un ponton flottant
afin d’accueillir les bateaux touristiques, de phmsplus nombreux chaque été. Le ponton
flottant, disposé parallelement a la berge, ausalargeur de 2 metres sur 80 métres de
longueur en partant de la passerelle piétonne.

Dans un but écologique, le choix s’est portél@atechnique du ponton flottant car grace a
immersion trés réduite des flotteurs, ceux-cntérferent pas avec le mouvement des
courants et de la faune aquatique. lls respectesitldabitat naturel des espéces.

Sur le ponton sera placé des bornes multifonst{eau et électricité) a disposition des
mariniers, ainsi que des taquets d’amarrages alidpssitifs d’éclairages.
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Photd 2 : borne multifonction Photo 21 : Eclairage ponton
Source : www.gigieffe.com

Source : www.marinapower.com

Le ponton sera fixé a I'aide d’entretoises. Gapdsitif se compose de tubes d’'acier, dotés de
genouillere aux extrémités. Une sera fixée suelad et I'autre sur le ponton.

Pour relier les pontons a la berge, des passsr@llec garde-corps seront placées tous les 16
metres.

Vue de la berge avec ponton

Entretoise

Boutures de Eclairage
saule

. . Taquet
Borne multifonction d'amarrage
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B. Installation d’'un bateau restaurant

On pourra également trouver un bateau restagedéatstationné le long du ponton, en
contrebas de la guinguette. Ce bateau bénéficiens @rchitecture moderne (photo 22) afin
de donner une meilleure image de Charleville-M&zsgune image de développement et de
modernité. Les places de parking, situées le lenigdue des Paquis, permettront un acces
aisé et rapide au restaurant-café.

Photo 22 : Exemple de bateau restaurant
Source : www.lyon69.net

C. Accessibilité au ponton

Pour accéder au ponton et au restaurant, le parse raccordera au chemin déja
existant en enrobé bitumineux situé prés de lagpalis piétonne. Ce chemin longeant le
parking, méne également a la forét du Mont-Olynijpel'autre c6té, au niveau du pont
de l'avenue Forest, I'escalier existant sera ra¥tas pour accéder aux berges, ainsi
gu’une piste zigzaguant pour permettre aux cydidtg accéder plus facilement.
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Vue de dessus du parcours se raccordant a la pldinglont-Olympe
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Accessibilité du parcours depuis le pont de I'aveRorest
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IV. Aménagements ponctuels repondant a des
difficultés localisées sur le trace

Ces aménagements ont pour objectif de rendréncolet traceé tout en satisfaisant les
exigences de sécurité et d’accessibilité a tolisateurs.

A. Mise en place d’'une passerelle au dessus du cana | des
moulins

Pour rendre le parcours homogéne et sécurisamtpasserelle devra étre mise en place pour
traverser le canal des moulins. Cette passereli@deipporter a la fois le passage des vélos
et des piétons tout en s’intégrant parfaitemens deuicadre naturel que générent les arbres et
la Meuse.

Le choix s’est donc porté sur une passerelimeate-corps en bois comme le montre la
photo ci-dessous.

Photo 23 : Passerelle bois
Source : www.pont-passerelle-bois.com

B. Mise en sécurité du pont du Theux

De méme pour la sécurité des futurs usageradsgge du pont du Theux pour passer de
l'autre coté de la berge devra étre davantage iséclrour cela, un feu tricolore actionné par
les usagers sera placé au niveau de la culée dulpboonvient également de mettre en place
des panneaux avertisseurs de feux tricolores daatpue sens de circulation, bien en vue des
automobilistes afin de les prévenir d'un éventwsgage de cycliste ou piétons. Ces
panneaux réglementés par le code de la route ggleories a 50 metres du passage piéton.

Méme si le pont du Theux génére une coupure ldacentinuité de l'itinéraire, il est
malheureusement impossible de poursuivre le pascans le traverser. On peut cependant
lui conférer deux points positifs, les habitantsydartier peuvent facilement accéder aux
berges par son intermédiaire, et étant donné st 8h axe passant, cela peut favoriser la
promotion de l'itinéraire par I'implantation judaise de panneaux.

47



Localisation de la passerelle et des aménagemeéntsgisaires du pont du Theux

Nord

Pont du Theux

Feux tricolore

Panneau indicatifs

Auteur : Bastien GOULET
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V. Panneaux informatifs et mobiliers urbains

A. Caractéristiques du panneau

Ces panneaux seront en bois pour rappeler letéaganaturel que procure le parcours et
auront une dimension de 1.5 metre sur 1.5 métre toeibien visible des automobilistes. Le
panneau indiquera le parcours ainsi que les staeanquables que I'on peut observer tout le
long de l'itinéraire.

Photo 24 : Panneau informatif
Source : Perche Industrie

B. Implantation et contenu des panneaux

Des panneaux seront disposés, au début etd filitinéraire mais également au bord des
chemins d’acces menant au parcours, situés prgsotées Ainsi localisés, les panneaux
seront visibles par un maximum de personnes eeigmsront les usagers. Ces panneaux
indiqueront l'itinéraire, la localisation de la penne par rapport a l'itinéraire, les sites
remarquables que I'on peut trouver le long du paigdes sites touristique dans la ville
(place ducale, musée Rimbaud...) ainsi que le déledda « Trans-Ardennes ».

D’autres panneaux seront disposés pres degeaitesquables. Ils renseigneront les usagers
sur ce site souvent méconnu : le four a chauxottegle Bourgogne, la Réserve Naturelle
Régionale de Bois-en-Val et la forét du Mont-Olympe
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Localisation des panneaux le long de l'itinéraire
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C. Le mobilier urbain

Etant donné que les berges sont fortement soaraisesque d’'inondation, le mobilier
urbain disposé le long des berges se doit de eésistes éventuels risques. Pour cela ils
doivent étre bien scellés ou ancrés (source : dddPrévention des Risques). Le mobilier
urbain est succinct, il se compose de bancs puitids poubelles ou le passage des
utilisateurs risque d’étre les fréquents, c'esirade long du ponton, entre le canal des
moulins et le pont du Theux, en face de la portBalergogne et pres de la Réserve de Bois-
en-Val et du four a chaux. Le ponton ayant uneleng de 80 metres, quatre bancs publics
seront placés tous les 20 metres. Entre le casahdelins et le pont du Theux, trois bancs
seront placés, deux en face de la porte de Bouggagnprés du four a chaux et le dernier
banc pres du panneau renseignant sur la réseB®eisien-Val. Il y aura autant de poubelles
gue de bancs, implantés a proximité de ceux-ci.

Toujours dans une optique d’'intégration dansalgspge, le choix des bancs et des poubelles
s’est porté sur un modele en bois de pin.

Photo 25 : mobilier urbain
Source : www.percheindustrie.com

Aucun éclairage, ne sera disposé le long du pescoar premierement le Plan de
Prévention des Risques l'interdit, et deuxiememlertp(t d’une telle installation serait
exorbitant.

De méme, des aires de pique-nique sont visihlgsadcours, il n'y a pas besoin d’en prévoir
d’avantage.

D. Aménagements répondant aux différents utilisateu rs

Afin de satisfaire les pécheurs, un ponton es bera installé prés de la station d’épuration.
De plus, ce sera un avantage pour leur sécuri@dedes corps permettront aux pécheurs de
na plus se pencher dangereusement au bord du fleuve
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Photo 26 : Ponton pécheur
Source : www.pont-passerelle-bois.com

De méme, pour les coureurs ou bien les marchdesshornes kilométriques en bois seront
disposées tout le long du parcours pour leur pérend®valuer la distance parcourue. Celles-
ci seront plantées tous les 100 métres.

izl

Photo 27 : Borne kilométrique en bois
Photo personnelle

Deux bornes mécaniques escamotables serontdéeslau niveau du pont du Theux pour
éviter le passage de voiture. Seul les agentsrétt sont habilités a y circuler et pourront
abaisser la borne.

Photo 28 : Borne escamotable mécanique
Source : www.gsingenierie.com
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VI.  Vers un parcours e€galement touristique et de
loisir

Le parcours n‘aura pas seulement comme seulédaratinciter les carolomacériens a
utiliser un autre moyen de transport que la voipoer se rendre du Sud au Nord de
'agglomération.

La « Trans-Ardennes », a vocation touristiquemat au projet de bénéficier de cette
dynamique touristique et de faire découvrir undipaiu patrimoine de Charleville-Mézieres.
Mais pour que cette découverte donne une bonneeini@dn ville de Charleville-Méziéres, il
convient de réaliser quelques travaux d’entrettadeaéhabilitation sur les différents sites.

> La forét du Mont-Olympe

Dans la forét du Mont-Olympe, une réfection dastiers de promenade sur les parties les
plus dégradées s'impose. Ceux-ci he seront past&sacomme c’est déja le cas mais plutbt
un cheminement en cailloux finement concassés, paeimeilleure intégration dans la nature.
Les murets, bancs, poubelles et lampadaires sambrbre suffisant, il N’y pas besoin d’en
ajouter, il faudra juste veiller a les détaqués.

La forét du Mont-Olympe pourra accueillir un pauwcs de santé pour s’inscrire parmi les
autres activités sportives (piscine, terrain detspp Celui-ci sera composé de 14 modules
décomposeé en trois phases : une phase d’échauffemmerphase de cardio et une phase
d’étirement. Les modules cités ci-dessous sont bamise du parcours.

La phase d’échauffement est composée de 4 modules
- une corde d’équilibre
- une échelle double
- un parcours de saut
- une poutre d’équilibre

La phase de cardio est composée de 7 modules :
- un escalier double
- un tremplin de saut
- des barres asymétriques
- une table d’abdominaux
- des haies pour des sauts ciseaux
- des barres paralléles
- une échelle de suspension

La phase d’étirement est composée de 3 modules :

- des barres fixes

- des barres d’étirement pour les jambes
une échelle de suspension inclinée
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Localisation des modules dans la forét du Mont-Qlgm
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i 1

Echelle non respectée

Auteur : Bastien GOULET Source : www.enisocbm

Les modules sont essentiellement regroupés $autedu Mont-Olympe car c’est la que le
terrain est le plus vaste, ou il y a le plus d'esgpdJne fois arrivé au dernier module, un
escalier permet de redescendre et arrive justacende la piscine.

Ce parcours de santé se destine aux sportifoplasoins aguerris mais aussi aux nombreux
groupes scolaires venant pour leurs cours d’édutatiysique et sportive.
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> La Réserve Naturelle Régionale de Bois-en-Val

Pour ce qui concerne la forét de Bois-en-Vaht&tdanné qu’elle est classée Réserve
Naturelle Régionale, les mouvements en terme d’agements sont limités afin de protéger
ces milieux remarquables et découvrir les espadetieabrite en toute quiétude. En effet,
seul les activités de promenade y sont autoridgfes. gestion plus minutieuse serait
nécessaire afin que les sentiers de promenadetranséorment pas en chemins impraticables.
Cette gestion passe par un ramassage plus rédesie@tétritus qui jonchent parfois le sol, le
dégagement des branches sur le sentier, par undgedocal et tardif, un faucardage
(enlevement mécanique de la végétation aquaticarégpde la mare. Mais cela passe
€également par une remise en état des panneaugakpliqui sont tagués et cassés.

> La porte de Bourgogne et le four a chaux

Le patrimoine historique (porte de Bourgogneoet fa chaux) mérite également une
meilleure mise en valeur. Les pierres devraiemt ldirées pour ne pas contraster avec celle
remplacées récemment. Un meilleur entretien dédgtation devrait étre réalisé : les hautes
herbes débroussaillées, les arbustes taillées)dasses et le lierre arrachés.

> Les anciennes forges Saint-Charles

Les forges mériteraient une réhabilitation quipkermettrait de lui incomber de nouvelles
fonctions tout en conservant ces lignes architatgaret en intégrant une démarche Haute
Qualité Environnementale (HQE). Par exemple, ke siturrait étre réhabilité, en espace
culturel, en espace d’entreprises ou bien en ztvabiat. Ou bien encore, étant donné la
taille du site, combiné toutes ces fonctions @is. f

Le montage d’une telle opération et son finanadgrast complexe et nécessitera de lourds
investissements, notamment pour la dépollutionitdu l9ne fois réhabilitée, cette opération
donnera sans aucun doute, une meilleure imageukelae Charleville-Mézieres.

Le transport fluvial s’avere étre un bon moyenrdasport de passagers. Calme, d’'une
bonne capacité, il mérite d’étre mise en placdassaommune de Charleville-Mézieres lors de
la saison estivale. Le bateau sera du type bateactma utilisé notamment a Paris. Il partira
du pont du Theux pour aller jusqu’au port du Momgripe. Pour mettre la navette en place,
un embarcadere en bois, prés du pont du Theuxa dtre réalisé pour permettre aux
passagers de monter dans le bateau.

Cet embarcadére sera de petite taille pour ngéraer les autres bateaux, notamment les
bateaux de marchandises de grandes tailles.
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Localisation de I'embarcadere et du trajet réalisé
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Récapitulatif des aménagements le long des bergddedise
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VII.

Financement et programmation

L’estimation financiere ne tient pas compte dagdux de terrassements (remblaiement...),
ni des travaux de main d'ceuvre.

Produits Quantité Prix unitaire HT Total HT
gabion 50€/m2 212 750 €
boudin de coco 30€/ml 35400 €
géotextile de coco 2,5€/m2 10638 €
pieux en chataignier 1475 2€ 2950 €
bouture de saules 140 2€ 280 €
jeune plant d'aulne 74 18 € 1332€
jeune plant de fréne 74 20 € 1480€
panneau annonce de feux 2 50 € 100 €
tricolores
feux tricolores 2 250 € 500 €
borne mécanique escamotable 2 210 € 420 €
banc public 11 285 € 3135¢€
poubelle 11 240 € 2640 €
revétement 350 000 €
passerelle droite en chéne 1 30000 € 30000 €
ponton flottant 1 200 000 € 200 000 €
ponton de péche 1 6 500 € 6 500 €
embarcadeére 1 5000 € 5000 €
parcours de santé :
corde d'équilibre 1 359 € 359 €
échelle double 1 504 € 504 €
parcours de saut 1 471 € 471 €
poutre d'équilibre 1 312 € 312 €
escalier double 1 344 € 344 €
tremplin de saut 1 425 € 425 €
barres asymétriques 1 292 € 292 €
table d'abdominaux 1 525 € 525 €
sauts ciseaux 1 236 € 236 €
barres paralléles 1 256 € 256 €
échelle de suspension 1 474 € 474 €
barres fixes 1 369 € 369 €
barres étirement jambes 1 172 € 172 €
échelle de suspension inclinée 1 465 € 465 €
TOTAL HT 868 328 €
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Plusieurs financements de différents acteursposdibles. Cependant il n’existe pas de
modeles, chaque situation est traitée au cas patechnancement de chacun des acteurs peut
beaucoup varier. C'est-a-dire, que certains acurgent décider de ne pas participer
financierement comme ils peuvent a l'inverse déaideparticiper grandement a I'opération.
Le détail des acteurs et leurs estimations de é@cuent sont déclinés ci-dessus :

- laville de Charleville-Méziéres assure la maitdssuvrage, elle participera
donc massivement au projet. On peut estimer sicipation a environ 30% du
codt total. Le montant du budget des investissesngmta ville de Charleville-
Méziéres est de 20 millions d’euros (source : Maile Charleville-Méziéres),
soit 260 500 euros pour le projet.

- le conseil général des Ardennes participera égaltroar ce projet est aussi
touristique, il raccordera la « Trans-Ardennesharicée massivement par le
conseil général. Le montant du budget des investieats du conseil général
est de 152,3 millions d’euros (source : conseilgéindes Ardennes). On peut
donc estimer que le projet sera financé a haute®0&o, soit environ 260 500
euros.

- larégion Champagne-Ardenne apportera égalemerargabution. En effet,
le parcours répond également a un tourisme natyr&emonial, ce qui
correspond aux critéres de financement de la ré@arparticipation pourra
atteindre environ 30%.

- -I'Union européenne pourra participer grace au Bdagropéen de
Développement Régionale (FEDER) a une hauteur ad@m0 a 15% du colt
total.

- les Voies Navigables de France, le Ministere dun3part, de 'Equipement,
du Tourisme et de la Mer (MTETM), ainsi que le Niire de I'Ecologie et du
Développement Durable (MEDD) peuvent participeaficierement pour le
compte de I'Etat mais seulement sur les partidsedges qui lui appartiennent.
La participation de I'Etat pourra atteindre 30%.

- l'agence de I'eau Rhin-Meuse. C’est un établissdmpehlic a caractere
administratif doté de I'autonomie financiére. Bdeut apporter financierement
son aide lorsque les aménagements ont un intésitgigue. C'est le cas du
projet de part les protections de berges par tgaesivégétales. Un
financement des protections de berges est dondjpeoasais aucunement pour
les autres aménagements (ponton, revétement...).

- la porte de Bourgogne et du four a chaux n’étastg@ssés monuments
historiques, il N’y a pas de possibilité de submeTd de la part du ministére de
la culture. La restauration peut se réaliser a\aggd financiere de la
communauté d’agglomération de Charleville-Mézigtedu conseil général
des Ardennes au titre du Patrimoine Culturel Nartdgye (PCNP).
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- I'Etablissement Public de lAménagement de la Meetsde ses Affluents
(EPAMA) et le SIVU Warcg-Charleville-Mézieres nadince que les
aménagements qui ont pour objectif, la lutte colesenondations. Ceci
n’étant pas le cas, il N’y aucune possibilité ficiane de la part de ces deux
acteurs.

Les aménagements des berges de Meuse pourromiserrén trois phases :

1% phase la plus importante en termes de co(t finantiarcréation d’un
chemin praticable par tous longeant la Meuse surléoparcours. Ceci
implique le renforcement des berges, la mise ecepda revétement et du
mobilier urbain (panneaux, bancs, poubelles, boeseamotables).

- 2®™phase la mise en place du ponton flottant entre lspeale piétonne et le
pont de I'avenue Forest.

- 3*™phase remise en état du patrimoine naturel (parcoarsahté...) et
historique.
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Conclusion

La boucle de Meuse, structurant I'ensemble deal€ile-Mézieres, permet de planifier un
itinéraire de mode de transport doux a I'échelléalgglomération. Le parcours désenclave
ainsi le centre-ville de Charleville-Méziéres teut procurant un cadre naturel et bucolique
propice a ce mode de transport (vélos, rolleraspart fluvial...). Cependant, quelques
nuisances visuelles (anciennes forges Saint-Chatiedfactives (station d’épuration)
persistent car il est difficile d'y remédier. Maggeela, la boucle de Meuse permet ainsi de
relier le Nord et le Sud de 'agglomération sarkéset sa voiture.

Les aménagements effectués ont toujours ét&édalians une optique d’intégration dans le
paysage (technique végétale, utilisation massiveaiériau bois...), et en tenant compte de
tous les utilisateurs potentiels (pécheurs, sporigent d’entretien...). Les aménagements le
long des berges répondent aux impératifs de catéietide sécurité hormis une difficulté
majeure au niveau du pont du Theux qui génere tiosijon phénomene de coupure méme si
cela a été atténué au maximum (mise en place ddrealores). Le revétement de sol utilisé
et la largeur de la piste permettent de procureeoéiment de continuité.

Le parcours par les berges de Meuse constitse winvéritable lieu de promenade, de
détente et de découverte du patrimoine souventmnécda Meuse, les foréts aux alentours
font régner le calme aux portes du centre-vill@inéraire proposé permettra d’accentuer le
développement touristique de Charleville-Méziéhesinscrit dans la continuité de la
« Trans-Ardennes » tres fréquenté mais aussi dapsojet en cours d’étude, d’'une voie
verte a une échelle régionale. Ce projet consisteralier Charleville-Méziéres a d’autres
villes régionales (Reims, Troyes...) en utilisaniquement les berges des fleuves et des
canaux (voir annexe Il page 4).

Cependant, le financement d’un tel projet paiilla n’est pas envisageable aujourd’hui,
méme si celui-ci ne nécessite pas de lourds isgestients. Les difficultés sociales (le taux
de chdbmage a Charleville-Mézieres atteint 18,7%rtcs: INSEE 2006) sont telles que les
politiques ont décidés d’investir massivement dardans le développement économique de
la ville et dans les actions sociales. C’est danpnojet qui s’'inscrit dans le moyen ou le long
terme.
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Annexe |

Entre

Le Président de Voies Navigables de France,

le Préfet du département (1) .......... , représenté par le Chef du Service de la Navigation .......... , en vertu d'une
délégation en date du .......... i

le Maire de la commune de ................... (le Président du Conseil Général) agissant au nom et pour le compte
de la dite commune (du département .......... ) en vertu d'une délibération du Conseil Municipal (général .......... )
endatedu..........

il est convenu ce qui suit :

Vu le code du Domaine de I'Etat ;
Vu le code du Domaine Public Fluvial ;

Vu la circulaire n°® 11 du Ministere des Travaux Publics, des Transports et du
Tourisme du 10 février 1958 relative & I'emprunt du domaine public artificiel par un chemin public ;

Vu la circulaire n® 70-145 du Ministére de I'Equipement et du Logement du 23
décembre 1970 relative  la déconcentration en matiére de gestion domaniale conjointe ;

Vu le décret- n® 82-627 du 21 juillet 1982 (art.4) pris en application des articles 3
des décrets n® 82-389 et n° 82-390 relatifs aux pouvoirs des Commissaires de la République sur les Services de
Navigation ;

Vu la loi de finances pour 1991 (n°90.1168 du 29 décembre 1990) , notamment son
article 124 ;

Vu la loi n® 91.1385 du 31 décembre 1991 portant dispositions diverses en matiére
de transports, notamment son article ler Il et Il ;

Vu le décret n® 91.796 du 20 aofit 1991 relatif au domaine confié¢ 4 Voies Navigables
de France par l'article 124 de la loi de finances pour 1991 (n°90.1168 du 29 décembre 1990) ;

Vu l'arrété du 24 janvier 1992 pris en application de l'article ler du décret n°91.796
du 20 aofit 1991 relatif au domaine confié & Voies Navigables de France par l'article 124 de la loi des finances
pour 1991 ;

Vu l'instruction du 20 mars 1992 relative 4 la consistance du domaine confié a Voies
Navigables de France ;

Article ler :

La superposition de gestion s'exerce sur les terrains désignés ci-aprés, dépendant du
domaine public fluvial confié & Voies Navigables de France et figurésen .......... sur le plan au ........... annexé a
la présente convention :

- décrire le terrain (voic d'eau, PK, linéaire ....... ). (1)
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Article 2 :

Le Préfet du département remet 4 Monsieur le Maire (le Président de Conseil
Général) de la commune de ............... le droit d'assumer concurremment avec Voies Navigables de France lz
gestion des terrains en cause, aux charges et conditions prévues  la présente convention.

Article 3 :

Les terrains désignés & l'article ler de la présente convention continueront a fairz
partie du domaine public fluvial. Dans le cas d'un déclassement de la voie communale (départementale), 1=
gestion de ces terrains reviendra A Voies Navigables de France. (1)

Article 4 :

Voies Navigables de France, gestionnaire, conservera le droit d'apporter au domainz
public toutes les modifications nécessaires au service de la navigation, sans que la commune (le départemen:
puisse s'y opposer, ni obtenir aucune indemnité pour les dommages qu'elle éprouverait.

Article 5 :

Le Préfet ou Voies Navigables de France, conserveront le droit, si les besoins de 1=
navigation viennent a l'exiger, de requérir la suppression de la gestion des terrains en cause comme VO
communale (départementale), sans que la commune (le département) puisse s'y opposer . (1)

Article 6 :

“-~ 14 commune (le département) ne pourra-modifier ou supprimer les ouvrages €tablis
sur le domaine public fluvial sans en avoir au préalable obtenu l'autorisation de Voies Navigables de France.

Article 7

11 ne pourra étre délivré d'autorisation de voirie sur les parties en cause du domair:
public fluvial qu'en accord avec le représentant local de Voies Navigables de France ou son délégataire.

Article 8 :

La commune (le département) procédera 4 l'aménagement des terrains, dans I
conditions suivantes :

- Les travaux exécutes en application de la présente convention donneront lieu =
l'établissement d'un procés verbal de recollement établi conjointement par le Maire (Président du Conss
Général) et le représentant local de Voies Navigables de France (facultatif).

Article 9 :

Dans toute 1'étendue des terrains en cause, la commune (le département) entretienc::
la chaussée et ses dépendances, a ses frais exclusifs. (1)
Article 10 :

La circulation et le stationnement des véhicules sur la voie en cause sero”
réglementés par l'autorité municipale (départementale) en accord avec le service de la navigation. L'arr<

réglementant la circulation et le stationnement devra rappeler que les agents assermentés de la navigato
resteront habilités pour constater les contraventions de leur compétence et dresser procés-verbal. (1)

66



5%

Article 11 :

La commune (le département) prendra enticrement & sa charge la signalisation
routiére de jour et de nuit sur la voic en cause. Il en sera de méme pour I'éclairage, s'il est Jjugé nécessaire d'en
installer un. (1)

Article 12 :

La commune (le département) sera responsable des dommages pouvant résulter cu
mauvais état de la voie, d'un défaut de signalisation ou d'éclairage et d'une maniére générale, de l'emploi de 1=
voie par le public. (1)

La réparation des dommages et désordres aux ouvrages, conséquences Ccz
I'aménagement et de l'ouverture au public de la voie, seront entiérement a la charge de la commune (cu
département..). (1 et 2)

De plus, en toutes circonstances, les travaux nécessaires au rétablissement de Iz
circulation (tels que définis & l'article 8) demeureront a 1a Charge de la commune (du département...). (1 et 2)

Article 13 :

Les droits des tiers seront, dans tous les cas, réservés.
Article 14 :

La présente convention est consentie a titre gratuit. (3)
Article 15 :

La présente convention sera autorisée par arrété de Mr le Préfet du départemen:
GE. semmommmamembanniniosn s aprés avis de Mr le Directeur des Services Fiscaux. Elle prendra effet dés I'entrée en
vigueur de l'arrété préfectoral 'autorisant.

Faitd .o ,le
Le maire de la commune de Le Préfet du département
(e Pedsident e et par délégation le Chef du
Conseil Général ..) Service de la Navigation

Le Président de Voies Navigables de France

(1) La superposition peut concerner d'autres parties du DPF que les chemins de Services (a I'exclusion des plans
d'eau) et d'autres fins que la circulation publique, dans ce cas adapter les termes de la convention.

(2) Clauses facultatives qui peuvent avoir leur intérét dans le cas d'aménagements importants.

(3) Négocier préalablement le cas échéant, des dommages intéréts pour perte de revenus ou suppléments c:
charges.

Source : gestion du domaine public fluvial, docutagon Voies Navigables de France
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Annexe I

- Versréseau Ravel S
LA CHAMPAGNE-ARDENNE A VELO EE.{ G
eaistant GIVET % "’O{,@-
SASASADASAD en projet o’
@ Cartographie voiesvertescom

Verdun/Bar-le-Duc

. LORRAINE

Vers Paris

Vers Tour de Bourgogne dvélo

BOURGOGNE

Vers Tour de Bourgogne & vélo
Source : www.voiesvertes.com
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TITRE : Développement des berges de Meuse a Charlevilleehdgz

RESUME

La Meuse est un élément structurant de la vél€tarleville-Mézieres, parcourant du Sud
au Nord l'agglomération. Cependant, les berges dedd n’offrent pas toutes leurs
potentialités, certaines possedent déja un sefgipromenade tandis que d’autres sont
laissées a I'abandon.

Le projet, a I'échelle de I'agglomération, propatnc un parcours sur I'ensemble des
berges de Meuse permettant a la fois de déveldppenodes de transports doux, peu présent
dans la ville, et de faire découvrir une partigpdtrimoine naturel et historique de la ville.

Les aménagements proposés permettront donc dedgpaux impératifs de continuité du
parcours, de sécurité (renforcement des bergeeganiques végétales) et d’attente des
différents utilisateurs (promeneurs, sportifs, agelentretien...). Ainsi, ceux-ci pourront
circuler librement, a I'écart des automobiles, temtprofitant du calme et du cadre bucolique
le long de l'itinéraire.

MOTS-CLES

Charleville-Méziéres, Meuse, berge, voie vertaydpmrt doux, techniques végétales,
valorisation du patrimoine.

Tuteur : Jean-Paul CARRIERE Bar GOULET
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