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INTRODUCTION

Reconnaissable a ces falaises de craies et a ses terres vallonnées, la Cote
d’Opale est connue pour son patrimoine architectural de type anglo-normand et
ses espaces de verdure a perte de vue. Proche de la Grande Bretagne, la Cote
d’Opale conquit I’empereur Napoléon, qui souhaitait envahir ce pays.

C’est ainsi qu’en 1806 fut construite la ville de WIMEREUX. Station balnéaire
de la Cote d’Opale, cette petite ville est confortablement blottie au creux de la
vallée.

Forte d’une faune et d’une flore naturellement riches, la commune est connue
pour son architecture remarquable ainsi que pour sa plage et sa digue
promenade, trés prisées des touristes et tout simplement des Wimereusiens.
Depuis des années, la municipalité réalise de gros efforts d’aménagements afin
que WIMEREUX reste cette ville exquise de villégiature qu’elle était au début
du siecle.

Ainsi, contrairement a d’autres stations balnéaires du littoral francais, cette ville
est vivante été comme hiver.

Cependant, un point noir obscurcit la ville durant la saison estivale : le manque
¢vident de places de stationnement entrainant une congestion du centre ville.
WIMEREUX étant une bourgade chic et populaire a la fois, elle voit sa
population doubler I’été.

Malgré des efforts de la municipalité, le probléme de stationnement n’est pas
résolu et se couple a un autre : la limite fonciere.

Pour des raisons de sécurité, il devient donc urgent d’améliorer la situation
actuelle et c’est ce que propose ce projet ci-contre.

Ainsi, la présentation de WIMEREUX en premiére partie et I’analyse de la zone
d’étude et des enjeux attendus en deuxieme et troisiéme parties, permettront
d’aboutir a une quatriéme partie présentant I’aménagement envisage.

Cet aménagement serait une alternative aux problémes existants.

L’objectif de ce projet est d’aboutir a une résolution des problémes de
stationnements et de congestion aux heures de pointe de la commune.



Réorganisation du stationnement par la création d’un parking relais aux portes de la ville

I1 Présentation de Wimereux, perle de la Cote d’Opale

A) Situation nationale et historique

Wimereux est une station balnéaire située dans la région du Nord Pas de Calais,
département du Pas de Calais et plus précisément, sur la Cote d’Opale.

WIMEREUX

=

Région Nord Pas de Calais

Figure 1: Localisation de WIMEREUX a I'échelle nationale
Source : fond de carte de France
Réalisation personnelle

Ville cétiere créée sous le Second Empire, Wimereux a pris le nom du fleuve
qui se jette dans la mer a I'endroit ou elle a été construite et qui signifie : riviere
des joncs.

L’empereur Napoléon projetait d’y construire un port afin d’établir une flotte
capable de conquérir I’ Angleterre. Finalement, ce port fut construit a quelques
kilomeétres au sud ; a BOULOGNE SUR MER. Jusqu’alors, la commune de
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WIMEREUX était dépendante du village voisin WIMILLE. L’indépendance fut
déclarée par décret le 26 Mai 1899.

Rapidement, Wimereux devint un lieu privilégié de villégiature pour les adeptes
des bains de mer, confortés dans leur choix par I’arrivée du train en 1867. Dés
lors, villas et hotels se développerent faisant de la cité un lieu de séjour et de
détente pour les familles fortunées du nord de la France ainsi que pour les
Britanniques.

Figure 2 : WIMEREUX a la Belle Epoque

2"de Paris
3 de

= 2" delLille
3’ delond

Tous les Express Sarrétent 8 WIMEREUX
Figure 3 : Réclame des chemins de fer pour la ville de WIMEREUX
Source :mincoin.com

Malgré les outrages de la guerre, Wimereux a su garder le magnifique
patrimoine qui lui donne tant de charme. Forte de son architecture anglo-
normande et de sa plage de sable fin, elle attire chaque année de plus en plus de
vacanciers.



Réorganisation du stationnement par la création d’un parking relais aux portes de la ville

B) WIMEREUX a [’échelon européen

Cette petite ville touristique de prés de 7500 habitants I’hiver voit sa population
doubler en été.

Surnommée la Nice du nord, elle se situe au carrefour de grandes capitales
européennes telles que LONDRES ou BRUXELLES. Cette situation fait d’elle
un lieu privilégié, permettant aux habitants de grandes agglomérations de se
ressourcer a deux pas de chez eux.

Figure 4: Temps de parcourn TGV entre Wimereux et 3 capitales Eopéennes
Source : géoportail.fr
Réalisation personnelle

Wimereux se trouve en fait au cceur de ce que 1’on appelle I’Eurorégion Kent/
Nord Pas de Calais/ Belgique.

C’est une structure de coopération transnationale entre plusieurs territoires de
différents états européens.

Elle n’est pas dotée de pouvoirs politiques et ses activités se limitent aux
compétences des collectivités locales et régionales qui la composent.

A l'intérieur du cadre géographique de coopération (la « regio »), les structures
transfrontalieres permettent a des administrations de différents niveaux situées
de part et d'autre de la fronticre de collaborer pour défendre des intéréts
communs et ame¢liorer les conditions de vie des populations limitrophes.
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C) Wimereux, a [ ’echelon intercommunal

Wimereux fait partie de la communauté d’agglomération du boulonnais (CAB).
Cette communauté, créée le 7 Décembre 1999, regroupe 22 communes du
littoral ce qui équivaut a 124000 habitants. Le chef lieu d’arrondissement est
BOULOGNE SUR MER qui compte 43700 habitants.

Avec HARDELOT, WIMEREUX est la ville la plus touristique de la
communauté d’agglomération.

Figure 5: Wimereux a I'échelon intercommunal
Source : cab.fr

WIMEREUX est donc une ville que I’on pourrait qualifier de pluri territoriale.
Présente sur le plan intercommunal, elle connait actuellement, de par ses attraits
touristiques, un rayonnement européen.
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I1] Diagnostic territorial

Originaire de Wimereux, j’ai pu réaliser le constat suivant: la ville est sur
fréquentée d’avril a septembre, et la population double durant 1’été. La sur
fréquentation ameéne des avantages considérables en terme d’économie locale
mais entraine inévitablement un probléme : celui du stationnement.

Cependant, avant de se poser la question du stationnement, il est nécessaire de
définir la zone étudiée et de montrer les principales voies de communications
permettant 1’acces a cette commune. Nous analyserons ensuite la situation de la
ville I’hiver et I’été, en terme de stationnement.

A) Présentation du secteur d’étude

Figure 6: localisation de la zone d'étude par rappor a la commune
Source : Géoportail.fr
Réalisation personnelle

Nous n’étudierons dans cette partie diagnostic que le centre ville, situé au Sud
Ouest de la commune.

En effet, c’est dans cette zone que se concentrent les diverses activités proposées
par la commune. C’est aussi la que 1’on rencontre les plus importants problémes
de stationnement.
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N DD Ry
Figure 7: Localisation précise de la zone d'étude en matiére de stationnement.
Source : Géoportail.fr

Réalisation personnelle
Nous compléterons ce schéma au fur et a mesure de I’étude.

B) Voies de communications permettant [’acces a la ville.

Plusieurs axes de communication de natures différentes, font de WIMEREUX
une ville trés accessible.

Tout d’abord, on trouve les départementales qui suivent les tracés d’anciennes
routes gallo-romaines qui reliaient LUTECE (PARIS) a BOULOGNE SUR
MER'. Ces routes départementales (D 940, D 242, D 96) permettent aujourd’hui
de rallier BOULOGNE SUR MER a CALAIS en longeant la c6te. Elles ont de
plus, permis de faire de nos jours de WIMEREUX, une commune trés bien
desservie par les Transports en Commun de la Région Boulonnaise (TCRB).

Ensuite, en 1867 est venu s’implanter le chemin de fer. Comme dans beaucoup
de villes francaises, la gare a été construite en marge de la ville. Cette dernicre
s’est par la suite, développée autour.

Enfin, dans les années 1990, ’autoroute Al6 a été construite. L’accés a
WIMEREUX est possible grace a deux sorties différentes : les sorties 3 et 4.

Bien entendu, ces différents axes de communications sont en relation avec
d’autres, tels que les axes maritimes. Cependant, le détroit du Pas de Calais étant
I’un des plus fréquenté au monde, il est tres difficile d’expliquer le mode de
fonctionnement des chenaux traversiers.

!'Voir en annexe 1 la carte du réseau routier Gallo-Romain
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Vers CALAIS

I

Ligne de chemin de fer
BOULOGNE/ MER- LILLE

Centre ville de WIMEREUX )
Sortie n°3

A 16- E 402
D 940 6 0

Sortie n°4

Vers BOULOGNE/ MER
1 Km

Figure 8: Principales voies d'accés a WIMEREUX
Réalisation personnelle

C) WIMEREUX en hiver

1) un constat : un nombre de place relativement suffisant [’hiver

Tout d’abord, la commune compte 7493 habitants 1’hiver pour 3742 logements
dont 2820 principaux. Son PLU impose au moins une place de stationnement,
marquée au sol par logement. A WIMEREUX, le nombre de places de
stationnement est d’environ 2000. Grace aux places non marquées au sol, ce
chiffre s’¢léve a 2500 places.

En terme purement théorique cela peut paraitre insuffisant mais il faut savoir
que sur ’ensemble des ménages habitants ces 2820 logements principaux ; 648
n’ont aucune voiture’. De plus, la moitié des logements wimereusiens possédent
au moins un garage.

En pratique, il semble que le nombre de places de stationnement soit suffisant
I’hiver.

? Voir en annexe 2 une partie du recensement de 1999

11



Réorganisation du stationnement par la création d’un parking relais aux portes de la ville

2) Les différentes zones de stationnement et leur fréquentation
a- places de stationnement situées dans les rues

Ces places de stationnement sont situées au pied des maisons, et sont utilisées le
plus souvent par les résidents n’ayant pas de garages. Les rues dans lesquelles
ces places se situent sont en regle générale assez étroites. Seule 1’installation
d’un stationnement unilatéral est possible. Dans le centre ville, qui était autrefois
le bourg de WIMEREUX, seules 3 rues bénéficient d’un stationnement bilatéral.

Méme en hiver, il est difficile de se garer dans ces rues dont les emplacements
sont perpétuellement occupés par les riverains.

La voiture prend aujourd’hui une place de plus en plus importante dans la ville
qui au départ, n’était pas congue pour accueillir toute cette circulation ainsi que
les emplacements pour se garer.

Figure 9: stationnement rue Notre Dame

Source personnelle
B- les parkings

Contrairement aux zones de stationnement dans les rues, les parkings situés a
proximité de la plage et du centre ville sont presque vides I’hiver. En effet, le
nombre de touristes est minime et les Wimereusiens ne trouvent pas leur intérét
a se garer aussi loin de leur habitat. Par contre, ils y installent leurs flobarts
lorsqu’ils ne naviguent pas. Le parking Foch ci-apreés compte 68 emplacements.

12
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Figure 10: le parking Foch
Source personnelle

Le seul parking du centre-ville (64 emplacements) se situe sur la place Albert
1¥. Du fait de sa situation proche du centre, ce parking est trés fréquenté.
L’hiver, c’est sur cette place que se déroule le marché chaque mardi et vendredi.
De plus, certains restaurants ont possibilité grace a I’accord de la mairie, d’y
installer en partie leur terrasse. Ce parking est aussi le seul payant de la ville.
Cette taxe sur le stationnement permet un certain turn over.

~

Figure 11:Place Albert 1°, & gauche servant de parking et de terrasse, et a droite, de place du marché
Source personnelle

La zone ¢étudiée comprend 3 parkings, répartis de maniére homogene, et
comportant au total 150 places de stationnement.

Ils se situent tous entre la digue promenade et la rue Carnot, qui est la rue
principale de WIMEREUX. C’est 1a que se concentrent les commerces de
proximité tels que les épiceries, poissonneries, mais aussi les activités de
service : coiffeur, fleuriste...

Ces parkings sont donc placés a des endroits stratégiques, c’est a dire a
proximité de la plage et du centre ville.

13
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Figure 12: Position des 3 parkings par rapport a la digue promenade et la rue principale de WIMEREUX
Source : mappy.fr

Réalisation personnelle

De par ces constatations, nous pouvons admettre que WIMEREUX ne nécessite
en rien ’installation de nouvelles zones de stationnement en ce qui concerne la

période hivernale.
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D) WIMEREUX en été

1) les atouts de la ville

Qu’ils soient gastronomiques, culturels ou de détente, les atouts ne manquent
pas dans cette ville. Depuis quelques années, la municipalité fait de réels efforts
afin d’offrir une palette d’activités trés larges aux Wimereusiens, comme aux
touristes.

Ainsi, en terme sportif, la ville est dotée d’un club de voile, de golf, d’un centre
¢questre et d’une station Kid accueillant les enfants chaque apreés-midi 1’été.

La ville est aussi un spot connu pour les amateurs et les professionnels de
funboard et de surf.

En terme culturel, on trouve de nombreuses bibliothéques, des galeries d’art et
des parcours architecturaux, permettant de découvrir le charme des villas
typiques du XIX¢ siecle.

Figure 13: Parcours architecturaux nocturnes
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Enfin, le principal atout de WIMEREUX est sa longue plage de sable fin,
typique du nord de la France, surmontée d’une digue promenade longue de
1500m et bordée de cabines de plage.

Source : rcpilot-online.com

Figure 15: Les cabines de plage

Il est possible selon les marées de faire du char a voile, du cerf-volant ou tout
simplement de s’y baigner.

En terme gastronomique, le front de mer se compose de nombreux restaurants,
proposant, entre autres, aux touristes le traditionnel « moules frites ».
WIMEREUX féte d’ailleurs chaque année au mois de Juillet ce fruit de mer
grace a la «féte de la moule» qui rassemble autochtones, estivants, et
professionnels de la péche.

16
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De par ses nombreux atouts, la ville de WIMEREUX attire chaque ¢té de plus

en plus de touristes.
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Figure 16: Positions des différentes activités touristiques par rapport aux principaux parkings

Source : mappy.fr
Réalisation personnelle
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2) Des touristes étrangers et fran¢ais.
a- les touristes étrangers.

Selon une étude de 1'INSEE’ de 2007 pour le Comité Régional de Tourisme
Nord Pas de Calais, sur le littoral, les touristes étrangers proviennent a 98,8% de
I’Europe. Ces touristes européens sont pour 1’essentiel des Britanniques (70%)
et des Belges (16%).

L’Europe du Sud est présente, notamment grace aux touristes venant de la
péninsule Ibérique (3%)

Origine des touristes Européens a WIMEREUX

m1%

O01%

O Allemagne

m Belgique

O Espagne

O ltalie

B 4% m Pays-Bas

@ Portugal

m Royaume-Uni
m 70% O Suisse

m Pologne

Source : INSEE
Réalisation personnelle

Ensuite, 0,8% des touristes proviennent d’ Amérique et surtout des Etats-Unis et
du Canada.

Enfin, 0,4% des touristes sont originaires d’Asie et d’Océanie.

Au total, un peu plus de 10000 étrangers viennent passer leurs vacances a
WIMEREUX durant la saison estivale.

B- les touristes francais.

Ce sont pour la plupart des touristes provenant de la région Nord Pas de Calais
ou des personnes venant d’autres régions de France (région parisienne) mais
ayant de la famille 8 WIMEREUX. *

Selon I’office de tourisme de la ville, leur nombre s’¢léve a 5000 en juillet et
7000 en Aout.

* Voir un récapitulatif de cette étude en annexe 3
* Voir données de 1’office de tourisme de WIMEREUX en annexe 4
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On peut malheureusement déplorer le fait que la région Nord Pas de Calais,
malgré des efforts considérables en matiere d’accueil et de tourisme, n’attire pas
les francais. En effet, on a longtemps considéré cette région comme pauvre
notamment avec les corons, les friches industrielles, souffrant de plus d’une
météo maussade, pluvieuse. Cependant, il faut savoir qu’elle possede de
merveilleux paysages et que I’ensoleillement a Dunkerque est identique a celui
de Bordeaux (source Ouest France). Pourtant, en dépit de nombreux efforts, la
région tout comme la Codte d’Opale, souffrent toujours d’images réductrices.

3) les différents modes de séjour
a- ’hotellerie

Wimereux compte 8 hotels dont le tiers ont 3 étoiles. Ces hdtels sont tous situés
a proximité du bord de mer et du centre ville.

L’¢été, ils sont surtout occupés par les touristes étrangers dont le budget
« vacances » est en général plus élevé que celui des francais.

Ces hotels ont tous, sans exception, un parking privé permettant aux touristes de
garer leurs véhicules sans soucis de place ou de sécurité.

C’est le cas par exemple de 1’hotel 1’ Atlantic.

5 .\u\\\ |

Figure 17: Parking privé de 1I'hétel 1'Atlantic
Source personnelle

La législation impose a Wimereux, une place de parking par chambre d’hotel.
Ici, il y a 15 places de stationnements pour 18 chambres. Cela signifie que 3
véhicules devront stationner en dehors du parking privé.
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Le stationnement a WIMEREUX pour les usagers des hotels n’est pas
réellement difficile étant donné que chaque hotel est pourvu d’un parking.
Cependant, une minorité¢ des touristes de I’hotellerie devront se stationner en
dehors et utiliser des places qui auraient pu étre laissées libres pour d’autres.

B- I’hotellerie de plein air.

On sous entend par ce terme le camping.

WIMEREUX compte deux campings de respectivement trois et deux étoiles :
-« LEté Indien », privé, qui compte 176 emplacements.
- Le camping municipal « I’Olympic », qui compte 160 emplacements.

s

Figure 18: photographie aérienne du camping municipal
Source : Wimereux aéromodélisme

Ils sont occupés de maniere égale par des francais et des étrangers. L’avantage
de I’hotellerie de plein air en terme de stationnement, est que 1’on peut laisser la
voiture dans I’emplacement que I’on occupe. Ces deux campings se situant a
moins de 500 m de plage et 750m du centre ville, il est possible pour les
campeurs de ne pas utiliser leur véhicule.

Les usagers de I’hotellerie de plein air n’ont donc aucune répercussion sur les
problémes que peut rencontrer la ville de WIMEREUX 1’¢été en terme de
stationnement.

Cependant, on voit émerger depuis quelques années un nouveau mode de séjour,
itinérant et en plein air : le camping-car. Wimereux n’est doté d’aucun parking
spécialisé dans 1’accueil de ces véhicules. Ces derniers se garent donc sur des
places de stationnement pour véhicules normaux et occupent bien souvent deux
emplacements plutot qu’un.

L’émergence des camping-cars accroit donc le probleme de stationnement que
connait la ville.
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Figure 19: localisation des campings et hotels de la commune

Source : mappy.fr
Réalisation personnelle

v- Les locations saisonnieres.

WIMEREUX compte 760 résidences de location. Le tiers posseéde soit un

garage, soit une place de parking attitrée.

Cependant, certaines n’ont ni I’un ni I’autre.
Ces locations entrainent donc une consommation de places de stationnement.

De plus, les locataires ont une attitude trés caractéristique et réguliere, quelque
soit leur nationalité. Du fait de la proximité du marché, des zones de loisirs, et
surtout de la difficulté de trouver une place de stationnement proche de leur
location, ils décident de ne pas utiliser leur voiture et de la laisser au méme
endroit durant toute la durée de leur séjour.

Ainsi, chaque été un certain nombre de stationnement n’est pas soumis a la régle
du turn over. Cela représente environs 500 places aux abords de la plage.
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0- le s¢jour a la journée.

Ce type de séjour concerne essentiellement les frangais et surtout ceux résidant
dans la région Nord Pas de Calais.

Alors que 34% des francais ne partent pas en vacances, la proportion augmente a
43 % pour les habitants de la région. Cette derniére est connue pour avoir été
marquée par de nombreuses crises économiques, sociales... Méme si le Nord
Pas de Calais est aujourd’hui une région en pleine reconversion, le niveau
financier des ménages reste pour certains peu élevé. C’est pourquoi la plupart,
plutdt que de partir en vacances, choisissent de venir sur la cote, de manicre
réguliére, mais pour une journée seulement.

Il existe deux moyens de locomotion permettant d’avoir acces facilement a
WIMEREUX pour n’y rester qu’une journée :

- Le train

- Lavoiture

Chaque année, la région et la SNCF mettent en place 1’opération TER/MER.
Elle permet a tout habitant du Nord Pas de Calais de passer une journée a la mer
pour un euro seulement par personne et pour un aller-retour. Ainsi, quatre week-
ends sont programmeés durant la saison estivale.

Non seulement cette opération permet a des personnes en difficulté financiére et
bien souvent sociale de profiter de 1’air marin a moindre frais, mais en plus
permet d’éviter une congestion de la ville en terme de circulation et de
stationnement.

L’opération attire chaque week-end ou elle est mise en place, un peu plus de
1000 personnes dans la commune. C’est un excellent compromis en terme
¢conomique, environnemental et pour la gestion du stationnement a
WIMEREUX.

Cependant, énormément de personnes continuent a prendre leur voiture pour
venir une journée a la plage. Selon I’office de tourisme, un week-end comme
celui du 15 Aot peut attirer jusqu’a 2000 personnes. A raison de 4 personnes
environ par voiture, cela entraine un afflux moyen de 500 véhicules
supplémentaires.

4) Constat : un engorgement inévitable du stationnement en ville
Cela créé un probléme considérable en terme de stationnement. En effet, les

touristes venant généralement 4 WIMEREUX en famille, cherchent a se garer a
proximité de la plage pour avoir a transporter le moins possible leurs affaires
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(transat, glaciere, jeux d’enfants...) Cependant, la recherche de cette proximité
et le manque de places de stationnement entrainent une certaine anarchie ; les
touristes n’hésitant pas a se garer devant les sorties de garages, lignes jaunes,
places privées, ...

Figure 21: stationnement anarchique
Source : Emmanuel Bessicre

De ce fait, la mairie croule sous les demandes incessantes des propriétaires qui
se plaignent de ne pouvoir stationner devant chez eux ou tout simplement de ne
pouvoir accéder a leur garage. De plus, un vrai probléme d’insécurité se pose
lorsque les véhicules stationnent sur les trottoirs. Le droit pour les piétons de
circuler en toute sécurité n’est plus respecté, puisqu’ils n’ont méme plus acces
aux trottoirs.

Ces problémes de stationnement entrainent par la suite des embouteillages
importants apres 20h par exemple, lorsque les touristes décident de repartir.
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L’enjeu est donc double : il s’agit de résoudre le probleme de la forte pression
sur le stationnement en ville et d’éviter un encombrement du réseau routier aux
périodes de pointe.

Pour plusieurs raisons, il ne serait pas judicieux de créer un nouveau parking.
Tout d’abord parce que la réserve fonciere de WIMEREUX devient trés limitée,
surtout dans le centre-ville qui est trés urbanisé. De plus, le parking a réaliser
devrait contenir au moins 150 places et étre assez proche de la plage et du
centre ; il faudrait donc une grande surface libre dans notre zone étudiée. Hors, il
n’en existe pas.

Ensuite, ce parking s’il était construit, ne servirait que 1’été et non pas I’hiver.
En effet, en basse saison, les seuls parkings existant suffisent largement. Il
faudrait donc trouver une nouvelle vie a ce parking durant 1’hiver, ce qui n’est
pas chose facile dans une ville d’a peine 7500 habitants.

La municipalité a déja tent¢ par le passé d’apporter des solutions a cette pression
sur le stationnement. Par exemple en ouvrant un champ I’été, situé a I’entrée sud
de la ville. Cependant, I’utilisation a été¢ détournée et des gens du voyage sont
venus s’y installer.

Aujourd’hui, la municipalité pense rendre payant tous les stationnements aux
abords de la plage et dans le centre ville. Cependant, cela ne résout pas le
probléme du manque de places.

Ces différentes critiques formulées a 1’égard d’un potentiel parking en centre-
ville et des solutions déja mises en ceuvre amene a une solution d’un tout autre
genre : celle du parking relais.

En effet, ce type de parking serait situé en limite de commune et des bus
desserviraient différents points stratégiques de la ville. Cela résoudrait a la fois
les problémes de stationnements et d’encombrement des axes de circulation.

I11] Les enjeux d’un tel aménagement

L’enjeu majeur de la réalisation d’un parking relais est de résoudre les
problémes de stationnement. De la résolution de ce probléme va découler une
meilleure accessibilité au centre ville et ainsi un trafic plus fluide aux heures de
pointe.

D’autres enjeux, de différentes natures, viennent se greffer a notre
problématique principale.

Il est nécessaire que ces enjeux s’articulent entre eux, afin d’obtenir une
proposition d’aménagement homogeéne, en harmonie avec le diagnostic de la
zone ¢étudiée.
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Cette liste d’enjeux est non exhaustive et chaque enjeu ne sera pas traité
intégralement. Il s’agit simplement de montrer de maniere globale les attentes
possibles que suscite un tel aménagement.

A) Les enjeux éeconomiques.

Ils seront présents a plusieurs échelles : de la commune qui met en place ce type
de parking a I’utilisateur en passant par les exploitants du réseau de transports
publics.

Le parking relais est un outil permettant de diminuer la congestion du centre
ville en matiere de stationnement et de modérer 1’usage de la voiture dans la
zone ¢étudiée mais aussi sur les grands axes y menant, sans pour autant avoir
d’incidence négative sur la vitalité économique du centre.

B) Les enjeux sociaux.

Du point de vue des autochtones, ce parking relais permettra d’éviter une
anarchie de stationnement devant leurs portes. Cela induira un certain
apaisement des Wimereusiens, face aux touristes. Il permettra en fait de protéger
la vie de quartier de I’anarchie et de 1’envahissement de 1’espace par des
véhicules.

Pour les estivants, il sera alors possible de se garer sans stress, sans avoir a
chercher une place pendant des heures. On aura une facilité de stationnement en
amont des zones perturbées.

De plus, les usagers de ce parking pourront, grace a la mise en place de
transports en commun, se soustraire a la complexité de la conduite automobile
en ville et surtout dans le centre.

La notion de sécurité apparait ici, tout comme celle de tranquillité d’esprit.
Cependant, il va falloir de par cet aménagement, donner envie aux touristes de
quitter le confort de leur voiture pour un transport en commun. Le but sera donc
de limiter au maximum les effets négatifs de cette rupture de charge’.

C) Les enjeux environnementaux.

Dans un premier temps, la création de ce parking relais ne peut se faire qu’en
amont de la ville, en raison d’une limite fonciére importante dans le centre ville.
En réalité, la ville entiecre de WIMEREUX est proche d’une réserve foncicre
nulle, c’est pourquoi ce genre de parking devra étre situé¢ a la limite entre
Wimereux et la commune voisine de WIMILLE. Cela permet de conserver le
peu d’espaces verts disponibles dans la zone étudiée

De plus, ces parkings participent a la réduction de la consommation énergétique
et sont des ¢éléments de lutte contre les nuisances atmosphériques et sonores. En

> Rupture de charge : action pour un automobiliste de quitter son véhicule pour un transport en commun
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effet, ils permettent une diminution du nombre de voitures en ville et donc une
diminution de la pollution et du bruit.
Enfin, les bus mis en place se devront d’étre écologique et donc de rouler au gaz

propre.

D) Les différents acteurs en jeu

Acteurs fonciers :

Acteurs financiers : - Commune de WIMILLE
- Commune - Communauté

- Communauté d’agglomération
d’agglomération

- Région

- Europe

Acteurs pour le transport :

- TCRB (transport en commun de la région
boulonnaise, ayant une délégation de
service public par la communauté
d’agglomération)
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Ce schéma des différents acteurs n’est pas exhaustif et montre tel ou tel
organisme travaillant dans tel but.

Ces différents acteurs sont amenés a travailler ensemble pour un méme projet.
Cependant, méme si leur objectif commun est la réalisation de parking relais,
leurs objectifs personnels sont bien souvent différents.

Par exemple, 1’objectif de la commune de WIMEREUX sera d’améliorer la
qualité de vie, alors que celui des TCRB sera la rentabilité.

De plus, il est possible qu’un autre conflit ait lieu: celui entre les deux
communes.

En effet, WIMEREUX est la commune centrale. C’est celle pour qui le parking
relais sera mis en place; entrainant une diminution de la congestion et des
problémes de stationnement et une augmentation de 1’accessibilité au centre
ville.

WIMILLE, elle, est la commune périphérique qui accueillera ce parking. On
aura donc une mobilisation de foncier et possibilit¢é d’une augmentation du trafic
sur la voirie locale.

Ces inégalités de retombées entre les deux communes peuvent étre sources de
conflits. Il appartiendra donc a la communauté d’agglomération de prévoir ces
¢ventuelles discordes.

Apres avoir étudié la ville et ces dysfonctionnements, il est maintenant possible
d’aboutir a un aménagement concret, permettant de résoudre les différents
problémes soulevés dans les parties précédentes.
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IV] Aménagement d’un parking relais

A) Un parking relais.

1) Définition et concept.

« Le parking relais ou parc relais, not¢ P+R, peut se définir comme un
équipement, souvent au sol, qui vise a favoriser les pratiques intermodales de
transport par 1’optimisation du lien entre véhicules individuels et modes de
transports collectifs. Il est par nature en relation avec un ou plusieurs réseaux de
transports collectifs urbains ou péri-urbains et doit en faciliter I’acces aux
utilisateurs des modes individuels (conducteurs ou passagers), principalement

des voitures particuliéres et trés marginalement en France des deux-roues. »
Source : CETUR

Cette dénomination a été retenue pour que ses initiales coincident avec celles du
concept britannique de "Park and Ride" ou "P+R" d'Europe du Nord.
Ces parkings peuvent aussi étre appelés : parc de liaison, parc de dissuasion,
parc de rabattement...

+ il

Figure 22: signalétique d'un parking relais

Ces synonymes traduisent les effets de synergie qui existent entre la trame
routiere d’une agglomération et ses réseaux de transports en commun.

Dans le cas présent, cet aménagement ne sera utilis¢ que durant la saison
estivale. Il est donc nécessaire de nuancer les définitions et le concept méme du
parking relais.

De maniere générale, le parking relais doit se situer en périphérie de zones
denses d’activités, en amont des secteurs ou 1’usage de I’automobile devient
difficile, pénible pour 1’automobiliste, voire nuisible pour I’intérét public.
Cependant, pour chaque individu, le seuil de tolérance de ces difficultés varie. 1l
en résulte alors une perception différenciée de la congestion du stationnement en
centre ville et des contraintes de circulation.
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2) Les criteres de réussite d’'un parking relais.

La réussite de ce type de parking est facteur de nombreux critéres. Nous ne
développerons ici que les plus importants.

» La localisation géographique du site : Comme dit précédemment, le
parking relais doit €tre situé en amont de la zone congestionnée, proche de
grands axes routiers et sur un site ou un réseau de transport en commun
est présent.

» La desserte du site par les transports collectifs : Le parking relais doit étre
desservi de maniere réguliere afin d’éviter un trop long temps d’attente
pour les usagers.

» Le réseau routier emprunté par les transports collectifs : Le tracé de ce
réseau doit étre réalisé de maniére a ce que la desserte effectuée dans les
villes de WIMEREUX et de WIMILLE soit optimum.

De plus le réseau emprunté¢ devra permettre un gain de temps absolu sur
I’ensemble du trajet.

» La taille du parking relais : Elle dépend de nombreux critéres tels que les
besoins de la ville en matiere de stationnement, du foncier disponible et
de son impact sur I’environnement, du colit, et de son utilisation a I’année.

» Les aménagements a mettre en place dans ce type de parking : Tout
d’abord, il est nécessaire que I’utilisateur s’y sente en sécurité. De plus,
I’'usager quittant le confort de sa voiture, il faut éviter que le temps
d’attente soit trop long. Ainsi, différents petits commerces pourront étre
mise en place (kiosque a journaux, vente de jeux de plage...)
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B) Localisation du parking relais

1) WIMEREUX, une ville limitée foncierement.

Avec une superficie de 7,71 Km? et 7493 habitants, WIMEREUX a une densité
moyenne de 972 Hab/Km?. Cette derniere est presque 10 fois supérieure a celle
de la France métropolitaine.

De plus, la taille moyenne d’une commune de France métropolitaine est de
14,88 Km?, soit presque deux fois celle de WIMEREUX.

Cette ville fait donc figure de « petite commune tres dense » de par sa taille et sa
densité de population.

La forte urbanisation des années 1900, et la faible superficie de WIMEREUX
sont les causes d’une disponibilité fonciére quasi nulle aujourd’hui sur la
commune.

De plus, Wimereux est une commune littorale a laquelle s’applique la loi littoral
du 3 janvier 1986. Cette loi interdit toute construction nouvelle a moins de 100m
du rivage, en dehors des zones urbanisées.

Les derniers espaces agricoles existants au sud de la ville font partie de cette
bande des 100m et ne sont donc pas constructibles.

Il est donc nécessaire, pour I’emplacement d’un parking relais, de s’adresser a
une autre commune.

2) WIMILLE, la commune voisine

Autrefois, WIMEREUX ¢était dépendante de WIMILLE. Avec le décret du 26
Mai 1899, WIMEREUX s’est affirmé en tant que commune a part entiere.
Cependant, les 2 villes sont toujours restées « soudées ». Elles ont notamment
partagé par exemple la construction, sur la commune de WIMILLE, du collége
Pilatre de Rozier.

Cette derniere compte 4380 habitants pour une superficie de 22,24 Km?, soit 197
Hab/Km?.

De par son étendue et son faible nombre d’habitants, cette commune n’a aucun
souci en terme de disponibilité fonciere.

De plus, n’étant pas une commune du littoral, elle n’est pas contrainte de
respecter des zones de non constructibilité.

3) Localisation précise du parking relais sur la commune de WIMILLE
Avant toute chose, il est nécessaire que le PLU autorise I’implantation de ce

type de parking dans la zone choisie.
De plus, différents critéres sont a retenir pour la localisation du parking.
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o- Proximité d’une sortie d’autoroute.
Les touristes venant a WIMEREUX pour la journée, viennent pour la plupart de
la région et empruntent donc 1’autoroute A 16. Pour se rendre dans cette ville, il
est possible d’emprunter 2 sorties® au choix. Ce P+R doit étre implanté le plus
proche possible de 1’une des 2 sorties.

Zone Industrielle de la
Trésorerie, en zone UE

N

Limite de la commune
de WIMILLE Champs situés en zone
N

_]._krn

Figure 23: possibilité d'emplacement du P+R au niveau de 2 sorties autoroutiéres
Source : géoportail.fr
Réalisation personnelle

La sortie 3 (au nord de WIMILLE) semble la plus appropri¢e. En effet, selon le
PLU de la ville, cette sortie est située dans une zone UE’, constructible, tandis
que les alentours de la sortie 4 ne sont que des zones N ou toutes constructions
sont interdites.

% Voir figure 8 montrant les principaux accés 8 WIMEREUX.
7 Voir une partie du PLU de WIMILLE en annexe 5.
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On ne pourrait donc installer aucun parking relais a proximité de la sortie 4.
C’est donc a proximit¢ de la sortie 3, dans une zone UE autorisant la
construction de parking, que pourra s’implanter le parking relais et plus
précisément sur la zone industrielle de la trésorerie.

q : [ 4 _:. VS : f,{ ‘.__.- —

Figure 24: vue aérienne de la sortie autoroutiére n°3 et d'une partie de la ZI
Source : géoportail.fr

A T’entrée de cette zone industrielle se trouve un parking que les chauffeurs des
poids lourds et des voitures utilisent pour se reposer.

Ce parking est suffisamment grand pour accueillir un bus ; en effet, il est utilisé
comme desserte pour les travailleurs de la zone.

Cependant, la place est limitée a un transport en commun (voire un poids lourd)
et quelques voitures.

Figure 25: Le parking de la zone industrielle
Source personnelle
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Ce parking se trouvant dans une zone UE, il est possible de I’agrandir pour en
faire un parking relais. De plus, c’est a la municipalit¢ de WIMILLE
qu’appartient le terrain mitoyen.

Capacité d'agrandissement du parking
existant

Parking existant

Figure 26: vue aérienne de I'emplacement du futur parking relais
Source : géoportail.fr
Réalisation personnelle
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Figure 27: Terrain situé a I'arriere du parking existant
Source personnelle

I1 est donc possible de créer un parking relais proche de 1’autoroute, a partir d’un
parking préexistant. La dimension de ce parking atteindra 5000m? une fois la
zone disponible transformée.

- Passage de transport en commun a proximité

Il est important pour un parking relais d’étre desservi tres réguliérement par une
ligne de transport en commun. Or, la zone industrielle de la trésorerie est
desservie par un bus tous les jours de la semaine.

D’apres les horaires ci-dessous, le bus part de BOULOGNE SUR MER et
dessert I’ensemble de la zone industrielle avant 8h du matin. Le soir, il reprend
les travailleurs de la ZI et les dépose le long d’un trajet WIMEREUX/
BOULOGNE SUR MER.
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LIGNE T / ZONE INDUSTRIELLE DE LA TRESORERIE

pvers Echangeur pvers Boulogne Place de France
Echangeur  18:05
Ph%-dim 7:40 Rte de la Ménandelle = 18:08
Nausicad | 7:41 Sopropéche  18:07
Descente & la Mer  7:42 Rue de Waterzelle  18:07
Ste Beuve T3 Bon Kir  18:11
Légion d'Honneur ~ 7:43 Stade _18:12
La Créche 744 Mairie de Wimersux  18:13
Homvault 746 Mapoléon  18:14
5t Jean 747 St Maurice  18:15
5t Maurice  7:47 5tJean | 18:16
Général Leclerc 748 Horvault  18:17
Mairie de Wimereux ~ 7:48 La Créche  18:21
Stade | 7:49 Légion d'Honneur  18:23
Bon Air  7:50 Ste Beuve | 18:24
Rue de Waterzelle _ 7:52 Descente & [a Mer  18:25
Sopropéche  7:53 Nausicad 1826
Rte de la Ménandelle = 7:54 Chambre de Commerce  18:27
Echangewr  7:56 Sté Générale | 18:28
Place de France  18:29

Figure 28: horaires de bus pour la ligne T
Source : terb.fr

Cette ligne semble donc faite pour les personnes travaillant sur la zone
industrielle de la trésorerie.

Le parking de cette zone est pourvu d’un arrét de bus, nommé échangeur. Cet
arrét se situe précisément au milieu du parking existant.

Source personnelle
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Cette ligne T dessert en réalité¢ la zone industrielle, une partie du nord et le
centre ville de WIMEREUX et une partie de BOULOGNE/MER.

Desszerte de WINMERETX

i
g

Dasserte de BOULOGNES MER Desserte de la Zone industrielle

Figure 30: arréts desservis par la ligne T
Source : tcrb.fr
Réalisation personnelle

Nous savons donc que méme si cette ligne devra étre réactualisée tant en
nombre de desserte qu’en fréquence durant la période estivale, elle existe. Elle
pourra étre corrélée aux 2 autres lignes desservant Wimereux.

En résumé, I’emplacement du parking relais se situe a proximité d’une sortie
d’autoroute dans une zone ou un parking existe déja et ou il est possible de
réaliser une extension. De plus, une ligne de bus dessert la zone.

v- Intégration du parking relais dans la Zone Industrielle

Le parking relais construit se trouvera donc dans une zone industrielle et entre
autre a proximité d’une ferme-hdtel permettant ainsi aux touristes de pouvoir
diner par exemple avant de reprendre la route.
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C) Le transporteur

1) Le TCRB
TCRB signifie Transport en Commun de la Région Boulonnaise.

Les autobus urbains sont exploités par TCRB en vertu d'une délégation de
service public concédée jusqu'au 31 Décembre 2012 par la Communauté
d’agglomération du Boulonnais (CAB), autorité organisatrice de transports.

TCRB gere le réseau en appliquant les orientations définies par la Communauté
d'agglomération. Par ailleurs, I'Exploitant (TCRB) exerce un role important de
conseiller technique auprés de 1'Autorité Organisatrice (la CAB). Cette derniere
exerce un contrdle sur la gestion du réseau de transport qui doit toujours
répondre a des considérations d'intérét général et de service public. Les élus de
la Communauté d’agglomération déterminent une politique de transports et
décident des investissements nécessaires a sa mise en oeuvre.

Le réseau d’autobus intervient a I’intérieur du Périmétre de Transports Urbains
(PTU) de la Communauté d’agglomération du boulonnais.®

Afin d’exploiter au mieux le parking relais, il sera nécessaire de modifier le
trajet de la ligne présente sur le site. Cette modification ne peut se faire sans
I’accord de la CAB et donc des différentes communes qui la composent. Il est
rare que 22 communes se mettent d’accord pour une action qui ne bénéficiera
qu’a 'une d’entre elles, c’est pourquoi, il est nécessaire que WIMEREUX
démontre a la CAB que la construction d’un tel parking peut bénéficier a de
nombreuses communes. En effet, il serait possible d’utiliser le parking relais et
la ligne de bus afin de réaliser des parcours culturels, architecturaux dans
d’autres communes.

8 Voir carte du PTU en annexe 6

38



Réorganisation du stationnement par la création d’un parking relais aux portes de la ville

2) Un bus propre et accessible a tous.

ke o ..
lﬂ BASTON PAR U:“&IF

Figure 31: bus au GNV

En 2007, 24 bus au gaz naturel circulaient sur I’ensemble du réseau TCRB. Le
GNV : Gaz Naturel pour Véhicule permet de réduire de 25% les émissions de
CO2 par rapport a un bus normal et de faire presque disparaitre les émissions
d’oxyde d’azote, de fumées et de particules. Le second atout de ces bus au gaz
naturel est qu’ils font deux fois moins de bruit que les bus normaux. Cela permet
un confort indéniable pour les passagers, le conducteur et les riverains.

Aujourd’hui les collectivités territoriales renouvellant leur parc automobile sont
obligées d’acquérir 20% de véhicules propres, moyennant des subventions de
I’Etat.

Ainsi, les bus mis en place pour le parking relais se devront d’étre dans la
mesure du possible, des bus propres.

Ils se devront aussi d’étre accessible a toute personne. En effet, les touristes
viennent bien souvent a la plage en famille et aménent les grands parents, les
enfants...

Les bus devront étre aménagés de manicre a pouvoir accueillir des personnes en
fauteuil roulant ou a mobilité réduite, mais aussi des jeunes enfants.

3) Mise en place des navettes.

Afin de diminuer le temps d’attente des usagers des parkings relais, les navettes
de bus devront étre réguliéres.

Cependant le ressenti de cette attente sera différente pour chaque personne, c’est
pourquoi il est nécessaire de fournir aux usagers un minimum de confort (sieges,
bon éclairage...), une information suffisante (affichage des horaires théoriques
de passages des bus, explication sur la mer en général...) et quelques
commerces (kiosque a journaux, vente de jeux de plages, afin de rentabiliser un
temps d’attente incompressible.)
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Le nombre de navettes devra varier en fonction :

- des différentes périodes de la journée : il est clair qu’a 8h du matin,
I’affluence ne sera pas la méme qu’a 10h.

- des jours fériés et des week ends : en effet, c’est durant ces périodes que
le flux de touristes est le plus important.

- de la météo : cependant, on ne peut malheureusement prévoir ce facteur
qui reste trés aléatoire.

- des périodes de I’année : le parking relais et les bus mis en place ne
fonctionneront que durant la période estivale.

Pour une ligne de bus a usage normal (c’est-a-dire toute I’année, 7 jours sur 7),
le temps d’attente entre 2 bus s’¢éléve a 40 minutes en moyenne. Il est réduit a 15
minutes en période de pointe.

Selon le CETUR, la valeur moyenne de 1’attente dans un parking relais doit étre
estimée voisine du demi intervalle de passage entre 2 bus consécutifs, c'est-a-
dire dans le cas présent d’environ 5 a 8 minutes.

Il est cependant difficile de savoir combien de temps les touristes sont capables
d’attendre ?

De plus, ce temps d’attente ne doit pas dépasser le temps que les usagers
mettraient avec leurs véhicules pour aller jusqu’au centre ville et se garer.

Pour réduire les risques de non utilisation du P+R, il conviendrait de mettre en
place un systeme de bus dont la fréquence ne serait pas inférieure a un bus
toutes les 15 minutes, soit 4 par heure.

On pourrait augmenter la fréquence a 6 passages de bus par heure et par arrét,
soit un toutes les 10 minutes en période de pointe, les week ends et jours fériés.

40



Réorganisation du stationnement par la création d’un parking relais aux portes de la ville

D) Le réseau routier emprunté par les bus

1) Les enjeux de cette ligne
La mise en place de cette nouvelle ligne de bus n’a pas un enjeu unique.

Son premier but est de permettre aux touristes d’atteindre la plage et le centre de
WIMEREUX sans avoir a supporter les inconvénients connus : congestion du
centre et problémes de stationnement.

Son second but est de permettre aux touristes d’étre déposé€s a proximité de la
station Kid, du club de voile, de golf et des galeries d’art. On joint ainsi les joies
de la plage a I’agréable, le loisir et la culture.

De plus, elle doit permettre aux usagers d’avoir acceés au patrimoine rural et
architectural des communes voisines.

Par exemple, la Colonne de la Grande Armée a8 WIMILLE, est accessible grace
a un chemin pédestre, situé a proximité de 1’arrét WIMILLE CENTRE.

Enfin, cette ligne pourra tout aussi bien étre utilisée par les habitants de
WIMEREUX/ WIMILLE, les utilisateurs réguliers des TCRB, puisqu’elle
dessert les deux communes.

? Voir les équipements touristiques de la zone et des communes voisines en annexe 7
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2) Les 3 lignes TCRB desservant WIMILLE ET WIMEREUX
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Figure 32: Trajets des 3 lignes desservant WIMILLE et WIMEREUX
Source : terb.fr
Réalisation personnelle

Ces 3 lignes permettent une bonne desserte de ces 2 villes. Il serait judicieux de
créer une nouvelle ligne « parking relais » qui desservirait en partie les mémes
arréts que les autres lignes.

Ces P+R permettent alors a faible colit d’étendre la zone d’influence du réseau
des TCRB dans des secteurs de faible densité humaine. Ils constituent de ce fait
un moyen pour ¢largir et diversifier la clientéle durant la saison estivale.
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3) Tracé de la ligne spécialement créée pour le P+R
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Figure 33: réseau routier emprunté par le bus desservant le P+R
Source : terb.fr
Réalisation : personnelle

Cette ligne nouvellement créée que I’on peut nommer la ligne P+R, reprend de
maniere continue le tracé des autres lignes. Elle permet ainsi de former une
boucle grace a I’ajout d’un trongon qui était inexistant auparavant.

Si I’on calcule le temps de parcours d’un bus sur ce trajet (grace aux temps de
parcours des autres lignes) on obtient un temps moyen de 16 minutes.

Il faut savoir que le temps moyen d’arrét d’un bus n’est généralement pas
supérieur a 2 minutes. Il devra étre un peu plus long au parking relais afin de
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permettre a tous les usagers de monter, sans se presser, ni risquer de bousculer
les personnes a mobilité réduite.
Il sera donc nécessaire de mettre 3 bus en circulation, par heure, pour cette ligne.

E) Le Parking relais

1) l'intégration du parking relais au paysage et contrainte du terrain

Le parking relais se trouve dans une zone industrielle, & proximité d’une
autoroute. Méme si sa localisation peut laisser présager une trés forte
urbanisation, le site est en réalité trés arboré, protégé de 1’autoroute et des
entreprises avoisinantes.

Il sera nécessaire, dans la mesure du possible de conserver les arbres, haies et de
planter des arbustes, une fois les travaux achevés.

Cela permet ainsi de créer un espace relativement arboré au cceur d’une zone
industrialisée.

En accord avec le PLU de cette zone, les arbustes et haies plantées pourront
étre :

- des troeénes dorés pour les haies

Figure 34: troénes dorés
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- des Cotoneaster franchetti et des buddleya rouges

£ i i ¥ EA

Figure 35 : Cotoneaster franchei et Bdleya rouges
Source : pépiniére de la Cluse, WIMILLE

Le terrain en lui-méme, ne souffre d’aucune contrainte en terme hydrologique,
sismique. Il sera cependant nécessaire de I’aplanir car il est 1égerement bosselé.

2) Services mis a disposition et aménagement

Tout d’abord, la préoccupation majeure des utilisateurs de parking relais est de
savoir si leur véhicule est en sécurité 1a ou ils le laissent.

Cette garantie de sécurité¢ réelle et ressentie passe nécessairement par: une
surveillance, un agencement convenable des espaces, une propreté obtenue par
un entretien régulier.

Figure 36: poubelles installées dans le P+R
Source : urbain-mobilier.com
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Une surveillance peut étre effectuée par un agent de sécurité.

Cette notion de sécurité peut Etre lice a celle de confort. En effet, les utilisateurs
de parking relais quittent leur voiture et son confort, pour un transport en
commun. I1 est donc nécessaire de transformer en atout la pénalité qu’introduit
inévitablement cette rupture de charge.

Il peut étre judicieux d’installer des bancs ou banquettes, a 1I’extérieur comme a
I’intérieur.

Figure 357: les bancs du parking relais
Source : urbain-mobilier.com

Afin de rentabiliser un temps d’attente incompressible et d’atténuer la pénibilité
de rupture de charge, il est judicieux d’offrir aux usagers une gamme d’activités
annexes.

Ce sont par exemple, un kiosque a journaux, un petit commerce vendant des
jeux de plage...

Figure 368: kiosque a journaux modulaire

Source : Ocebloc
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On peut aussi, afin de sensibiliser les touristes au sujet de la mer, mettre en place
des panneaux d’information sur les marées, les multiples dangers de la mer, les
ressources maritimes, les activités proposées par la ville...

Figure 379: Bornes d'informations mises a disposition

Source : urbain-mobilier.com

Le parking étant composé de 7 places spécialisées pour les campings cars, il est
nécessaire d’y installer des bornes de ravitaillement.

Ces bornes seront doubles, c'est-a-dire, utilisables par 2 véhicules a la fois. Le
prix d’un ravitaillement sera fix¢é a 2€.

Figure 40: Bornes de ravitaillement

Source : Techno-money.fr

3) Le plan
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Plan masse du parking relais
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Ce parking relais comprend donc 181 places de stationnements, dont 4 pour des
personnes a mobilité réduite.

De plus, on y trouve 7 emplacements réserveés aux campings cars ainsi que leurs
bornes de ravitaillement.

F) Estimation des coiits et aides possibles pour [’ensemble de [’opération

1) Estimation du cotit du parking relais

Le tableau ci-dessous n’est qu’une estimation du colit engendré par la réalisation
d’un parking relais.

Ce colit n’est qu’approximatif. Il est en effet difficile de I’estimer réellement,
tant ce sujet demande une étude rigoureuse dans de nombreux domaines.

Opérations Quantité Prix Unitaire (HT) | Prix total (HT)
Travaux préliminaires:
.mise en place du chantier approximatif 1500 €
terrassement =~4000m? approximatif 31500 €
Réseaux:
.écoulement des eaux pluviales = 300m 1000¢€ le m linéaire 300000 €
.écoulement des eaux usées ~ 200m 1000€ le m linéaire 200000€
Voiries:
revétement au sol 4000m? 30€ 120 000 €
.marquage au sol 400m? 70€50 282 €
.marquage pl. handicapées 4 61€60 246€40
.marquage bus 100m? 70€50 70€50
Ouvrages:
.sanitaires doubles + lavabos 5 4200€ 21000€
.commerces modulaires 2x100m? 2x47500€ 95500€
.bancs 10 282 € 2820 €
.panneaux d'information S 299 € 1495 €
.panneaux de localisation 2 107€10 214€20
.poubelles 6 197 € 1182€
.poubelles fumeurs 3 311€20 933€60
.bornes pour camping car 4 3038€ 12152€
Traitements paysagers:

.haies (troénes dorés) 348 2€30 800€40
.arbres 20 4€95 99 €

TOTAL (HT) 789795,1 €
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2) aides relatives a la construction de ce parking relais.

La construction de ce parking relais peut faire 1’objet d’aides, de subventions
provenant tout d’abord de la Communauté d’ Agglomération du Boulonnais.

Le budget de la CAB est abondé¢ par la taxe professionnelle unique (TPU), des
dotations de 1’Etat, diverses recettes provenant de ses services.

Le budget annuel des dépenses en aménagement urbain est de 15 %, il est de
13% pour le développement des zones économiques.
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Figure 41: Répartition des dépenses d'équipement par la CAB en 2008
Source : CAB

La commune de WIMEREUX, elle-méme, peut contribuer au financement de ce
parking grace aux taxes de s€jour.

En effet, cette taxe, payée par des personnes logeant pour une nuit, ou plus (de
mani¢re temporaire) dans un hotel, camping, location saisonniére, est affectée
aux dépenses destinées a favoriser la fréquentation touristique de la commune.

De plus, la région peut étre a 1’origine de subventions afin de favoriser le
tourisme en Cote d’Opale.

Le département, lui, peut mettre en place la taxe départementale additionnelle a
la taxe de séjour. Le Conseil Général peut instituer une taxe additionnelle de
10% a la taxe de séjour au réel et a la taxe de séjour forfaitaire percues dans le
département par les communes et groupements de communes. Son produit doit
étre affecté a la promotion du développement touristique du département.

L’Etat peut aussi contribuer en partie au financement de ce projet grace a la
Dotation Globale d’Equipement. WIMEREUX ayant plus de 2000 habitants, la
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DGE versée pourra atteindre entre 20 et 60% du montant total de
I’investissement envisagé. On pourrait esperer atteindre 40% pour la commune.
En effet, cela fait quelques années qu’elle n’a pas demandé cette dotation. La
part de subvention de I’Etat se réduit d’année en année par rapport aux dotations
Européennes qui elles, augmentent.

De méme, au titre du développement culturel et touristique, il pourrait étre
possible d’obtenir des subventions du FEDER.

3) Estimation du cotit de mise en place d’'une ligne de bus

Tout d’abord, la nouvelle ligne mise en place ne servira que des arréts déja
existant et suivra le tracé de lignes déja présentes. Cela limitera énormément son
cout.

Le prix d’une ligne dépend de sa longueur, du nombre d’arréts desservis et de la
fréquence de passage.

Il est tres difficile alors d’évaluer, a notre niveau, le prix de notre ligne P+R.

De plus, n’ayant obtenu aucun chiffre a ce sujet, il m’est impossible de réaliser
une estimation.

L’achat d’un bus au GNV, lui, cotite 316 000€.

4) subventions possibles

Nous ne pourrons ici, définir précisément quelles seront les subventions
spéciales mises en place pour la création d’une nouvelle ligne.

Seules les subventions habituelles seront traitées.

Le réseau des TCRB est financé grace a une taxe : la taxe de versement sur le
transport. Elle est versée a la CAB par les entreprises de plus de 9 salariés, pour
une cotisation de 1,05% de la masse salariale.

Cette taxe représente 7431 542,00 € et couvre principalement les frais de
fonctionnement.

Les dépenses de la CAB en matiere de transport urbain représentent 24% du
budget en 2008.

Une autre subvention peut étre per¢ue pour 1’achat de bus au Gaz Naturel pour
Véhicule (GNV).

Pour chaque achat, la CAB a regu en 2007 75 000€ de ’ADEME au titre du
FEDER.
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Voici un tableau récapitulatif indiquant le pourcentage de participation
financiere pour chaque acteur.
Ces pourcentages sont bien entendu estimatifs.

Acteurs financiers Parking relais Ligne de Bus
WIMEREUX 5%
CAB 14% 99%
Département/Région 10%
Etat 40%
Europe 31% 1%

G) Tarification a mettre en place

Face a de nombreuses possibilités, il est nécessaire de se poser une question:
Quelle stratégie tarifaire faut-il retenir pour ce parking relais ?

Tout d’abord, il semblerait judicieux d’opter pour la gratuité du parking. Seul le
transport en commun serait payant.

Cette gratuit¢ a d’indéniables atouts en termes d’équité, de capacité
promotionnelle et favorise un meilleur remplissage du parking. Ainsi, les
touristes ne cherchent plus a essayer de se garer en ville, dont certaines rues et
un parking sont soumis a une taxe sur le stationnement.

I1 est primordial d’attirer les touristes grace a une offre tarifaire compétitive

En ce qui concerne le paiement du transport en commun, deux possibilités sont a
envisager.

La premiere est de faire payer le ticket du transport en commun au tarif en
vigueur soit 1€ 10 par personne. Cela reviendrait a 2€20 par personne et par jour
(un aller-retour)

Pour une famille de 4 personnes, cela reviendrait donc a 8€80 pour une journée.
Il faut ajouter a cela et au budget familial le colit du trajet pour arriver jusqu’au
parking relais.

Vu le prix de I’essence et I’ajout de 8€80, on peut craindre que les utilisateurs
préféreront essayer de se garer dans WIMEREUX, malgré les grandes difficultés
de circulation et de stationnement.

52




Réorganisation du stationnement par la création d’un parking relais aux portes de la ville

La deuxiéme solution est de faire payer un certain tarif par véhicule et non plus
par personne.

Ainsi, cela colte moins cher a une famille nombreuse et incite aux
regroupements de véhicules.

D’un point de vue environnemental, cela permet de réduire le nombre de
voitures utilisées pour venir jusqu’au parking relais et donc de diminuer I’impact
¢cologique.

Cependant, il est difficile d’évaluer le tarif a mettre en place par véhicule.

On peut se placer du point de vue des touristes : a partir de quel tarif est-il
intéressant pour eux d’utiliser ce parking relais et les transports en commun?

Ou du point de vue des collectivités: Quel tarif doit-on appliquer pour permettre
une certaine rentabilité de ce parking ?

Il est donc compliqué d’évaluer un tarif qui se voudrait équilibré entre les
attentes des usagers et les budgets a respecter pour les collectivités.

H) Outils de communication a mettre en place

Afin de promouvoir ce parking relais et d’expliquer les raisons de sa création, il
est indispensable de mettre en place une communication, une publicité visant les
futurs usagers.

Cette publicité pourra se faire a plusieurs niveaux.

Tout d’abord, il est indispensable qu’un effort soit réalis¢ en maticre de
signalétique du parking relais. Si le touriste ne le trouve pas, il ne viendra pas.
C’est pourquoi un accent doit €tre mis sur les panneaux de signalisation.

Ensuite, différentes collectivités, associations, équipements touristiques peuvent
mettre au point différentes stratégies de communications. Leur but sera de
promouvoir le parking relais a tout niveau (écologique, tarif, capacité d’accueil,
fréquence des bus...)

La région Nord Pas De Calais fait beaucoup pour développer le tourisme local, il
serait possible grace a son site Internet de promouvoir le parking et les bus mis a
disposition en insistant sur leurs fréquences, les tarifs et le plan pour accéder a
ce parking relais.

La Communauté d’Agglomération du Boulonnais, elle, pourrait mettre en place
des dépliants distribués au 21 communes aux alentours de WIMEREUX.
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Le TCRB pourra installer a I’arriere de ces bus de grandes publicités vantant les
mérites d’un tel parking. Ce dernier devra de plus, impérativement figuré sur les
plans du réseau de bus, ainsi que la nouvelle ligne créée.

De plus, il serait bon d’insister aupres des associations de camping car, en leur
expliquant que 7 places spécialisées et leurs bornes sont disponibles dans ce
parking

A travers toutes ces méthodes de communication (dont la liste n’est ici pas
exhaustive) et grace au bouche a oreilles, le parking relais pourra se faire une

clientéle.

Enfin, il pourrait ne pas €tre négligeable de réaliser par exemple, une journée a
moitié prix lors de la mise en service de ce parking.
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CONCLUSION

Forte de ses nombreux atouts et qualités, la ville de WIMEREUX sait attirer
chaque année de plus en plus de touristes.

Malgré des efforts en matiere d’aménagement de la ville, le stationnement est un
sujet qui a posé et pose toujours de nombreux problémes.

La municipalité a tenté plusieurs fois de le résoudre mais malheureusement sans
succes (ouverture d’un champ dont ['utilisation a été détournée, taxe sur le
stationnement pour toutes les rues et parkings). Le dernier projet en date était un
parking souterrain. Ce projet permettrait certes d’endiguer le manque de foncier
mais serait excessivement cher. Il faudrait de plus prévoir sa durée de vie a long
terme, dans une zone ou les falaises de craies sont touchées de plein fouet par
I’érosion.

En effet, la politique d’aménagement du stationnement se doit de prendre en
compte de nombreux critéres tels que les flux touristiques, les attentes des
habitants, le contexte environnemental et se doit surtout d’é€tre une politique
basée sur le long terme.

Il ne s’agit pas de prendre des mesures et de revenir dessus quelques années plus
tard.

Cependant, cela reste difficile dans une ville marquée par une forte limite
fonciere.

Ainsi la proposition amenée dans ce projet a fait I’objet d’une réflexion
rigoureuse. Apres une ¢étude approfondie des dysfonctionnements,
I’aménagement de ce parking relais de 188 places se veut le plus proche possible
de la réalite.

S’il ne permet pas de résoudre tous les problémes (indiscipline des touristes...),
a terme, il permettra de résoudre I’essentiel, c'est-a-dire I’anarchie qui régne
dans WIMEREUX en ce qui concerne le stationnement.

Cependant, il est difficile a I’échelle d’une petite ville, de savoir comment les
touristes venant de la région percevront cette idée, et surtout s’ils seront préts a
utiliser ce parking relais.

D’autres villes en France ont déja mis au point ce systéme de parking relais pour
les touristes comme Le Tréport en Seine Maritime (76).

Malgré de nombreux efforts et de nombreuses idées, il parait délicat de
contenter tous les acteurs permettant la réalisation du parking relais.

C’est dans ce sens, je pense, que ce projet est enrichissant. Il nous permet

d’appréhender le métier d’aménageur, et la complexit¢ a composer avec les
acteurs d’un coté et les utilisateurs de 1’autre.
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ANNEXES

Annexe 1 :

=

[ | Belgique W Camp de légions
[ | Germanies ®  Ville importante
B e —— Principales routes
Figure 42:réseau routier a 1'époque Gallo-romaine

Source : Internet

A cette époque, la Flandres connait une expansion remarquable grace au
commerce.

Des routes sont crées afin d’échanger vivres, informations et savoir-faire entre
les ville mais aussi les pays.

C’est ainsi que la Cote d’Opale, forte de la proximité avec I’ Angleterre et la
Belgique actuelle, vit son réseau routier s’accroitre.
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Annexe 2 :
Parties choisies du recensement de la population 1999
Source : INSEE

Le dernier recensement de la commune date de 1999. Le suivant a débuté en
Janvier 2008 ; les chiffres seront peut-&tre disponibles au mois de Juin. Ainsi,
lors de ma soutenance, je présenterais si possible, des chiffres plus récents.

Au 8 Mars 1999, Wimereux comptait 7493 habitants (3646 hommes et 3847
femmes), soit une densité de 972 habitants au km?.
La commune comprend 3742 logements : 2823 résidences principales et 760
résidences de tourisme.
Sur ces 2823 logements :

- 648 ménages ne disposent d’aucune voiture

- 1416 ménages disposent d’une seule voiture

- 758 ménages disposent de 2 voitures ou plus
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Annexe 4 :
COMITE REGIONAL DE TOURISME NORD PAS DE CALAIS

Enquéte de fréquentation des Offices de Tourisme Nord Pas de Calais

Comité Régional de Tourisme

Nord-Pas de Calais

FREQUENTATION DE
L’OFFICE DE TOURISME DE WIMEREUX

ANNEE 2007

En nombre de visiteurs
(1 visiteur= 1 contact a I’accueil de I’OT)

2007 Frangais
Janvier 480
Février 1100

Mars 1940

Avril 2340

Mai 1855
Juin 2620
Juillet 5410
Aot 7100
Septembre 1980
Octobre 1940
Novembre 710
Décembre 700
Total Année 28185

Provenance des Francais : Nord, Région Parisienne, Divers

62



Réorganisation du stationnement par la création d’un parking relais aux portes de la ville

Annexe 5 :

Zone UE

Vocation de la zone

Il s'agit d'une zone a vocation économique.
Un secteur UEc pour activité commerciale.

Article UE.1 - Occupations du sol interdites

« Dépdt, décharges
« Aires de stationnement pour les gens du voyage.
« lLes remblais sont interdits dans les zones humides.

Article UE.2 - Occupations et utilisations du sol soumises a des
conditions particuliéres

» Les exhaussements et affouillements des sols sous réserve qu'il  soit
indispensable a I'occupation et I'utilisation des sols autorisés.

+ Toutes démolitions sont soumises au permis de démolir.

 En cas de sinistre, la reconstruction a I'identique est autorisée.

» Les constructions liées au logement du personnel de gardiennage ou de
surveillance pourront étre réaffectées & usage d’habitation individuelle en cas
de cessation d’activité.

« Les établissements & usage d'activités comportant ou non des installations
classées dans la mesure ol compte-tenu des prescriptions techniques
imposées pour pallier les inconvénients qu'ils presentent habituellement, il ne
subsistera plus pour leur voisinage de risques importants pour leur sécurité,

« L'extension, la transformation et le changement des procédés de fabrication
des établissements & usage d'activités existantes comportant ou non des
installations classées dans la mesure ol ils satisfont Ja législation en vigueur
les concernant.

» Les constructions a usage d'habitation exclusivement destinées au logement
du personnel nécessaire pour assurer la surveillance ou le gardiennage des
etablissements et services généraux.

» lLes constructions & usage de bureaux ou de commerces s'ils constituent un
complement indispensable aux établissements autorisées.

« Dans le secteur UEc, sont autorisées les activités commerciales.

Commune de Wimille/ Réglement du PLU prirg

Boulogne-sur-Mer Développement Céte d'Opale Octobre 2007
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Article UE.3 — Accés ef Voiries

« Un terrain doit avoir accés a une voie publigue ou privée ouverte a la
circulation automobile et en état de viabilité.

« La création ou I'aménagement des voiries cuvertes a la circulation publigue,
aux handicapés ou aux personnes a mobilité réduite doivent respecter la
l&gistation en vigueur.

« Les caractéristiques des acceés doivent permettre de satisfaire aux exigences de
la sécurité, de la défense contre l'incendie et de la protection civile. Cet accés
ne peut avoir moins de 4 métres de large.

Articie UE.4 ~ Réseatux

N AILTMENTATION POTABLE
¥ Toute construction nouvelle qui, par sa destination implique une utilisation
d'eau potable doit &tre alimentée par branchement a un réseau collectif de
distribution sous pression présentant des caractéristiques suffisantes.

N ASSAINISSEMENT
v Lorsqu'il sera réalisé, le branchement a un réseau collectif d'assainissement
de caractéristiques appropriées est obligatoire pour toute construction ou
installation nouvelle engendrant des eaux usées. le rejet des eaux
résiduaires industrielles dans le réseau collectif sera soumis a un pré-
traitement.

N FAUX PLUVIALES
v lLes aménagements réalisés sur un terrain doivent é&tre tels qu'ils
garantissent {'écoulement direct et permettent une rétention des eaux sur
lz parcelie de maniére a réduire le débit dans le réseau collecteur.

N EAUX RESIDUAIRES ET INDUSTRIELLES
v Sans préjudice de la réglementation applicable aux installations classées,
Pévacuation des eaux résiduaires industrielles est soumise aux prescriptions
de qualité définies par la réglementation en vigueur.
v L'évacuation des eaux résiduaires au réseau public d'assainissement si elle
est autorisée peut &tre subordonnée a un pré-traitement approprié.
v Les rejets devront étre conformes a l'article 37 de ia lof sur I'eau n°92-3.

N DISTRIBUTION ELECTRIQUE ET TELEPHONIQUE

v Lorsque les lignes électriques et téléphoniques sont enterrées, les
branchements privés doivent ['étre également.

Article UE.5 — Caractéristique des terrains

Il n'est pas fixé de régle.

Commune de Wimille/ Réglement du PLU 28
Boulogne-sur-Mer Développement Cdte d'Opale Ccetobre 2007
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Article UE.6 — Constructions par rapport aux emprises publiques

« Les constructions doivent s'implanter & une distance de l'alignement d'au
moins 4 matres.

. Des modulations peuvent étre admises ou imposées soit pour I'implantation a
I'alignement du fait des constructions existantes en fonction de I'état de celles-
ci ou de la topographie du terrain adjacent a la route, soit en fonction
d'impératifs architecturaux ou encore pour des constructions s'intégrant
harmonieusement a I'ensemble urbain environnant.

. Aucune construction ne peut 8tre édifiée & moins de 10 meétres de la limite du
domaine public ferroviaire forsgu'il s'agit de batiments comportant des piéces
habitables ou qui leur sont assimiiables de par leur mode d'occupation. Pour
les constructions d'autre nature, la marge d'isolement doit &tre au moins de 6
metres.

Article UE.7 — Constructions par rapport aux limites séparatives

. Les constructions peuvent étre implantées le long des limites séparatives ou en
retrait.

. La marge disolement (L) doit &tre telle que la différence de niveau (H) entre
tout point de la construction et le point bas le plus proche de la limite
séparative n'excéde pas deux fois la distance comptée horizontalement entre
ces deux points (H=2L) sans étre inférieure a 5 métres.

~
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La distance entre deux b&timents non contigus, édifiés sur le méme terrain,
doit &tre au minimum égale & 4 métres. Cette distance est portée & 5 metres
pour les dépdts et les batiments & caractere industriel. Toutefois, la distance
peut-&tre réduite si le batiment a construire est de faible volume et inférieur a
3 métres de hauteur.

Article UE.9 — Emprise au sol

Il n'est pas fixé de régle.

Article UE.10 — Hauteur des constructions

« Dans le cas d'un terrain en pente, le batiment devra étre le plus encastré
possible dans le terrain existant.

« La hauteur maximale de toute construction ne peut dépasser 7 metres au
faltage. Les enseignes doivent étre comprises dans cette derniére hauteur.

Commune de Wimills/ Réglement du PLU 28
Boulogne-sur-Mer Développement Cdte d'Opale Octobre 2007
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Article UE.11 - Aspect extérieur

« Les constructions et installations autorisées ne doivent pas nuire ni par leur
volume, ni par leur aspect a I'environnement immédiat et aux paysages dans
lesquels elles s'intégreront.
toute demande de permis de construire.

« L'emploi & nu des matériaux destinés a étre recouverts est interdit sur les
parements extérieurs des constructions et des clétures.

« Les clétures seront réalisées par 'un grillage plastifié vert avec potelets
métalliques ou bois associé & une haie végétale. La hauteur maximale du
grillage est de 1,50 métres ;

« Les barridres seront reculées d'environ 5 métres par rapport a la limite
parcellaire pour permettre le stationnement d'un véhicule sans géne sur la voie
publique. )

N CLAUSE PARTICULIERE

o Les citernes de gaz liquéfié ou & mazout ainsi que les installations similaires
doivent &tre masquées par des écrans de verdure réalisés avec des essences
locales et é&tre placées en des lieux ol elles sont peu visibles des voies
publiques.

« Les postes électriques doivent étre traités, en harmonie avec les constructions
avoisinantes dans le choix des matériaux et revétements.

Article UE.12 - Stationnement

« Le stationnement des véhicules cerrespondant aux besoins des constructions
et installations doit étre réalisé en dehors des voies publiques.

» Les places de stationnement pour les personnes a mobilité réduite et les
handicapés doivent respecter les prescriptions stipulées dans l'arrété du 31
aolit 1999 et les décrets d'application n®99.756 (article 3 notamment) et n°
99.757.

e Sur chaque terrain des surfaces suffisantes doivent étre réservées pour
I'évolution, le chargement, le déchargement et le stationnement de la totalite
des véhicules de livraison et de service ainsi que pour la totalité des véhicules
du personnel et des visiteurs.

Article UE.13 - Espaces libras et plantation

« Les espaces boisés classés, & conserver, a protéger ou a créer figurant au plan
sont soumis aux dispositions des articles L.130.1 du code de I'urbanisme.

Article UE.14 — Coefficient d’'Occupation des Sols

+ Les possibilités d'occupation des sols sont celles qui résultent de {'appiication
des articles UE.3 a UE.13.

Commune de Wimille/ Réglement du PLU 30
Boulogne-sur-tMer Développement Cote d'Opale Octobre 2007
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Réorganisation du stationnement par la création d’un parking relais aux portes de la ville

Annexe 7 :

Cette ligne de bus créée doit permettre pour les touristes un acceés a des
équipements touristiques différents de la plage.

Ainsi, la ligne desservant de nombreux arréts, il sera possible de se rendre a pied
par des chemins de randonnées au Moulin de Grisendal et a la Colonne de la
Grande Armée a WIMILLE.

De plus, grace a des correspondances réguliéres, il sera possible de visiter
d’autres équipements touristiques présents dans les communes voisines,
membres de la Communauté d’Agglomération du Boulonnais (CAB).
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Réorganisation du stationnement par la création d’un parking relais aux portes de la ville

Annexe 8 :
Exemple de parking relais au Tréport en Seine Maritime

Le stationnement aérien aux Terrasses (sur les falaises) est gratuit et permet
d'éviter le paiement du stationnement en centre-ville, le funiculaire reliant les
Terrasses au centre-ville.

Un autre parking souterrain est également accessible sur les Terrasses. Il est
payant mais dispose d'une tarification plus avantageuse que les horodateurs du
centre ville.

La réhabilitation du funiculaire du Tréport a généré la création de 470 nouvelles
places de parking, dont 212 couvertes. L'utilisation du Funiculaire est gratuite et
les deux cabines accessibles a tous.

La mise en service est effective depuis aolt 2006. Elle permet d’éviter un
encombrement du centre-ville.

2. - LE TREPOKT. - Le Funiculsire de la Falsise

le funiculaire de la falaise
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Ecle polytechnique

de luniversité de Tours
Pilytech'T T \
$ ytec ours %PNIQSSZ'??Q%HE Génie de 'Aménagement

Ecole Polytechnique Universitaire
Département Génie de
I'Aménagement

35 allée Ferdinand de Lesseps

BP 30553

37205 TOURS cedex

Mlle BAILLEUL Héléne FASQUEL Noémie
Stage DA3
2007-2008
Résumé :

WIMEREUX est une station balnéaire de la Cote d’Opale, située dans le Pas de
Calais. Sa situation géographique privilégiée et ses atouts touristiques font
d’elle, une destination prisée des anglais, belges, et des francais.

Sa population résidente a I’année est d’environ 7500 habitants. Durant la saison
estivale, ce chiffre est doublé. De ce fait, la commune connait des
dysfonctionnements communs a toutes les stations balnéaires dignes de ce
nom en terme de stationnement et de congestion du centre ville.

Améliorer les conditions de stationnement en proposant un aménagement
totalement inédit pour la ville et la communauté d’agglomération du Boulonnais
est le but de ce projet qui se veut innovant (a €chelle locale) mais réaliste.

Mots clés : Pas de Calais (62), Cote d’Opale, Wimereux, station balnéaire,
tourisme, stationnement, congestion, parking relais.
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