technique : L

~ de l'université de Tours UNIVERSIT }.
FRANCOIS - RABELATS

TOU RS ——

Génie de 'Aménagement

N

A

R e L L

La restructuration de la circulation du centre-bourg
de Sorigny (37)

Comment rendre plus sdr et plus fluide le trafierdcentre ancien et
dépourvu de signalisation ?

Thomas Doussard
Ingénieur 1

EPU CESA - DA

2006 — 2007

Rapport de projet individuel






Ewle polytechnique ; E

. de I'université de Tours UNIVERSITE
Y FRAMCOIS - RABELAIS

T 0 S e—

Génie de l'Aménagement

La restructuration de la circulation du centre-bourg
de Sorigny (37)

Comment rendre plus sar et plus fluide le trafierdtentre ancien et
dépourvu de signalisation ?

Thomas Doussard Rapport de projet individuel, Ingénieur 1
« Nouis », 37250 Sorigny Polytech’Tours, département aménagement
Tel : 06 16 87 03 20 35 allée Ferdinand de Lesseps, 37200 Tours
thomas.doussard@club-internet.fr Tel secrétariat : 02 47 36 14 52

polytech.da@univ-togrfr
2006 — 2007




Table des matieres

TaDIE IES MALIEIES ....eviiiiiiee e e e e e e e e e e s e e e e neeees 4
REMEICIEIMENTS ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e s s e nnnre e e e e e e e e e e e e eeeasneaaannnes 5
AVANT-PIOPOS ..ottt ettt e et et e et e h e et e e e et e e e e e e e e e eraa s 6
Lo o [0 o] o PP PPUPPPPPPPPPR 7
1 Sorigny : une commune rurale du val de I'INAre ... 8
1.1 Localisation de la commune de Sorigny a I'dehehtionale................coeevvvviiniiiiiiom Q.
1.2 Situation géographique €N TOUFAINE ... .o eeenenrmrnmnneireeereerrrraaaeaeeeessaasessseeeeeee 9
1.3 Situation démographique de la COMMUNE ........uuviiiiiiiiiiee e e 10
1.4 Flux intracommunaux et transports iNterCOMMMNAU..........ueeerreeeeeeeeeeeeeeeeeieiennns 11
2 Une organisation ancienne du CENtre DOUIG .....cccevvvvieeeeeiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 13
2.1 Une circulation difficile liée a 'anciennet@ deseau ...............cccccvvvvvveveeeeeees ommnnn. 14
2.2 Un état de 1a VOirie SAtISTAISANL....... e eerreriiiiiiiiiiiiiieieeee e e e e e e s eeeeeeaeaa e 17
2.3 Une signalétique iNSUFfISANTE ........... o eeeeeeeeesisiiiiiiiiiiiieeeeeee e e e eesseeseeneeneenes 18
2.4 Un stationnement anarChiqUE ............ oo eererermnmniinaeseeeeeeeesseeeeeesssrnnnnneesnesnnnnnns 19
2.5 Des limitations de ViteSSe iNAJAPIEES ......ceiiiiiiiiiiiiiiiieieeeee e 21
2.6 Un éclairage couvrant essentiellement le cdatteg et la D 910 ........ovvvceeieeieneeeennn. 21
2.7 Un cceur urbain a dominante plutdt MiNEral . .....ccuvvveeeeeeeiiiiiiiiiiiieeeeennn 21
2.8 Un patrimoine bati diSSIMUIE ...........cocoemeeiiiiiiiiie e 23
2.9 Un lieu d’échange enCore VIVANT .........ccccccceeeiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e 24
3 Les enjeux d’une restructuration du réseau de VOB ..............uvvviiiiiieieeeeeeeeeeeeeeesmnnnn 26
3.1 Des aménagements flexibIes ...........co oo 27
3.2 Une impossibilité de réduire les zones de®tagment..............cccceevvvevvvvvnninnnnnnn. 27
3.3 Deux iNntersectionNS ANQEIEUSES.........cccccaaeerrrriiniaaaaaaaeeeeeeaeeeeeeeeessreennneeenssennnnns 28
3.4 Limiter la vitesse sur I'axe de circulatiorples dangereux .............oooeevvevvennnnns s 32
3.5 La non-prise en compte deS VEIOS .......coeeiiii e ere e 33
3.6 Délimitation I'espace a restructurer : le ceftourg .............cccoevvvvvviiiirieeeees e 33
4 La réorganisation de @ CIrCUIAtION ...........ueeeeeiiiie e erre e e e e e e e eaes 35
4.1 Nécessité de mettre en place un Sens giratQile..........ceeeeeeeeeeeiiiiiicciiiiiieeeeeeeenn 36
4.2 Installation de priorités et de restrictionscaeulation.................ooevvvvviiiiiiiceneennnns 38
4.3 Mise en place d’une limitation de vitesse &BBh .............cccccivviiiiieeeeeeeieeeiieee 41
4.4 Réglementation du StatioNNEMENT ........ceueeemmeeeiieee e e 44
4.5 Application d’une signalétique sur 'ensembleprimetre.............ccoevvviiieeenn 47
4.6 Options de VEGELAlISALION .............eeceeemmmeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaer e e ereee e s e e e e e e e e aeeeees 48
5 DEVIS PrEVISIONNEL....cciiiiiieeiiii i e e e ettt e e e e e e e e e e eseeaassssssseeneneeeeaeeaaeens 50
5.1 Comment estimer les colts de ces aménagementS.2.......ccceevveeeeeeeeeeeeeeerennnnnnns 51
5.2 Quels sont les colts en matériaux de ces arBBIBBS ?............evrrveeererereeeeeeeeeeenn 51.
5.3 Chiffrage AU VIS .....cccciiiiieeeeetceeeee et e e e e e e e e 52
5.4 Réalisations impératives et colts incompressibl..............ccccovviiiiiiiiiiieieee e, 53
[©d0] 0T 11 5] o] o F TP 54
Bibliographie et webographie ............oooieec 55
INAEX AES CAIMES ... e e et e e e e e e e ees bbb e ee e e e e e e eeaaeaeeeeas 56
INAEX UES FIQUIES ...ttt e e et e et ettt b e bbbt a e e e e e e e e eaaeeas 57
Index des PhotOgraphiS ..........ciiii i i 58



Remerciements

Je tiens a remercier toutes les personnes qui midatde pres ou loin a réaliser ce rapport
tant dans sa forme, que dans son contenu, qui foanties des informations précieuses pour
'analyse et la compréhension des enjeux de cefprej qui m’ont données leur aval pour sa
réalisation.

En premier lieux je tiens tout particulieremente@nercier M. Palat, maire de Sorigny, qui
m’a chaleureusement accueillit et m’a fourni qu&ntie documents et de renseignements
importants.

Ainsi, que I'ensemble du conseil municipal de Swyigqui a donné son approbation pour la
réalisation de ce projet.

Je remercie également tous mes enseignants, quitaidé par leurs conseils, et en
particulier mon tuteur M. Boutet.

Je tiens a remercier sincerement les entreprised éguipements et TRACECO
signalisation pour avoir accepter de me fournir dEseignements sur les prix pratiqués en
matiere de signalisation horizontale.

Enfin je tiens a remercier les commercants de tangone de Sorigny qui ont aimablement
accepté de répondre a des entretiens en me foamhitsur point de vue (dans l'ordre
alphabétique) : Mme Chevalier, Mme Chicoisne, Mmerdonne, et Mme Raiffé.



Avant-propos

De maniere a vous faciliter la lecture de ce resi@projet individuel, je vais vous expliciter
la maniere dont jai organisé les documents etlém,painsi que les conventions que jai
utilisées.

Les chiffres entre parenthéses dans les légendgsednde chaque photographie, carte,
tableau, ou figure réferent a leurs références taurs index respectifs situés a la fin de ce
rapport. Les cartes et schémas sont répertoriés Himdex des cartes, les tableaux et
graphiques dans celui des figures, et les photbgrapdans celui des photographies. Le
nombre de photographies étant tres importantyibrpas de carte permettant de situer chaque
prise de vue, car celle-ci aurait été illisible.

Les légendes sous les cartes, figures, et photogsndiquent la référence dans l'index
(voir ci-dessus), le titre (s’il n'est pas défin@, ou les sources de cette maniere et la date de
parution du document ou de ses données : titrérégnéte), sources, date.

Les plans masse sont imprimés sur des feuillesmheat A3, et sont joints au rapport sous
forme de documents hors-texte (HT) ; & la fin deaggort.

Certaines photos illustrant les en-tétes des gaBtié et 5 ont été respectivement prises sur
les sites :
http://www.itech-soft.com/
http://www.crdp-strasbourg.fr
http://quillaumemorin.blogemploi.com/




Introduction

Je me suis lancé dans ce projet sans réelle idéeserau départ, puis j'ai tout de suite senti
au fil des enseignements que jétais plus attiré lga coté urbanisme, que le coté
environnemental. J'ai donc orienté mes recherclaes dette direction sans pour autant me
fermer les portes vers d’autres propositions.

J'ai commencé par aller faire de la « prospectiosi>¥'on puit dire, dans les communes
avoisinantes pour rencontrer les responsablesudeahisme et les élus dans I'espoir qu’ils
aient des propositions d’études sur des problemieles touchent plus ou moins directement.
J'ai donc commenceé par la commune de Montbazorg'esr la plus grande du canton et que
je la connais assez bien du fait que j'y ai étdasits® pendant 9 ans. Mais cette commune a,
pour des raisons historiques, le défaut de ne d&spgue de tres peu de terrain ; quasiment
tous construits. De fait, les services de I'urbam@s’avaient aucun sujet a me proposer, mis a
part une éventuelle question sur le moyen de rkdge® rives de I'Indre pour les cyclistes et
les piétons, qui sans étre inintéressante resksezarestreinte quand aux possibilités
envisageables.

Je me suis donc tourné vers ma véritable commureyrsy, qui si elle a le défaut d’étre de
taille réduite, a 'avantage d’étre en expansiod’atoir des besoins en matiere d’'urbanisme.
N’ayant pas les moyens de faire appel a des burd@mxdes, M. le maire, Pierre Palat, m'a
accueilli et m'a immédiatement proposé 3 sujetdauénovation future du bourg : un sur les
déplacements de commerces vers une future zone eaiahe, un autre sur la réhabilitation
d'une vieille demeure qui allait étre rachetée,lestdernier sur la restructuration de la
circulation dans le centre-bourg. C’est celui-cieqyai choisit, car il correspondait
parfaitement a mes souhaits de départs.

J'ai réalisé ce projet dans l'optique qu’un jouelju’un pourra s’en inspirer pour réaliser
les aménagements qui seront nécessaires a lasséimuri C’est pourquoi, j'ai ajouté un devis
prévisionnel des colts a ce rapport pour facilésrchoix éventuels de la municipalité si elle
souhaite en réaliser une partie.

Ce rapport porte aussi bien des questions de atronlet de limitation de vitesse, que de
stationnement et un peu sur la végétalisation saaesa la qualité de vie en milieu urbain.
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1.1 Localisation de la commune de Sorigny a I'écHelnationale

Sorigny est une commune francaise rurale d’Indres@e (37) en région Centre. Sorigny
est située a 20 km au Sud de Tours (la préfectépartementale), et a 5 km au Sud de
Montbazon (le chef-lieu de canton). Méme si Sorigrgst pas traversée par I'indre, elle
appartient quand méme a la communauté de commurel die I'Indre avec les communes
de Montbazon, Esvres, Veigné, Artannes-sur-Indrents] Saint-Branchs, et Truyes.

Cartes nationale (1) et départementale de I'Intilss@e (2), fond de cartewww.search.cometwww.cartesetdonnees.co2007.

1.2 Situation géographique en Touraine
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Carte de localisation du bourg de Sorigny danp#es intercommunal immédiat (8)ww.viamichelin.f; 2006.



Sorigny est situé au centre du département, aud8dd Loire. Sa position est quelque peu
éloignée de I'Indre, principale riviere du cantomais elle tire avantage de sa situation de
plaine et de sa surface importante (4342 ha) quragusivement exploitable car il n'y que
peu de foréts et de bois. La D91@n rouge sur la carte n°3) traverse la commuihe lmurg
selon un axe Nord-Sud, et une sortie d’autoroussete la zone d’activité Isoparc le long de
la route nationale. Cela représente un avantagertang d’un point de vue économique, mais
nuit au cadre de vie, et défavorise les petits cernes du fait de la trop grande taille de la
voie et de la vitesse de circulation des véhicules.

1.3 Situation démographique de la commune

Sorigny possede une population relativement jea@megpport au reste du département (+ 4
% de jeunes de moins de 19 ans et — 4 % de persagees de plus de 75 ans). La population
croit de maniére réguliére depuis 50 ans.

Evolution de la population sorignoise ces 50 dernie res
annees
2500
2000 ® 1923 ® 1950
S 1500 o 1520 1037
g o 117g® 1256 © 1313
2 1000
o
o
500
0 T T T 1
1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010
Années des resencements

(1) Données statistiques extraites du PLU 2008tenations des données INSEE fev. 2007, 2007.

I en va de méme pour la population d’actifs qusgede 545 (41,5 % de la population
totale) en 1975 a 929 (48,3 %) en 1999, et la @jouil de chdmeur qui passe de 24 (4.4 % de
la population d’actifs) en 1975 a 77 (8.28 %) eA9.9

Il'y a environ 215 éléves inscrits chaque annéas tEmécoles maternelles et primaires de la
commune. Ces écoles sont accolées et situées SHOBSt par rapport au centre bourg, ce
qui induit que les parents d’éléve transitant gaceéntre bourg pour emmener leurs enfants
circulent en début de matinée et en fin d’apres-pad la rue de Louans.

La répartition des emplois par catégories sur lanmane suit les tendances
départementales, mais avec une nette supérioritéeniplois du secteur agricole et un peu
plus d’employés que la moyenne. Inversement leeesa@rofessions intellectuelles, artisans,
commercants et chef d’entreprises sont sous-repgssedans des proportions moitié moindre
gue la moyenne départementale.

1 La N 10 a changé de statut juridique depuis kn¥ipr 2007 et est maintenant la D 910. Elle castutefois
son nom de rue nationale sur le troncon travetsdmurg de Sorigny.
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Répartion socio-professionelle de la population en 1999

OEmployés

M Ouvriers

O Professions
intermédiaires

O Exploitants agricoles

B Cadres & professions
intelectuelles

O Artisans, commercants,
chefs d'entreprises

(2) Données statistiques extraites du PLU 20069199
1.4 Flux intracommunaux et transports intercommunatx

La commune est desservie par les lignes de buéshaun tourangedil vert : LM7 reliant
Jaulnay et Marigny/Marmande a Tours via Ste-Mattegliant Ste-Maure a Tours, et H2
reliant Richelieu a Tours. Ces trois lignes s’amétquatre fois a la limite du bourg, sur la
D910, et évite le cceur de la commune (la placédéde).

La D910 est connectée au centre bourg par lesMaesel Gaumont et René Guignard. Ces
deux rues sont a I'heure actuelle encore a dowdls de circulation.

En 1990, deux tiers des emplois sur la communeritaéalisés par des résidents de la
commune, mais aujourd’hui la tendance s’est inee@éec 54 % des actifs travaillant a
'extérieur ; mais en restant a l'intérieur desnfieres du département pour lI'immense
majorité.

Lieux d'emplois des actifs résidants sur la commune

OTours

B Chambray-les-Tours
OJoué-lés-Tours

O Montbazon

B Veigné

O Autres communes

(3) Données statistiques extraites du PLU 20066200
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Cela indique gu’au moins deux tiers (61 %) desfattavaillant en dehors de la commune
le font dans des communes situées au Nord de Saeigioutes accessibles par la RN 10 (ou
par la rocade pour Tours et Joué-les-Tours). Dedas gens empruntent, pour une partie, les
rues Marcel Gaumont et René Guignard dans les Esr®uest la matin et inversement le
soir pour accéder directement a la RN 10.

Dans de nombreuses communes rurale, le percementaXe de circulation prioritaire
entraine une désorganisation du réseau de la \aitur de celui-ci, car il ne traverse pas
toujours la commune de maniére parallele au mailidgs rues. Ici, la D 910 par sa taille
capte la quasi-totalité des flux traversant Sorjgioytefois les habitants de la commune
préferent utiliser des voies paralleles pour ledéplacements intracommunaux. Pour se
raccorder a la D910, ils utilisent la voie relidas deux la plus large (& double sens de
préférence). On retrouve ce schéma de circulatms th carte de flux ci-dessous.

Carte schématisée des flux dans le centre-bourg de Sorigny {
N

e
;: :
s g
o0 =
-] =
< O
)
)
g £
1~ <
5 =
= %)
o~ =
&~
e del Rue des combattants
Rue de Louans ug dellmposte en AFN 1952 - 1962
= .
g =
=
I Circulation trés importante =T @ g
= [
Circulation réguliére ) é > =
. S 2= ==
Circulation faible = &)
g z
. . P =
Circulation quasi-inexistante = [

(4) Données recueillis auprés des commercantsksation personnelle, 2007.

On peut donc identifier le carrefour en bas a drabmme potentiellement sujet a des
difficulté de circulation car ses flux ne sont galivalents, et donc certains usagers auront
des difficulté a s’y engager s'ils sont contraitdscéder la priorité a tous les autres.

La commune de Sorigny subit I'attraction de la zaneaine MontbazoMeigné, et ¢
une plus grande échelle celle de l'aire urbaind al&rs; ce qui laisse supposer un tre
majoritairement orienté vers la sortie Nord dedenmune.

La D910 traversant la commune du Nord au Sud pedeetlétourner une par

importante du trafic routier (plus de 95%) du ce#ourg étroit et inadapté a u
circulation dense. Mais revers de la médaille, pliee les commerces,uglques pe
excentrés, d’'une clientéle qui s’arréte plus facéat a Montbazonpou les commerce
longent la route.
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2.1 Une circulation difficile liée a I'ancienneté d réseau

L’histoire de la commune de Sorigny remontant atlguité, il est facile d'imaginer que
l'urbanisation n’a pas toujours suivi des réglesant a optimiser la fluidité des transports.

La voirie est tout a fait conforme aux normes degdar en ce qui concerne la D910, qui
comporte 2 voies de circulation dans chaque sens espace central comportant plusieurs
terre-pleins. Ceux-ci améliorent ainsi la sécuet® permettant l'utilisation de voies de
stockages facilitant les changements de directams intersections non-munies d’'un feu
tricolore.

Les deux points de connexion entre le centre-betilg rue nationale (1), photographies personnellgg7.

Accolée a la D910, la place Marcel Gaumont estplaee de stationnement d’environ 36
places (non-définies précisément par un marquagmluCela a facilité I'élargissement des
rues Marcel Gaumont et René Guignard sur les 2%inprg¢cedent leurs raccordements a la
D910. Toutefois, ces 2 rues n'ont pu étre élargiesla totalité de leur longueur et leurs
parties basses descendant vers le centre-bourgacaé leurs étroitesses d’origine ; rendant
difficile le croisement des voitures.

" i i

Les rues Mar Gaumon etné [o] es interse n C - ic;h ph pérsbnh 007.
La voie paralléle a la D910 est découpée en 3distimctes (du Nord au Sud) : la rue des
combattants en AFN 1952 — 1962, la rue de la peste, rue de Louans. Ces deux derniéres
se prolongent, selon une courbe, de maniére effiddais la rue de la poste et la rue des

combattants en AFN 1952 — 1962 ne créent pas uafoar orthogonal avec la rue Marcel
Gaumont et la rue de la soupe a I'eau qui la pgdorCela crée de graves probléemes de
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sécurité liés aux priorités a droite et aux anglests qui contraignent les usagers a s’engager
Iégérement sur I'intersection pour contrdler leegdransversales.

Malheureusement la rue des combattants en AFN 195262 ne dispose pas de miroir
pour contréler la rue Marcel Gaumont qui reste mgleamort total. Toutefois, cette rue reste
assez large pour permettre un double sens deatimulpiéton et automobile.

La rue de Louans est franchissable en double sz dacilement, mais ses trottoirs sont
assez étroits.

7P, W
Les rues de Louans, de la poste, et des combataritsN 1952 — 1962 (3), photographies persorsiei@07.

La rue de la soupe a I'eau est en sens uniquet diE®uest, sauf pour les riverains. Elle se
termine peu avant la poste par un stop l'obligeamgder la priorité aux trois autres rues
disposant chacune d’'une priorité a droite. Sa gondition lui permet de contréler en toute
sécurité les rues Marcel Gaumont (en face) et dedbattants en AFN 1952 — 1962 (a droite),
grace a un léger décrochement du bati en recuivaaun de l'intersection. De plus, un miroir
placé a l'angle de la poste permet aux usagers aieroter la rue de la poste; et
réciproquement ceux de la poste contrélent la indoupe a I'eau. Notons que cette rue se
raccorde a la rue de chateau Gaillard a son extésst, ce qui permet aux non-riverains d’'y
acceéder.

La rue de la soupe a I'eau vue a contresens dgatian (4), photographies personnelles, 2007.

La rue de chateau Gaillard est également utilisablelouble sens, mais ses trottoirs sont
discontinus de chaque coté, et il est souvent saespour un piéton de franchir la rue pour
rester sur le trottoir ; ce qui ne pose que pediffieulté en raison du faible trafic dans cette
rue (et dans la commune plus généralement, a [@xcede la D910).

15



La rue de chateau Gaillard vue en sortant du cérutueg (5), photographies personnelles, 2007.

Enfin, la petite ruelle (qui n'a pas de nom) siteéére la rue de la soupe a I'eau et la place
de I'église n’est utilisable que par les piétonsason de son étroitesse (1.08 m). De plus, les
piétons ne peuvent s’y croiser, en particuliersspbrtent leurs courses par exemple. Cela
explique l'utilisation quasi-nulle qui est faite dette ruelle.

} g 4‘;‘. >
La ruelle vue de la rue de la soupe a I'eau (69tqdraphie personnelle, 2007.

Données liées a la qualité de circulation dans ldgférentes rues du centre bourg

Noms des rues Largeur (hors trottoir Trottoir Sdagirculation
Rue nationale (RN 10) Environ 17 m oui Double sens
(2 x 2 voies)
Rue Marcel Gaumont 450 m oui Double sens
Rue René Guignard 6.30 m non Double sens
Rue de Louans Entre 6.50 met 7.30 m oui Double sen
Rue de chateau Gaillard  Entre 4.20 m et 6.50 m odtswu Double sens
Rue de la poste 7.20m non Double sens
Rue de la soupe a l'eau 4.20m non Sens uniquée
(d’Est en Ouest)
Rue des combattants 6.40m oui Double sens
en AFN 1952 - 1962
ruelle 1.08 m exclusivement aucun

(4) données issues de constatations personnedi@s, 2
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2.2 Un état de la voirie satisfaisant

La rue nationale (D910) est pourvue d'un revéteneenasphalte classique (datant pour le
plus ancien de 1925), qui a été réparé entre 20@B0G6. Sur la voie de droite (dans le sens
Sud-Nord) ; comme on peut le voir sur la photogmgh). Mais le reste de sa surface reste
intacte et dans un trés bon état : tres plat, pasatjuelures, ni de déformation.

Le bon état de la rue nationale (7), vue de laimdans le sens Sud-Nord, photographie person2€iG,.

Le centre-bourg est revétu de maniére assez hétgoglliant asphalte noir et ocre, et
pavement de petites pierres carrées.

Les rues de Louans, Marcel Gaumont, des combagantd=N 1952 — 1962, et de chateau
Galillard sont revétues d’asphalte noir classigtandis que les rues de la soupe a l'eau et
René Guignard sont en plus munies d’'un caniveatratezt de caniveaux secondaires, reliés
aux paliers des maisons, en pavés.

Les caniveaux pavés des rues de la soupe a I'eanéGuignard (8), photographies personnelles?.200

La place de I'église, la rue de la poste, et unéigpdes rues Marcel Gaumont et chateau
Galillard est revétue d’asphalte de couleur ocre'eh réseau orthogonal de petits pavés
carrés en ciments. Le changement de couleur indprame c’est généralement le cas, aux
automobilistes I'entrée dans une zone a circulak&te, ou la voirie se rétrécit et ou les
voitures et les piétons doivent cohabiter. Le paemnest plus décoratif, mais pose quelques
lignes de repeéres indiquant la délimitation offitie des zones de circulation piétonnes et de
stationnement. Ce dallage a été réalisé entre 498995.
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Le revétement de la place de I'église et la rugmste (9), photographies personnelles, 2007.

Enfin la petite ruelle est entierement pavée p@s rdisons évidentes de simplicité, compte
tenu de sa faible largeur il aurait été tres di#fid’y appliquer un revétement goudronné (voir
photographie n°6).

On remarque que, dans sa globalité, la voirie ags din trés bon état si I'on ne préte pas
attention aux quelques réparations qui n‘ont audac@&ence sur la sécurité des usagers
(voitures, vélos, et piétons) ; et n’ont pour siéflaut que leurs apparences.

2.3 Une signalétique insuffisante

La signalisation horizontale (marquage au sol}réstprésente sur la rue nationale, quoique
partiellement effacée sur la voie réparée en 200me l'atteste la photographie n°l. Les
lignes discontinues et les passages pour piétatsntenéanmoins identifiables, mais ce n’est
pas le cas des fleches directionnelles (imposantdieections des voies) lesquelles sont
completement effacées. Notons également que le anvant par I'Ouest, répand des
particules de sables rouges des terre-pleins eenstar la voie de gauche (sens Sud-Nord), ce
gui masque légerement la signalisation au sol oatographie n°7).

Dans le centre-bourg, au contraire, il n’y a padalu de signalisation horizontale comme
on peut le voir sur les photographies n°1 a 6, Bt8°9. Toutefois, le pavement au sol se
substitue en partie aux délimitations de voieseezahes de stationnement, sans pour autant
avoir de statut reconnu par le code de la route.

La signalisation verticale (panneaux de signalsgtiest assez présente sur la D910,
indiguant notamment les contournements des teeieglles rues interdites au poids lourds,
ou encore les interdictions de dépassement.

Elle est également présente aux abords de la D@dles rues adjacentes (rue Marcel
Gaumont, rue René Guignard) pour indiquer les pé®rMais dans le centre-bourg, les rares
panneaux n’indiquent que des restrictions de sta@ment ou des informations sans réel
intérét pour la fluidité et la sécurité du trafipanneau d’interdiction de circuler pour les
poids lourds alors que la largeur de la voirieenkelr permet pas, panneau d’avertissement de
passage d’enfants alors que I'école est a envirom?2 ...).

Il N’y a en tout et pour tout que 2 panneaux qujisgent la circulation : un panneau
indiguant un sens interdit a I'entrée Ouest deuea de la soupe a I'eau complété d'un
panonceau « sauf riverains », et un panneau deistiiguant aux usagers de la rue de la
soupe a l'eau qu’ils doivent céder la priorité auwsagers venant des trois autres rues.
L’indication du panonceau est parfaitement illogicet contraire a toutes les régles de bon
sens car elle autorise des usagers a s’engagatr&sens dans une voie a sens unique dont la
largeur ne permet en aucun cas a deux automolgiles droiser.
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Les quatre panneaux de signalisation du centregh@auf stationnement) (10), photographies persasn2007.

2.4 Un stationnement anarchique

Le plus grave probléme lié a l'absence de sigrnadisaau sol est le fait que les
automobilistes, considérant qu’il n’y a pas de etade parking officielles, utilisent tous les
espaces en limite de voirie comme de zones desteiment. Et pourtant, il y a deux aires de
stationnement dans le centre-bourg et une en @ igh

La place marcel Gaumont, aussi communément appklée de la mairie, est située juste a
coté du centre-bourg en bordure de la rue natiofidle est facilement accessible par cette
derniére ou par les rues Marcel Gaumont, René @uigret Alexandre Charpentier. Elle
dispose d’au moins 28 places et d’au plus 33 plaoeses en bataille. Ce nombre n’est pas
précisément défini puisqu'’il 'y a aucun marquagesal pour délimiter les emplacements
exacts ; ce nombre est donc directement fonctiola ageaniere dont les automobilistes vont
utiliser I'espace (s'ils se garent bien). Cettecplast toutefois agrémentée de quelques arbres
assurant un ombrage apprécié durant les périodéstde chaleurs, quoique insuffisant pour
couvrir de maniere efficace toute la place.

s

T i : g
Le stationnement sur la place Marcel Gaumont @1i9tographies personnelles, 2007.

La place de I'église dispose de 5 places en batail plein centre du bourg, a deux pas de
tous les commerces et services. Il est a termeupgéiune place réservée aux personnes
handicapées soit créée a I'emplacement situé ustdé du parvis de I'église. L'ombrage de
cette place est assuré par les édifices qui I'eatduElle est assez fréquentée, mais on y
trouve aisément de la place de libre. Il est évidgre pour les diverses raisons de difficulté
de circulation, ce sont les automobilistes quivemnt des rue de Louans et de chateau Gaillard
qui se gareront sur cette place ; ceux arrivanadae des combattants en AFN 1952 — 1962
hésiteront a franchir la rue de la poste et prédétese garer sur la place Marcel Gaumont ou
sur la troisieme zone de stationnement en faca gedte.
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Le stationnement sur la place de I‘églfse (12) tpbi@phies personnelles, 2007.

Enfin, la derniére zone de stationnement a l'ietéridu centre-bourg se situe juste en face
de la poste, a coté de la boulangerie, a l'intéisedes rues de la poste et Marcel Gaumont.
Elle dispose de 4 places en bataille et est agri&merar 2 jardinieres et une bande de fleurs.
Le défaut de cette place est qu’elle se trouveiaean d’'une intersection dangereuse, en face
d’un service public fréequenté, ce qui rend les mames délicates. L'ombrage est également
assuré par le bati adjacent.

s
Le stationnement sur la place en face de la p&8fe fhotographies personnelles, 2007.

Les difficulté des stationnement dans ce secteniréw au fait que toutes les habitations ne
disposent pas de leur garage individuel, et it fagndre en compte la tendance actuelle des
familles francgaises a vouloir disposer d’'une vatpour chague membre de la famille ; on
peut estimer a deux le nombre de voitures poumi&sages a revenu moyen (équivalent a au
moins 3000€ par mois). En tenant compte de cesngdras, on comprend mieux les raisons
de I'utilisation partielle de la voirie comme zode stationnement ; ce qui contribue a réduire
la taille de la voirie voir d’'empécher deux voitsirde se croiser alors que la voie est sensée
étre a double sens.

NN (SRR USSR
Le stationnement dans les rues de chateau Gaiflaria, poste et René Guignard (14), photograpléesopnelles, 2007.
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Du fait de I'absence de signalétigue, aucun deespaces ne peuvent pas étre considérés
comme des zones de stationnement et de fait cordarloi sur le nombre obligatoire de
places handicapées.

2.5 Des limitations de vitesse inadaptées

La rue nationale (D910) est limitée a 50 km/h dlar est située en agglomeération. Toutefois
cette limitation n’est pas toujours respectée pardutomobilistes qui considerent, a juste
titre, que I'éloignement entre la voie et le frbdti ainsi que la caractére rectiligne de celle-ci,
ne justifie pas de conserver cette limitation stadd Il serait intéressant de relever cette
limitation a 70 km/h sur les extrémités de la rwmumppermettre un ralentissement plus
progressif des automobilistes. On constate toujowrsne limitation plus juste limite les
exces de vitesse supérieur a 20 km/h au-dessus dieesse maximale autorisée. La partie
centrale du bourg resterait limitée a 50 km/h.

Le reste du centre-bourg est limité a 50 km/h plesr mémes raisons. De nombreux
riverains, ainsi que l'unanimité des commercantd, exprimés leurs souhaits de voir une
partie du bourg limité & 30 km/h, car la circulatip est difficile, les piétons fréquents, et les
voies étroites. De maniere générale, la plupart aleemobilistes réduisent d’eux-mémes
leurs vitesses entre 30 km/h et 50 km/h en arridiams le centre-bourg ce qui limite les
risques d'accidents. Malgré tout, la grande magodés automobilistes concernés sont des
sorignois, ou des habitants des communes limit®pbai connaissent les lieux, mais un
étranger au département risque de se faire sungreuadt la brusque entrée dans une zone a
circulation difficile : la limitation de vitesse tedonc a repenser pour étre slre pour tous les
usagers.

2.6 Un éclairage couvrant essentiellement le centb®urg et la D 910

La D910 est parfaitement éclairée par un résedandpadaires couvrant toute la longueur
du bourg et espaceés d’environ 40 m.

L’éclairage du centre-bourg couvre de maniere affic'’ensemble des rues a I'exception de
la ruelle. Il y a 25 lampadaires répartis sur l@mble du centre-bourg, installés entre 1983 et
1989. La rue de Louans a trés récemment (entre @0P@807) été équipée d’'un éclairage plus
performant couvrant sur toute sa longueur.

Deés lors que I'on s’éloigne du périmeétre situé girem 50 m de la place de I'église et des
rues Marcel Gaumont et René Guignard, la zone nebaevient quasi-exclusivement
résidentielle, et le nombre de lampadaires diminue.

2.7 Un ceceur urbain & dominante plutét minérale

Le manque d’espace n’est pas un probléme uniquepoemtla circulation dans le bourg, il
I'est aussi pour la végétalisation des espacesqsubl

La place Marcel Gaumont est I'espace le plus «weavec de pelouses agrémentées de
fleurs et de haies autour du monument aux montsj gue des tilleuls autour et sur la place
elle-méme.
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L’environnement végétal autour de la place Marcali@ont (15), photographies personnelles, 2007.

Le noyau du centre-bourg est, quant a lui, dépouetout arbres ou de tout végétaux
plantés en pleine terre. Néanmoins, 4 jardinieeeflalirs ont été disposées devant I'église et
la zone de stationnement en face de la poste. @atie dispose en plus d’un petit parterre de
fleurs en bordure de bati qui est malheureusemaadhé par la présence de voitures en
stationnement.

Les jardihiéres de fl'el-Jrs- dlj'-cérﬁfrg—'bourg (16) tpi@phies personnelles, 2007.

Il n'en reste pas moins que c’est en grande pgréiee aux habitants que la périphérie du
bourg reste verte et fleurie. On remarque un geftam pour la vigne vierge, présente en de
nombreux endroits, tirant profit de la hauteur désment a défaut de ne pas pouvoir planter
de grands arbres aux sols ; et également pourtestas a fleurs (glycines, ...) offrant un
grand volume de couleurs vives tout en conserva@temprise au sol minime.

Y e AV =) 4 i o o il n

5 " s " b~ + e _ 3 v n -
Les décorations florales des maisons du bourg flitographies personnelles, 2007.
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2.8 Un patrimoine bati dissimulé

Il'y a plusieurs batiments et belles demeures éf'étithistorique et/ou culturel dans le bourg
de Sorigny, mais touts ou presque ne sont visiiples partir des rues partant de la place de
I'église et non depuis place elle-méme ; excepfite de I'église bien sir.

L’église Saint-Pierre-es-Liens est une église raendatant de la fin du Xéme siecle, dédiée
a Saint Pierre et Saint Léonard. Elle fut intégredat reconstruite en 1866 par I'architecte
Guérin. Son entrée donne directement sur I'actyrtdlee de I'église en direction de I'Ouest.

bkl
L’église Saint-Pierre-es-Liens (18), photograpipessonnelles, 2007.

La maison du 11 rue de Louans est une demeure dmsegde 1875, trés bien conservé.
Elle est souvent considérée comme la plus belleedeznde Sorigny, et elle sera a ce titre
conservée car la mairie a pour projet de la rachmter y installer un équipement culturel ou
associatif.

La demeure du 11 rue de Louans (19), photograghiopnelle, 2007.

La plus vieille batisse de la commune se trouvelaue de Louans, c’est une maison a
colombage datant des XVéeme et XVIéme siecles.dellsitue juste a coté de I'église.
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La maison du 4 rue de Louans (20), photographisopeelle, 2007.

2.9 Un lieu d’échange encore vivant

On dénombre dans le bourg trois services (la ma&iposte, et I'église) et cing commerces
(une boulangerie, une pharmacie, un bar-tabacgress café-restaurant et un hotel
appartenant aux méme(s) propriétaire(s)).

La mairie, le café-restaurant, et I'hétel sonté&stia proximité de la place Marcel Gaumont,
tandis que les autres entourent la place de I&glida rue de la poste.

S,

£ L )
Les principaux commerces et services du centregb@ir), photographies personnelles, 2007.

Pour des raisons d'intéréts économiques, ces cooaesiesouhaitent en majorité se
délocaliser prés de lintersection principale dwigo(200 m au Nord, le long de la rue
nationale) qui dessert déja un supermarché, uauestt, un coiffeur, et la salle des fétes
communale. C’est le cas de la pharmacie et dedeepet a terme de la boulangerie et du bar-
tabac-presse bien que ceux-ci ne se soient paseepmoncés ouvertement. La mairie elle-
méme pourrait se délocaliser en face du supermarché
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La future zone de relocaliation des commercesreices du bourg (22), photogra{bhle personnell@720

L’état de la voirie est bon et ne nécessite pasdevation pour l'instant. Par con
I'absence de signalétique verticale et horizonfaite cruellement défaut et il faudra
remédier de maniére urgente.

Il'y a trop peu de stannements délimités et beaucoup de gens se gaueid voirie
génant la circulation (méme si ce n'est que temprdl est donc nécessaire de codi

les emplacements de stationnement et de créelatmsphandicapées.

Les Imitations de vitesse devront étre revues a lasbaians certaines zones autou
la place de I'église.

Enfin, il semble impossible de végétaliser davamtiegcentrdsourg sans faire appe
la participation des habitants.
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3.1 Des aménagements flexibles

Outre les impératifs liés aux colts des aménagenpEnposés ou a leur qualité esthétique,
il y a deux contraintes qu’il est impératif de resigr pour que ce projet soit viable : les
intersections doivent étre sécurisées et ellesetbvisg’adapter a des conditions d’utilisation
qui vont varier de maniere importante au coursadadchaine décennie.

La mairie est actuellement en train de faire I'asiion des terrairfsencadrant le carrefour
sur la photographie ci-dessus, pour permettre amneerces de se recentrer vers cette zone
plus visible, plus attractive, et plus accessihle tg centre-bourg. Cette zone est accessible
par la rue de combattant en AFN 1952 — 1962, que\bit sur la photographie (il s’agit de
celle qui céde la priorité).

Il faut donc prendre en compte, qu’'a terme, lesérafpfs de circulation seront ceux d’un
guartier quasi-exclusivement résidentiel. En oderdrafic va se réduire progressivement. Par
conséquent, les aménagements qui seront réalissksvent pas étre colteux et long a mettre
en place car ils ne seront réellement indispensafjlee pendant quelgques années ; mais
resteront peut-étre en place définitivement et al@viout de méme s’avérer utiles.

3.2 Une impossibilité de réduire les zones de siatinement

Compte tenu du fait que les commerces iront secdbser pres du supermarche, on
pourrait penser que les gens iront stationner &ipitté de ce lieu. Mais il ne faut pas oublier
gue l'espace autour de l'intersection de la rue amsbattants en AFN 1952 — 1962 et de
I'avenue du 11 novembier’est pas extensible et que méme si chaque corefservice se
crée au moins 5 places de parking, celles-ci negtdront pas d’accueillir toute la clientele.

En effet, il faut partir de I'équation selon lageefians une commune rurale, d’environ 2000
habitants, la clientele d’'un commerce issue deotaroune est peu soumise a l'influence des
commerces de mémes natures situés dans les aoinesuces ; mémes plus grandes. Donc
les commerces conserveront cette clientele, maigagneront une clientele de passage car
leurs nouvelles localisations leur permettront dairgr une partie des consommateurs
potentiels empruntant la rue nationale. Par core@gon arrive au résultat que le nombre de
places de stationnement requises pour ces commdaie$tre supérieur a ce qu'il est
maintenant. J'estime que ces commerces pourromhenigr au minimum la taille de leur
clientéle d’environ 10% et au maximum d’environ 30% nombre de nouvelles places de
parking créées doit suivre en conséquence.

Il est donc indispensable de conserver toutesdeeszde stationnements déja existantes, de
les délimiter clairement pour optimiser le nombeepilaces sur les trois emplacements cités
dans la partie 2.4 et de créer des emplacemenpdésogntaires pour les résidants du centre-
bourg de maniére a ce gu'ils puissent se gardukeprés possible de chez eux ; libérant ainsi
les places situées plus prés des commerces. Cecamgene a la conclusion que la rue René
Guignard est tout indiquée pour accueillir des gdade stationnement en créneau, compte
tenu du fait que beaucoup d’habitations disposéummed sortie débouchant sur cette rue,
gu’elle est peu fréquentée, trés bien ombragéarotégée des intempéries. Cela libérerait un
petit nombre de places sur la place Marcel Gaumebrt'éviter que des automobilistes se

2 'intégralité du centre-bourg et des terrains araot cette intersection est en zone UA. La maiighaite
faire jouer son droit de préemption urbaine posirdequérir.

% L'avenue du 11 novembre est la voie, perpendirifaila rue nationale, située prés du superma@:bét celle
qui coupe perpendiculairement la rue des combatEmAFN 1952 — 1962 sur la photographie n°22.
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garent alternativement de chaque coté de la vaanBme si la rue marcel Gaumont venait &
étre mise en sens unique, quelques places en arpoagaait étre créées.

Il y a actuellement dans le centre-bourg un toahdron 37 a 42 places de stationnement
« officielles », mais il est possible d’en créetrer6 et 10 places supplémentaires dans la rue
René Guignard. A cela, il faut ajouter que la neaile Sorigny a signalé son intention de faire
valoir son droit de préemption urbaine sur la maisituée a I'angle des rues de Louans et
René Guignard dans le but de la démolir pour de®ma de vacance, d'insalubrité, et de
nuisance esthétique.

La démolition de cette maison pourrait éventuelleinueéer un parking de 3 places en épi
vers la rue René Guignard pour contraindre lesnaoibdistes a se garer en marche arriére. Il
faut tenir compte que cet emplacement est situ@iaeau d’une intersection est que les
automobilistes auront besoin d'une marge de mareewour reculer et sortir du
stationnement. Toutefois, si cette solution peunlder tentante, elle me semble peu
appropriée car ces stationnements se trouventpre de I'intersection et risqueraient de
causer des génes a la circulation. Il serait paéférd’y reconstruire du logement.

Vpouétaaiir (23), pﬁ)tographie persorinelle, 2007.

s

La maison que la mairie souhaite racheter

Le total est donc porté entre 43 et 52 places, sampter les éventuelles places qui seront
créées dans la zone proche du supermarché.

3.3 Deux intersections dangereuses

Le principal danger en centre bourg est de sodimeldes deux intersections aux extrémités
de la rue de la poste, car ces deux intersectitsosent de priorité a droite, ou plus
précisément ne dispose pas de systeme de priddf#éa leurs situations particuliéres.

La premiére intersection, celle au Nord, au catefdes rues Marcel Gaumont, des
combattant en AFN 1952 — 1962, de la soupe a I'etade la poste, a la particularité de ne pas

“ Le propriétaire avait tenté de mettre une prenfigieeen vente cet immeuble pour 48 000 €. La madir les

conseils des services du domaine avait fait une affL8 000 € que le propriétaire a déclinée.tipesbable que
la mairie face usage de son droit d’expropriatiometif d’utilité publique si I'état du batiment ségrade trop
et que le propriétaire continu de refuser de vendre
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étre orthogonale. Trois de ces rues disposent dyioeité a droite, la derniére, la rue de la
soupe a lI'eau, dispose d’'un stop. Les usagers Vveleala rue de la poste ou de la rue de la
soupe a lI'eau n'ont pas de difficultés a contréésrautres rues car leurs angles de vues sont
ouverts et gu'ils disposent d’un miroir situé antge de la poste permettant de se contréler
mutuellement, comme le prouve les photographietessous prises depuis les endroits ou se
situent les automobilistes s’arrétant a I'intersett

Rue de Rue de la
la poste £ EL soupe a l'eau
!Jé 1l T
== 5 e
Vue de la Vue de la rue
rue (}e la soupe de la poste
al'eau

Le contrdle visuel des rues grace au miroir (2Aptpgraphies personnelles, 2007.

Les usagers de la rue Marcel Gaumont ont queldifiésultés a contréler visuellement la
rue des combattants en AFN 1952 — 1962, mais coifsngardent la priorité car cette
derniére est située a leur gauche, ils peuvengaar plus sereinement. En outre, le fait de
rouler & droite leur permet au besoin de faire cartépour éviter un véhicule venant de la rue
des combattant en AFN 1952 — 1962. La zone deostagiment sur leur droite (celle en face
de la poste) leur offre champ de vision étendusdamajorité des cas mais il se peut qu’un
véhicule leur masque partiellement la vue de ladeita poste.

j!"'"i 3
Vue panoramique du champ de vision des usageesrdie Marcel Gaumont (25), photographies persazs 20!

Le probleme vient essentiellement du champ de visdaluit des usagers venant de la rue
des combattants en AFN 1952 — 1962, lesquels neepeen aucun cas contrler les allers et
venues dans la rue Marcel Gaumont auxquels ilsedbicéder la priorité. Il n’existe
malheureusement pas de miroir pour permettre a@es rues de se contrdler mutuellement.
lIs sont donc contraints de d’engager dans limtetion a vitesse tres réduite en espérant
gu’aucun véhicule n’arrive a vive allure par laiteoll faut également compter sur le fait que
le stationnement sur les places en face de la pustessite des manceuvres qui génent
d’autant plus la circulation a cet endroit diffeil et que les piétons sont nombreux a
fréquenter cette intersection pour poster leurreuou aller acheter du pain.
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Lec p e vision ds uagers de la rue des ctantsaén AFN 1952 — 1962 (26),'ph6toé?dbﬁi;§ péedi)ns 2007.

Il est inimaginable que cette rue face I'objet aduestriction de circulation (sens unique)
car elle relie les deux poles d’activités comméesiale proximité du coeur urbain. Il en va de
méme pour la rue de la poste. La rue Marcel Gauraottut intérét vu sa largeur et sa
fréquentation a rester a double sens, car ellegtemmgens habitant & 'Est de la commune de
se rendre sur la place Marcel Gaumont sans avemprunter la D 910. Il ne reste plus
gu’'une seule solution : la mise en place d'un syst@le priorité entre cette rue et la rue
Marcel Gaumont, ainsi que l'utilisation d’un secandoir.

Le schéma ci-dessous détaille les champs de visiesslifférents conducteurs sur le plan
masse du centre-bourg, au niveau de I'intersedimnal.

7
/ u¢ des combattants
en/AFN 1952 - 1962

Rue Marcel 0 K

Gaumont B —_ Ruedela

soupe a l'eau

Rue de la
poste

.

Schéma des champs de vision des usagers au niedatetsection Nord (5), réalisation personnef@07.

La deuxieme intersection, celle au Sud, au carredes rues de Louans et René Guignard
et de la place de I'église, pose des difficultés asagers sortant de la rue René Guignard sur
la place de I'église. En effet, les usagers vedanka rue de la poste/place de I'église n’ont
aucun mal a controler la rue de Louans en facassdz bien la rue René Guignard ; bien que
cela pourrait étre amélioré.
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Le champ de vision des usagers de la rue de la (@8}, photographies personnelles, 2007.

La rue de Louans contréle également sans diffidalf@ace de I'église et la rue de la poste,
mais un peu plus difficilement la rue René Guignaltefois, comme elle garde la priorité a

droite sur cette rue (située a sa gauche), serssgguvent franchir I'intersection sans
dangers apparents.

Le champ de vision des usagers de la rue de Lq@&ysphotographies personnelles, 2007. '

La rue René Guignard, quant a elle, a beaucoupalérontrdler efficacement la rue de
Louans et dans une moindre mesure la rue de l@.pdstplus, ses usagers doivent céder la
priorité a ceux de la rue de Louans, qui eux newcedtellement la priorité a personne et donc
roule & une vitesse un peu plus élevée ; ce qumantg les risques de collisions.

Le champ de vision des usagers d la rue Renéaydig®9), photographies personnelles, 2007.

Si des emplacements de stationnement sont crééscdta rue, alors elle deviendra a sens
unique et deux solutions s’offrent & nous : mettigplace une circulation Est-Ouest ou Ouest-
Est mais dans ce dernier cas, un systeme de psodévra étre instauré avec la rue de
Louans.
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Le schéma ci-dessous détaille les champs de visiesgifférents conducteurs sur le plan
masse du centre-bourg, au niveau de l'interse&iamh

Rue de la
poste

Place de
1'église

Schéma des champs de vision des usagers au niedmtetrsection Sud (6), réalisation personn&lg)7.

3.4 Limiter la vitesse sur I'axe de circulation lglus dangereux

Cet axe formé par les trois rues de Louans, ¢@s$te, et des combattants en AFN 1952 —
1962, est extrémement critiqué par tous les comangscautour de la place, qui souhaitent
des mesures concrétes pour limiter la vitesse élegwes y circulant souvent au-dela des 50
km/h maximum autorisés.

Il est tout a fait envisageable et méme précamésélasser toute la zone du centre-bourg en
zone limitée a 30 km/h, mais cela ne suffira pasritraindre les automobilistes dangereux a
ralentir ; il va donc falloir jouer sur les pricig.

Nous pouvons d’ores et déja considérer que laifgFiardroite de la rue de chateau Gaillard
(arrivant sur la place de I'église) sur la rue debste peut étre maintenue, car elle ne pose
aucun probléme de sécurité lié a la visibilité.rBgir, un marquage au sol pourra étre peint
pour rappeler aux usagers venant de la rue de ksoga la place de I'église est considérée
comme une intersection (au niveau de laquelleaigesht céder la priorité).

Les usagers de cet axe venant de la rue des camisattn AFN 1952 — 1962 n’ont en
aucun cas la possibilité de dépasser les 30 knué geine de risquer un accident, en heurtant
le batiment situé en face de I'angle de la podbe fait, ils sont peu mis en cause dans les
acces de vitesse.

Le réel probleme vient des usagers de la rue denogui bénéficient de la priorité sur
ceux de la rue René Guignard et qui ont « 'avamtagle circuler sur un axe parfaitement
continu entre la rue de Louans et la sortie nordadeue de la poste. A cet endroit, ils

® Un poteau métallique protége I'angle de cette am&ontre une éventuelle collision frontale avewéhicule
venant de cette rue (voir photographie n°25, endotayé de rouge). Ce poteau réduit de 20 cm ¢eelarréelle
de la rue, mais ne saurait étre déplacé ou retiné ghes raisons de sécurité.
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atteignent sans difficulté une vitesse pouvantrgllsqu’a 70 km/h. Comme il est dit

précédemment, le maintient d’une priorité a dree la place de I'église pourrait réduire
guelque peu leur vitesse, mais étant donné quésikilié a cet endroit est excellente, les
automobilistes auront tendance a ne pas ralergitate qu’ils auront contrdler sans risque la
rue de chateau Gaillard.

Il faut donc envisager la création d’'un équipentapable de faire ralentir obligatoirement
les automobilistes, sans pour autant les mettralifficulté ni paralyser la circulation a
l'intérieur du centre-bourg. Cela peut étre possiplace a la chicane présente dix métres en
amont dans la rue de Louans.

3.5 La non-prise en compte des veélos

Aujourd’hui beaucoup plaident l'utilisation du védmmme l'alternative du tout-auto, mais
cette solution est n'est réalisable que dans cegasituations qui ne sont pas réunies dans le
cas d’'une commune comme Sorigny.

Premierement, la fréquentation du centre-bourglgmrcyclistes est nulle, car nous nous
situons en zone rurale dans un bourg occupant urface réduite. Par conséquent, les
habitants du bourg se déplacent a pied et ceukahitent dans les hameaux limitrophes (au
moins 5 km) en voiture. Cela est également d( agtee cette partie de la commune ne fait
pas partie de sentiers de randonnées balisés,eelegihabitants du canton savent que cet
endroit est dangereux pour la circulation a vélo.

Deuxiemement, la voirie n’est pas assez large |gaurpermettre de circuler car il n’y a par
endroit & peine la place de circuler en double ,seashant que les trottoirs (ou zone
assimilées comme des trottoirs) font moins d’'unrenét

Troisiemement, méme si les automobiles circuleB0 &m/h, les angles des intersections
ne permettent pas non plus aux cyclistes de centiéd rues prioritaires ; et nous savons bien
gue les cyclistes ne sont pas toujours enclin ardé@doriorité tant ils n'aiment pas mettre pied
a terre. Enfin les virages sont trop serrés etyetistes risquent de prendre des courbes trop
larges qui les déporteraient sur la chaussée lgamhen danger.

Pour ces trois raisons, mon analyse et mes proposine tiendront pas compte de la
circulation des cyclistes éventuels qui le cas @&hdevront emprunter la chaussée plus large
et plus sOr; qui de toute facon sera limitée &BGh ce qui ne ralentira pas beaucoup les
automobilistes circulant derriere.

3.6 Délimitation I'espace a restructurer : le cente bourg

Cela m’ameéne a la nécessité de délimiter la zomesteucturation du centre bourg selon les
limites suivantes (ces limites sont prises dansdirgetion partant du centre de la rue de la
poste) :

» Au Nord : la rue Marcel Gaumont, les dix premiegstmas de la rue des combattants
en AFN 1952 — 1962, et la rue de la soupe a l'eases quinze premiers metres.
J'exclus la rue Alexandre Charpentier de I'espamestucturer car elle ne pose pas
de difficulté vis-a-vis de la rue Marcel Gaumont.

» ATEst: larue de chateau Gaillard sur ses vprgimiers metres. L’intersection
entre cette rue et la rue de la soupe a I'eaufai¢pas partie.

33



» Au Sud : la rue de Louans sur ses dix premiersasetr

» A l'QOuest : la rue nationale jusqu’a la moitié @elargeur (les voies de circulation
dans le sens Sud-Nord).

Plan de délimitation de I'aire urbaine a restructurer

) %

rpenti
NN
&

Rue Alexandrechag,

Rue de la soupe al'eau

N\
&

Ez
A s

A 4/
7/

‘Vf
)
Gt

(7) réalisation personnelle d’aprés le PLU 200®720

En bleu, sur la carte ci-dessus, apparait le péemde la zone ou la circulation est a
restructurer. En noir, les contours de la voiriedat bati, en rouge les batiments et leur
fonctions, et en vert les arbres et les pldntes

La rue Alexandre Charpentier pose un probleme;ifaut non I'inclure dans cet espace ?
La réponse est non pour deux raisons :
1. Malgré sa faible largeur pour une voie en doubfesselle peut tout a fait supporter
le trés faible flux des riverains qui y circulenine pose donc pas de probléemes
2. Déverser une partie des flux de la rue Marcel Gauindans celle-ci créera des
difficultés de circulation et ne fera donc que dépl le probleme, ce qui n'est pas

acceptable.
Sa situation reste donc en l'état car elle est todait acceptable tant qu’elle n'est pas

sciemment aggravee.

® Pour de plus amples précisions sur la légendeféeer aux cartes au format A3 jointe & ce rapgartant que
document hors texte. Leurs |égendes sont identiques
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4.1 Nécessité de mettre en place un sens giratoire

La plupart des rues peuvent techniquement conséewgrdouble sens, mais certaines
pourraient étre a sens unique créant ainsi un geatire autour de I'llot urbain central
encadré par les rues Marcel Gaumont, René Guigeak la poste. Mais cet éventuel sens
unique restreindrait les capacités d’'acces a laepldarcel Gaumont et empécherait de
circuler a double sens dans la rue de la postedistnt les allers-retours jusqu’aux écoles par
cette voie. Il faut donc déterminer quelles voiewvent rester a double sens, sachant que les
problémes liés a la vitesse pourront étre modér&cega des limitations de vitesse et des
priorités, et lesquelles peuvent étre mise en gpitgle et dans quel sens.

Il faut savoir qu’un petit marché se tient réguwdent place Marcel Gaumont, de fait il
semble vital qgu’au moins une des deux voies y nmiepanle bourg le soit au moins dans ce
sens pour permettre au gens arrivant du centregbdeirs’y rendre sans passer par la rue
nationale. De la méme maniére, les deux entréela sue nationale doivent rester en double
sens, ainsi que la voie entre la place Marcel Gairable monument aux moftsle trafic
étant tres lent a cet endroit les piétons et autsagers ne risquent rien.

La rue René Guignard peut sans probleme étre missels unique car elle est large et
méme si I'on réserve une voie pour installer dati®inements en créneau la largeur reste
suffisante pour circuler sans risquer de heurtemars ou les autres véhicules stationnés.

La rue Marcel Gaumont peut étre en sens uniquerseipartie de sa longueur entre la rue
Alexandre Charpentier et la rue de la poste, cgpgumettrait de placer un trottoir au niveau
de la poste sécurisant I'acces a cette derniére Ipspiétons. Mais si I'on prolonge le sens
unique au-dela de la rue Alexandre Charpentiecc€a ou la sortie par la rue nationale n’est
plus possible ; de plus un sens unique total dassrs montant (sens de la pente de la voirie)
empécherait aux résident de la rue Alexandre Chégrede revenir chez eux par le centre-
bourg.

L’axe formé par les rues de Louans, de la postdestcombattants en AFN 1952 — 1962
relie la future zone commerciale autour du supech@aet les écoles, il est donc nécessaire de
le laisser en double sens car les flux de cirauiasiont importants dans les deux sens, et qu'l
n'existe pas de voie paralléle de taille supérieuwr&gale (hors mis la rue nationale qui est un
cas particulier) permettant la mise en place d'utreasens giratoire ; qui par ailleurs
compliquerait beaucoup trop la circulation. Bieregqiet axe soit dangereux en raison de sa
vitesse, il me parait important qu’il soit globalent prioritaire sur les autres rues, de maniere
a permettre aux veéhicules y circulant d’évacuecdatre-bourg de fagon fluide ; car s'ils
venaient a étre immobilisés sur la rue de la pésfourraient paralyser le trafic.

La rue de chateau Gaillard peut rester en doulne sar son trafic est faible, mais le Iéger
rétrécissement de la voirie au niveau de I'églispdse que la voie ne peut étre franchir que
par un seul véhicule a la fois. Mais ceci ne jiestn rien la mise en place d’un sens unique, il
suffira de mettre en place un systéme de priogtpaksage pour palier a ce probléme.

Enfin la rue de la soupe a I'eau doit rester ers sgnque, et le panonceau indiquant que les
riverains peuvent s’y engager a contresens dewearéiré car cette rue n’est pas assez large
pour que deux véhicules s’y croisent.

" Cette voie n'a pas de nom car elle nest pas d@énet donc reste considérée comme une partie plade
Marcel Gaumont ; méme si personne n'y stationne.

36



Reste donc a définir, laquelle des deux rues M#@eeimont et René Guignard sera en sens
unique montant et laquelle sera en sens uniqueedeant, car les deux solutions sont
techniquement viables.

Si la rue René Guignard est mise en sens unique@snt a partir du bar-restaurant alors
les usagers déboucheront sur I'intersection Suddesant des problémes de visibilité, tandis
gue dans le cas contraire ils s’engagent dansdapau cette intersection ce qui résout le
probleme.

Si la rue Marcel Gaumont est en sens uniqgue magntata résout aussi le probléme de
l'intersection Nord car les usagers de la rue deshattants en AFN 1952 — 1962 n’ont plus a
se soucier du manque de visibilité ; sauf qu'erplicant en sens unique descendant ce
probleme peut aussi étre régle. En effet, cetteestesuffisamment large (assez pour un
double sens) pour que la voie a sens unique sodlék® le plus a droite possible, de cette
maniéere les usagers arrivant de la rue des combaia AFN 1952 — 1962 peuvent engager
leur véhicule d’au moins deux métres dans l'intetise pour la contrdler sans risquer d’étre
percute.

Il faut également tenir compte des points de ratmment a la rue nationale qui ne sont pas
identiques. Celui de la rue Marcel Gaumont pernectodrner aisément a droite, pour tourner
a gauche on ne sait pas tres bien s’il s’agit daurnant simple ou d’'un tourne-a-gauche a
I'indonésiennd et si un véhicule venant de la rue Marcel Gaunvent tourner & gauche et
gu’il est immobilisé au milieu de la rue pour cédarpriorité a un usager de la rue de
Thilouze ; alors il géne les usagers de la ruenate tournant dans la rue Marcel Gaumont.

Inversement, la sortie de la Rue René Guignardlauue nationale ne pose aucun
probléme que I'on tourne simplement a droite owaacte, car la voie de gauche de la rue
nationale (dans le sens Nord-Sud) est protégéermpaerre-plein et une ligne continue. Les
usagers de la rue nationale voulant se rendre ldacentre-bourg ne peuvent pas s’y rendre
par cette rue, ils ne sont donc pas génés.

Il est donc préférable que ce soit la rue permetéanmieux de s’insérer dans la rue
nationale qui soit celle dont le sens unique soiht@ant, pour permettre aux automobilistes de
passer directement du centre-bourg a la D 910 fares un crochet par la place Marcel
Gaumont.

Ces analyses amenent a la conclusion que la rué RBeignard doit étre mise en sens
unique montant depuis l'intersection avec la rué.ai@ans jusqu’a I'entrée de la place Marcel
Gaumont (limite du bar-restaurant). Et la rue Mafgaumont doit étre placé en sens unique
descendant depuis I'extrémité de la rue Alexandrar@entier jusqu’a l'intersection avec la
rue de la poste. Toutes les autres rues restatddrie sens, de méme que la liaison entre ces
deux derniéres rues au niveau de la place Marcaé@at, mais a I'exception de la rue de la
soupe a I'eau qui reste en sens uniQue

8 Ces sens font référence a la pente de la voigieselns montant est d’Est en Ouest, tandis quee se
descendant est d’Ouest en Est.

° Tourne-a-gauche & I'indonésienne Systéme de signalisation permettant aux voiturgsamt par deux rues
se faisant face et tournant chacune sur leur gaudbdourner en face-a-face et non I'une derni&aatte
comme cela se fait normalement.

19°Sur les simulations suivantes, les lignes veprsigtent visuellement au sol les limites des z@npartir
desquelles les consignes des panneaux entre eguvjgue seront pas matérialisées dans la réalité.
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Simulations de la mise en place de panneaux «Lmiqaé(» et « sens interdit » dans la rue Marceln@ant, et a la sortie et I'entrée de la
rue René Guignard (30), réalisations et photogesppersonnelles, 2007.

Cela nous ameéne au plan suivant, dont les flecleesbleu indiquent les sens de
circulation (les légende sont les méme que la ptan

A Rue 08 chateau Gaillard
4

(8) Réalisation personnee d’'aprés le PLU 2006720
4.2 Installation de priorités et de restrictions decirculation

Comme je I'ai précédemment dit, il me semble juEiai de laisser la priorité a droite a la
rue de chateau Gaillard par rapport a la rue deahsicar cela ralentirait le trafic de cette
derniére sans pour autant bloquer la circulatiorsque le trafic dans la rue de chéateau
Galillard est faible.

Concernant le « goulet d’étranglement » de la mielthteau Gaillard, au niveau de I'église,
il est nécessaire par mesure de sécurité de régpridiordre des priorités de passage. Selon le
code de la route, l'usager entrant sur la placééddise est tenu de céder la priorité a celui
qui en sort, car I'obstacle, en I'occurrence lasoaia I'Est de la pharmacie, est de son coté.
Cette situation n’est pas dérangeante, bien auraimmt puisqu’elle donne la priorité a

38



'usager qui sort du centre-bourg, ce qui permetfaiglité I'évacuation de cette zone a
circulation lente et difficile ; a la maniére d’vond-point. Malgré tout, il serait bon d’installer
deux panneaux indiquant explicitement cet ordrprawité.

B Cr o =

Simulation de I’insfallati-c)n d'un sg/'stéme de prliési dans la rue de chateau Gaillard (31), réadissiet photographies personnelles, 2007.

L’intersection entre la rue Marcel Gaumont et la des combattants en AFN 1952 — 1962
pose un dilemme. En effet, 'une des deux doit cé&leriorité a I'autre mais laquelle. Ce qui
est sOr c’est que cette priorité devra étre regiymsignal de « stop » et non de « céder le
passage », pour forcer les automobilistes a stéargdta bien contrbler I'intersection.

Si c’est la rue des combattant en AFN 1952 — 1962cede la priorité, comme c’est
actuellement le cas, alors le probléme de visébiliest toujours pas réglé. Si I'on considere
gue la rue Marcel Gaumont, étant en sens uniquéégesrement décalée sur la droite, ce qui
permet de déplacer I'angle réel de la rue d’'un epétirs on peut placer la ligne de « stop »,
de la rue des combattants en AFN 1952 — 1962, uremés loin ce qui permet aux usagers
de cette rue de s’avancer dans l'intersection goutréler la rue Marcel Gaumont. Mais en
faisant ainsi, on place la ligne de « stop » auemitiu carrefour ce qui contraint les usagers
de la rue de la soupe a I'eau a empiéter sur bigtte s’ils veulent sortir quelque soit 'une
des trois directions qu’ils prendront. Enfin cetanpliquerait la trajectoire des usagers de la
rue de la poste allant dans la rue des combattangs=N 1952 — 1962 lorsqu’ils croiseraient
ces derniers.

Si, a I'inverse, la rue Marcel Gaumont cede lanteaalors le signal d’arrét ne géne aucune
des autres rues ; mais cela pose une difficulté fawidra corriger a savoir comment réduire
la vitesse sur I'axe désormais prioritaire. Catecetiorité ne va pas arranger la limitation de
vitesse, bien au contraire, mais c’est la seulerfagour que les automobilistes puissent
négocier cette « chicane » sans prendre de risques.

Enfin, ne I'oublions pas, malgré ce systéme derpgiopour une sécurité optimale et un
meilleur contrble des voies, il sera nécessair@mbaer un miroir a 'angle de la maison
située en face de la poste.
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Simulation es aménagement a réaliser dans la avedViGaumont (32), réalisation et photographiesqmmelles, 2007.

Puisque la rue René Guignard est en sens uniquéantpil ne semble plus y avoir de
raisons d’installer un quelconque systeme de péi@ux abords de la rue de Louans. Mais
justement comme cette rue n'a plus besoin de dentra rue René Guignard, les
automobilistes risquent d'y circuler plus vite. P@allier & ce probleme, il serait possible
d’installer un ralentisseur, mais ceux-ci coltdmrs. Bienheureusement, cette rue prend une
légére chicane environ 10 m avant son intersecti@st I'endroit parfait pour installer un
rétrécissement et un systéme de priorité qui feffitacement ralentir les véhicules pour un
co(t financier bien moindre.

Ce dispositif, sera tres simple, il suffira de pieenau sol des lignes blanche indiquant les
limite de la chaussée en les faisant se rétréciaeeplacer de chaque coté une balise en
plastique empéchant les voitures d’enjamber ceedig et enfin ne pas oublier de placer de
chaque coté un panneau indiquant qui céde la f@rid@e sont les usagers sortant de la rue de
la poste qui seront prioritaires, ainsi cette raevile plus vite qu’elle ne se remplit et les
automobilistes entrants, ceux qui sont incriminas Ips excés de vitesse, seront obligés de
ralentir. Il faut donc déterminer ou devront éttacpr les balises, car il y a deux endroits
possibles : avant ou aprés l'intersection. Il faertir compte des emplacements des deux
sorties de garages a ce niveau, et ne pas meitbalises a leur niveau ce qui empécheraient
les résidents de sortir, ni juste avant ou justésape qui les forceraient a prendre un virage
serré pour rentrer dans le garage.
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Pour faire ralentir efficacement les véhicules, aetnagement ne doit pas se situer trop
loin de l'intersection sinon, ils auront le temps prendre assez de vitesse, et trop pres il
devient génant pour sortir de la place. Il doitlégeent, dans la mesure du possible, forcer les
usagers entrant a faire un virage pour les ralemaore plus ; car compte tenu de peu de
fréquentation de ces lieux il est possible queckmsducteurs accélerent une fois qu’ils ont
contrélé qu’aucun autre véhicule ne se trouve ee.fa

J'ai donc opté pour une solution qui permet a ia fi® remplir ces objectifs et de créer une
place de stationnement supplémentaire a I'endnoit'an voit les voitures garées, sur les
photographies ci-dessus. En placant, les balisdsua meétres de la sortie de la chicane,
approximativement a la hauteur du nez de la voitatege sur la photographie ci-dessus a
gauche, il est possible de créer un virage suffisamt courbe pour faire ralentir les
automobilistes entrant, mais pas ceux sortant cdagilitera I'évacuation des véhicules ; et
en plus de créer une place entre la balise cotéstCatel'intersection avec la rue René
Guignard.

Simulation de la mise en pI;ée.dl’un.rét;’ isserdans la rue de Louans (34), réalisations et phapiges ‘;.)-erstr)nri‘-él‘lés, 2067.
Toutes les intersections, dont les priorités njoas été abordées ici, gardent leurs priorités
actuelles que ce soient des « céder le passagedesgriorité a droite.

4.3 Mise en place d’une limitation de vitesse a 3in/h

Cette limitation souhaitée par les riverains sengtilaposer d’elle-méme. Il est préférable
d'imposer cette limitation dans une zone plutdét daas une seule rue tant la circulation est
difficile dans toutes les rues du centre-bourg, eéms moins fréquentées. Il faut maintenant
délimiter son périmeétre en fonction des sens daulition et des intersections, sans qu'il ne
soit trop large et donc mal respecté par les aubdisies, ni trop restreint donc arrivant trop
tard et prenant les usagers de court.

Concernant les rues Marcel Gaumont et René Guighesdpanneaux ne doivent pas se
situer en bordure immédiate de la rue nationalecebe-ci est limitée a 50 km/h et que cela
forcerait les automobilistes qui tournent a drateéduire leur vitesse a 30 km/h avant
d’entamer le virage ; et risquerait d’embouteilkercirculation ou de provoquer une collision
par derriere avec un véhicule ne respectant padis¢ésnces de sécurité. Par conséquent, je
suggeére de les placer environ 5 m en aval dessitions avec la rue nationdle

M Les panneaux « zone 30 » et « fin de zone 30 tys$arés dos-a-dos. Les panneaux indiqués sur les
photographies sont donc placés dans le bon seis|aEanneau donnant les indications réciprogedssive
sur I'envers du panneau visible.
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T i e ol Ties MLl flat :
Simulation de la mise en place des panneaux «2@meaux ationale (35), réatisatet photographies personnelles, 2007.

La rue des combattants en AFN 1952 — 1962 doit lémgéée a 30 km/h bien avant
l'intersection avec la rue Marcel Gaumont de man&prévenir les automobilistes plus t6t de
la difficulté de circulation. Il serait préférablle placer cette limite dix metres en amont de
l'intersection avec la rue Jean de Thais, qui seare a la rue des combattants en AFN 1952
— 1962 quatre-vingt métres en amont de l'intersecéivec la rue Marcel Gaumont. Bien que
cette limite sorte du périmétre de travail délimitka zone ou la circulation est difficile, il me
semble plus prudent d'inclure cette intersectionsdia zone a 30 km/h ; méme si elle n’est
pas dangereuse.

Simulation de la mise en place d’'un panneau « 36nedans la rue des combattants en AFN 1952 — @8j2réalisation et photographie
personnelle, 2007.

Pour limiter encore plus la vitesse sur cette mtes’assurer que les automobilistes ne
profitent pas de leur priorité sur la rue Marcel@ant pour dépasser les 30 km/h autorisés, il
est envisageable de placer entre I'intersectiort &veue Marcel Gaumont et I'intersection,
visible sur la photo ci-dessus, avec la rue JeamltEs, un ralentisseur ou des bandes
rugueuses. Ces systemes sont efficaces mais coiitesx donc préférable d’attendre et de
voir si la limitation de vitesse suffit a elle se@l juguler le nombre d’exces de vitesse.

La rue de chateau Gaillard doit étre limitée a &Henviron vingt metres en amont de
I'église, car a cet endroit la rue se resserre aldomobilistes doivent étre prévenus avant par
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mesure de sécurité. Ce panneau doit étre égalénstgité un peu avant l'intersection entre la
rue de chateau Gaillard et la rue de la poste, ng@roette intersection ne fait pas partie du
périmétre de travail car elle ne représente auamget, car cela permet d’inclure la rue de la
soupe a l'eau dans la zone et d’économiser I'adhat panneau tout en garantissant plus de

sécurité.

g

‘de chateau Gaillard (37), réadisat phtographie personnelle, 2007.

Simulation de la mise en place d’'un panneau « 36nedans la rue

Enfin la rue de Louans doit étre limitée a 30 kmatlifisamment en amont de la petite
chicane qui précede l'intersection avec la rue Renignard.

Simulation de la mise en place d'un pannau « 30nedans la rue de Louans (38), réalisaionébihie personnelle, 2007.
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4.4 Réglementation du stationnement

Le stationnement sur la place Marcel Gaumont se tfaditionnellement sur quatre
rangées : deux sur les bords, entre les arbrégustautres au milieu en face a face. L’espace
entre les voies est suffisamment large pour perenatix véhicules de manceuvrer et de faire
un demi-tour, par conséquent les véhicules peusengarer jusqu’a la limite du muret
maconné, puisqu’il n’ont pas besoin de tournemadtieur de la place pour en sortir.

Il semble donc logique de conserver ce mode dmstement en bataille, en le concrétisant
réellement par le tracé des lignes.

Les 6 places de stationnement de chaque coté

Nous obtenons ainsi le nombre maximum de 28 plageta place elle-méme, mais il reste
au moins 6 places supplémentaires de part et d’@utmonument aux morts. Il est préférable
de placer ici les places handicapées, pour quel@esers puissent sortir plus facilement de
leurs véhicules sans étre coincés entre deux atgtesules. Le mieux étant de les placer aux
extrémités pour qu'ils soient au plus pres de l@imau du bar-restaurant.
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Simulation de Ia'aivswpvosmon des 6 piacés de staément autour du monument aux morts (41), réalisat photographie personnelle, 2007.

La rue René Guignard peut accueillir un maximumnhdié places en créneaux, sur le coté
extérieur de la courbe, car c’est sur ce coté guedeut libérer le maximum de place. En
effet, I'extérieur est naturellement plus long, sn&i en plus le restaurant se situe sur
'extrémité de la rue, coté intérieur, et enfinacelépend également de I'emplacement des
sorties de garages qui sont plus resserrées sté@rigur réduisant les possibilités de disposer
deux places consécutives. On obtient donc huitegladont quatre deux a deux et quatre
autres seules, cette configuration a en plus I'eagande permettre aux vehicules de s’extraire
de leurs places sans difficulté ; puisqu’il n’yaanjais trois places ou plus consécutives.

i

— L= i A
Simulation de la régularisation de 8 places deéostaément dans la rue René Guignard (

=
42), réalisagt photographies personnelles, 2007.

Puisque la rue Marcel Gaumont est désormais enuseqge, il est possible d’y installer six
places de stationnement, en créneau, sur la dieita voie. Car il y a la poste et une large
sortie de garage de l'autre coté, et qui plus estoté est pourvu d’'un léger dégagement d’'un
meétre entre la voirie et le front bati, ce qui petrde réduire 'empietement de ces places sur

la chaussée.
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L'aire de stationnement en face de la poste pecueditir 4 places en bataille maximum
pour des véhicules dune largeur normale, dans aes it reste un petit espace
malheureusement trop étroit pour permettre a uguiédme véhicule de s’y loger mais
suffisant pour transformer l'une des quatre autiEe en place réservée aux personnes
handicapées. Cette place est logiquement placamsuextrémité, et en I'occurrence celle qui
est la plus éloignée de l'intersection pour perraediux conducteurs handicapés de rentrer
dans cette place en marche arriere sans avoingajer dans l'intersection pour manoeuvrer.
De plus, en se garant ainsi, le dégagement swté&se retrouve du coté conducteur, ce qui
permet a la personne de s’extraire plus facilerdentéhicule.

 BOULANGERIE
B = PATISSERIE

b

Simulation de la régularisation de 4 places déostaement en face de la poste (44), réalisatighetographie personnelle, 2007.

Enfin la place de I'église peut étre pourvu de &cpk en bataille, dont une également
réservée aux personnes handicapées. Cette placsits€e au plus prés du parvis de I'église,
pour les mémes raisons de facilité de manceuvrallorsrangement en marche arriére. Il faut
également tenir compte de la petite porte donnankascours d’en face, et sur le fait que les
automobilistes tournant dans la rue de Louans if@arsement sur la place) auront besoin
d’'une légére marge de manceuvre pour prendre leagevi
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Simulation de la régularisation de 5 places déostaement sur la place de I'église (45), réalisatiet photographies personnélleé, 2007.

Cela porte donc le total de places de stationne@esit, dont 4 réservées aux personnes
handicapées ; soit 7% du total de places dispaniblans I'éventualité ou cette proportion ne
serait pas suffisante pour étre en conformité v, il y a la possibilité de transformer une
des places de la place Marcel Gaumont en placevéEsaux personnes handicapées, je pense
a celle située a droite du monument aux morts awirhulation n° 41 ; mais cela risque
également de supprimer la place a coté créant 2iptices réservées au lieu d’'une et de 2
places normales.

4.5 Application d’'une signalétique sur I'ensemble d périmetre

Comme je l'ai clairement démontré dans la parti®, 2. n’y a aucune signalétique
horizontale sur I'ensemble du périmetre ; exceée la rue nationale. Toutefois cette
derniére est partiellement effacée et doit impéeatient étre repeinte d’ici a 5 ans.

La rue de la poste doit étre pourvue d’'une ligranbhe continue de chaque coté délimitant
un trottoir mesurant entre 0,80 et 1,00 m, et d'ligree blanche discontinue resserrée en son
centre ; autorisant son franchissement en cagatstances exceptionnelles (stationnement
anormal d’'un véhicule sur la chaussée, ...). Un ggsgéeton pourra également étre installé
en bordure de la place de I'église pour permetise@étons de faire la liaison entre la place
et la boulangerie/la poste sans risques.

La rue René Guignard doit disposer d'un trottolarél jusqu’a la poste, car le véritable
trottoir surélevé de la chaussée ne va pas plosgee le début de la zone paveée (voir partie
2.2). Ce trottoir devra étre matérialisé par ugedi blanche continue dans la continuité du
vrai trottoir. Cette ligne devra néanmoins étrecaiginue en deux endroits : devant la sortie
du garage de la poste et devant I'entrée de laeppsiur permettre aux véhicules et aux
piétons de la franchir. Enfin, pour un maximum @euwsité, cette délimitation devra étre
élargie par un petit zébfaau niveau de l'intersection, de cette maniérevédscules devront
se déporter sur la droite ce qui leur permettraaltaun meilleur champ de vision. On pourra
également ajouter de borne métallique élégante pmitéger physiquement les piétons et
embellir le centre-bourg, mais compte tenu desscoéia est purement facultatif.

12 76bra : Périmétre délimité par une ligne blanche contimfeanchissable, hachuré par des lignes blanches
de méme largeur. Sert a matérialiser une zoneaueélle aucun véhicule ou piéton n’a le droit dewgier ou
de s'arréter.
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Simulation de la mise en place d'une signaléticerticale dans les rues de la poste et Marcel Gau(6j réalisations et photographies
personnelles, 2007.

La rue de Louans, la rue des combattants en AFI4 39862, et la rue René Guignard ont
besoin de moins de travaux, puisqu’il s'agit poes deux premiéres de tracer une ligne
blanche discontinue identique a celle ce la ruéadgoste et pour la seconde de tracer une
ligne blanche continue délimitant un trottoir duéou les voitures ne stationnent pas.

Simulation de la mise en place d'une signalétiqurizbntale dans les rues de Louans, des comba&amFN 1952 1962 et René
Guignard (47), réalisations et photographies persies, 2007.

Enfin, le signal de «stop » de la rue de la soagkau devra étre peint & hauteur du
panneau, et le panonceau sous le panneau « semditintindiquant la mention « sauf
riverains » devra étre retiré ; de méme qu’unedigiiscontinue et un signal de « céder le
passage » devront étre peintes aux entrées OueriateRené Guignard et Marcel Gaumont.

4.6 Options de végétalisation

L’espace allouable a une opération de végétalis&ts tres restreint dans le centre-bourg, il
semble impossible de planter le moindre arbre éant@urs de la place de I'église ; les seules
options restantes sont l'installation de nouvejtslinieres de fleurs, petites et facilement
déplacables en cas de besoin.

Toutefois la place Marcel Gaumont est assez grgue accueillir trois arbres qui
permettraient générer de 'ombre pour les voitgtasonnant dans les seize places centrales.
Ces arbres doivent étre choisis suivant des csitéoerespondant a leur implantation sur un
parking :

> lls doivent avoir une tige suffisamment haute pgue leurs branches ne génent pas
les voitures.

> Leur feuillage doit couvrir une surface importaetétre dense pour créer une ombre
importante.
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Leur diametre de leur tronc doit étre le plus pgadssible

Leurs racines ne doivent pas pouvoir arracher liake.

lIs ne doivent étre ni épineux, ni vénéneux, niggaaux d’aucune maniere.

lls ne doivent pas engendrer de nuisance indirec#ger les insectes (abeilles, ...),

attirer des oiseaux dont les fientes saliraienvtggires, avoir une seve qui risquerait
de coller les essuie-glaces des voitures, ou enibEner des pollens qui se déposerait
sur les pare-brises.

YV VY

Pour ces raisons, J'ai convenu que les tilleulsarg pas des arbres convenant a cet usage,
en raison de leur séve et de leur pollen. J'ai ge@s des érables, car ils n‘ont aucun
inconvénient et qu’ils remplissent les objectiferdbrage.

Simulation de I’ilantation de 3 érables sur Marcel Gaumont (48), réalisation et photogeppersonnelles, 2007.
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5.1 Comment estimer les colts de ces aménagements ?

Les distances (en métres linéaires) et les surf@aesnetres carrés) ont été mesurées a
I'aide du plan ci-joint. Elles ont ensuite été npllées par leurs valeurs prises sur la base de
la moyenne des prix du marché, recueillis chez TRBO signalisation et A-Z équipements
(signalisation horizontale), et swww.techni-contact.conet www.direct-signaletique.com
(signalisation verticale).

Les aménagements liés a la signalisation horizestaht classés en 6 catégories :

>

>

Délimitation de la chaussée : Limite signifiant ausagers, automobilistes et
piétons, ou se situe la chaussée, le trottoirékainite également les aires des zébras.
Passage piétons : Bandes blanches larges indiguanautomobilistes la présence
d’'un passage protégé pour les piétons.

Restriction de stationnement: Toute signalisatan sol indiquant qu’'une ou
plusieurs places de stationnement sont réservéaas personne ou une catégorie de
personne particuliére.

Séparation des voies : Délimite la frontiere en#revoie de droite et la voie de
gauche dans les rues en doubles sens.

Signal de Priorité : Ligne blanche large, contimuediscontinue, indiquant la limite
d’'un « céder le passage » ou d'un « stop ».

Stationnement : Ligne délimitant 'emplacement &ylace de stationnement.

5.2 Quels sont les colts en matériaux de ces améamgnts ?

Type d'aménagement : [Unité de mesure :  €olt par unité :
- Signalisation horizontale :
Ligne blanche continue meétre linéaire (ml) 1,30 €
Ligne blanche de dissuasion (T3) metre linéaire (ml) 0,46 €
Ligne blanche discontinue (T'2) meétre linéaire (ml) 0,75 €
Ligne discontinue délimitant metre linéaire (ml) 150 €

les places de stationnement et
les trottoirs franchissables
Passages piétons meétre linéaire (ml) 6 €
Peinture bleue indiquant les meétre carré (m2?) 14 €
"places réservées aux
personnes handicapées"

Signal "céder le passage" meétre linéaire (ml) 6 €
Signale "STOP" meétre linéaire (ml) 6 €
Symbole "place réservée aux unité 10€
personnes handicapées"
Zébra meétre carré (m2) 12 €
- Signalisation verticale :
Balise de marquage permanent unité 80 €
Mirroir de circulation unité 400 €
Panneau "céder le passage unité 70 €
temporaire" (B15)
Panneau "Priorité temporaire" (C18) unité 70 €
Panneau "sens interdit" (B1) unité 60 €
Panneau "sens unique" (C12) unité 70 €
Panneau "STOP" (AB4) unité 60 €

Estimations des prix du marché des aménagementss &, données : TRACECO signalisation, A-Z éguignts, techni-contact, et

direct-signalétique, réalisation personnelle, 2007.
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5.3 Chiffrage du devis

Type d'aménagement :

|Localisation :

Type de marquage :

Qlantité :

cdat :

- Signalisation horizontale :

Ligne blanche continue : Place de I'église délimitation de la chaussée 9,4 ml 12,20 €
stationnement 23 ml 29,90 €
Place Marcel Gaumont stationnement 220 ml 286 €
Rue de la poste délimitation de la chaussée 58,1 ml 73,60 €
Rue de Louans délimitation de la chaussée 21,2 ml 27,60 €
Rue Marcel Gaumont séparation des voies 22,8 ml 29,60 €
délimitation de la chaussée 26,8 ml 34,80 €
stationnement 43,8 56,90 €
Rue René Guignard séparation des voies 22,4 ml 29,10 €
délimitation de la chaussée 85,4 ml 111 €
stationnement 27,9 ml 36,30 €
Sous-total 560,8 ml 727 €
Ligne blanche de dissuasion : Rue de la poste séparation des voies 36,1 ml 16,60 €
Rue de Louans séparation des voies 25 ml 11,50 €
Rue des combattants séparation des voies 25,1 ml 11,60 €
en AFN 1952 - 1962
Sous-total 86,2 ml 39,70 €
Ligne blanche discontinue : Rue nationale (D 910) |séparation des voies 50 ml 37,50 €
Sous-total 50 ml 37,50 €
Ligne discontinue délimitant Place de I'église délimitation de la chaussée 11,7 ml 17,60 €
les places de stationnement et Rue de Louans délimitation de la chaussée 5ml 7,50 €
les trottoirs franchisables : Rue Marcel Gaumont délimitation de la chaussée 52,3 ml 78,50 €
Rue René Guignard délimitation de la chaussée 39,1 ml 58,70 €
Sous-total 108,1 ml 162,30 €
Passages piétons : Rue nationale (D 910) |passage piéton 30 ml 180 €
Sous-total 30 ml 180 €
Peinture bleue indiquant les Place de I'église restriction de stationnement 12,3 m? 172,20 €
"places réservées aux Place Marcel Gaumont restriction de stationnement 20,9 m2 292,60 €
personnes handicapées” : Rue Marcel Gaumont restriction de stationnement 20,9 m2 292,60 €
Sous-total 54,1 m? 757,40 €
Signal "céder de passage" : Rue Marcel Gaumont signal de priorité 3ml 18 €
Rue René Guignard signal de priorité 3,5ml 21 €
Sous-total 6,5 ml 39 €
Signal "STOP" : Rue de la soupe a I'eau |signal de priorité 6 ml 36 €
Rue Marcel Gaumont signal de priorité 3,2ml 19,20 €
Sous-total 9,2 ml 55,20 €
Symbole "place réservée aux Place de I'église restriction de stationnement 1 10€
personnes handicapées" : Place Marcel Gaumont restriction de stationnement 2 20 €
Rue Marcel Gaumont restriction de stationnement 1 10€
Sous-total 4 40 €
Zébra: Place de I'église délimitation de la chaussée 3 m2 36 €
Rue de Louans délimitation de la chaussée 10,2 m? 122,40 €
Rue Marcel Gaumont délimitation de la chaussée 12 m? 144 €
Sous-total 25,2 m2 302,40 €
- Signalisation verticale :
Balise de marquage permanent Rue de Louans | | 2 | 160 €
Sous-total 2 160 €
Mirroir de circulation : Rue de la poste | | 1 | 400 €
Sous-total 1 400 €
Panneau "céder le passage Rue de chateau Gaillard 1 70 €
temporaire" (B15) : Rue de Louans 1 70 €
Sous-total 2 140 €
Panneau "priorité temporaire" (C18) : Rue de chateau Gaillard 1 70 €
Rue de Louans 1 70 €
Sous-total 2 140 €
Panneau "sens interdit" (B1) : Rue Marcel Gaumont 1 60 €
Rue René Guignard 1 60 €
Sous-total 2 120 €
Panneau "sens unique" (C12) : Rue René Guignard | | 1 | 70 €
Sous-total 1 70 €
Panneau "STOP" (AB4) : Rue Marcel Gaumont | | 1 | 60 €
Sous-total 1 60 €
TOTAL 3430,50 €

Devis des colts de réalisation des aménagemefusmsés (6), calculs issus des données du taht&aet réalisation personnelles, 2007.
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5.4 Reéalisations impératives et colts incompresséd

Ce devis établi la liste de tous les aménagemaritpauvent étre réalisés dans l'optique
d’une fluidification et d’une sécurisation de lan®, néanmoins, certains ne sont pas vitaux.
lls ne sont la que pour mettre d’avantage en camiférla signalisation ou pour augmenter un
peu plus la sécurité. De plus depuis recemmenpelature bleue, indiquant une place
handicapée, n’est plus obligatoire. Enfin, les aébplacés rue Marcel Gaumont, ne sont pas
obligatoire, il ne font que renforcer la sécuritépermettant de mieux maitriser la trajectoire
des véhicules.

Voici la liste de tous les codts lies aux aménagemiacultatifs qui peuvent étre déduits du
devis.

Localisation : Type d'aménagement : Quantité : Codt :
Place de I'église Ligne discontinue délimitant 11,7 ml 17,60 €

les places de stationnement

Peinture bleue "places handicapées" 12,3 m? 172,20 €
Place Marcel Gaumont |Peinture bleue "places handicapées" 20,9 m2 292,60 €
Rue de chéateau Gaillard |Panneau "céder le passage 1 70 €

temporaire" (B15)

Panneau "priorité temporaire" (C18) 1 70 €
Rue Marcel Gaumont Ligne blanche continue 15,1 ml 19,60 €

(délimitation de la chaussée)

Peinture bleue "places handicapées” 20,9 m2 292,60 €

Zébra 12 m2 144 €
TOTAL 1 078,60 €

Devis des colts déductibles du devis total (7putalissus des données du tableau n°5 et réafigagiconnels, 2007.

Nous pouvons ainsi déduire cette somme du totalébart ce qui nous ramene au total
de2351.90 €Ce total est incompressible.

Mais n’oublions pas que ces aménagements sont eivemecommandés, ils apportent
d’avantage de sécurité et de clarté de la lectarka @irculation par les usagers. Mais n’étant
pas techniguement indispensables, ils peuventn&trpas étre réalisés dans I'immédiat par
souci d’économie.

Enfin, il ne faut pas oublier un surcodt si la conma décide d’'implanter des arbres sur la
place Marcel Gaumont, comme cela a été conseilléis Me surcolt ne peut pas étre
clairement défini car il dépend de la taille etléssence exacte de I'arbre, et peut varier du
simple au décuple. C’est pour cela que ce suroddipas été intégré au devis.

Cet aménagement est donc tout a fait réalisabléapesmmune qui dispose annuellement

de recettes avoisinant les 250 000 € ; notamm@acegrux taxes professionnelles venant de la
zone Isoparc.
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Conclusion

En conclusion, J'espére que ce rapport répondraatiertes des gens qui m’'ont aidé a le
réaliser. Toutefois je suis conscient qu’il n'estre pourra jamais étre complet, car il
n'aborde que des problémes liés a la circulatioauestationnement. J'espére qu’un jour ces
problemes pourront étre réglés, tant les enjeuriaeau de la sécurité sont important dans
une commune en pleine croissance économique. Mésiti garder a I'esprit que quelque
soient les aménagements réalisés, leurs bons donetinents nécessitent une action de

civisme de la part des usagers, car I'impossibiliéé couper une ligne blanche n’est que
théorique.
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6 La ruelle vue de la rue de la soupe a I'eau personnelle 2007
7 Le bon état de la rue nationale personnelle 2007
8 Les caniveaux pavés des rues de la soupe a I'eau et rené Guignard personnelle 2007
9 Le revétement de la place de I'église et la rue de la poste personnelle 2007

10 Les quatre panneaux de signalisation du centre-bourg (sauf stationnement) personnelle 2007
11 Le stationnement sur la place Marcel Gaumont personnelle 2007
12 Le stationnement sur la place de I'église personnelle 2007
13 Le stationnement sur la place en face de la poste personnelle 2007
14 Le stationnement dans les rues de chateau Gaillard, de la poste et René Guignard personnelle 2007
15 L'environnement végétal autour de la place Marcel Gaumont personnelle 2007
16 Les jardiniéres de fleurs du centre-bourg personnelle 2007
17 Les décorations florales des maisons du bourg personnelle 2007
18 L'église Saint-Pierre-es-Liens personnelle 2007
19 La demeure du 11 rue de Louans personnelle 2007
20 La maison du 4 rue de Louans personnelle 2007
21 Les principaux commerces et services du centre-bourg personnelle 2007
22 La future zone de relocalisation des commerces et services du bourg personnelle 2007
23 La maison que la mairie souhaite racheter pour la démolir personnelle 2007
24 Le contr6le visuel des rues grace au miroir personnelle 2007
25 Vue panoramique du champ de vision des usagers de la rue Marcel Gaumont personnelle 2007
26 Le champ de vision des usagers de la rue des combattants en AFN 1952 — 1962 personnelle 2007
27 Le champ de vision des usagers de la rue de la poste personnelle 2007
28 Le champ de vision des usagers de la rue de Louans personnelle 2007
29 Le champ de vision des usagers de la rue René guignard personnelle 2007
30 Simulations de la mise en place de panneaux « sens unique » et « sens interdit » dans la rue Marcel Gaumont, et a la sortie et I'entrée|personnelle 2007
31 Simulation de l'installation d’un systéme de priorités dans la rue de chateau Gaillard personnelle 2007
32 Simulation des aménagement a réaliser dans la rue Marcel Gaumont personnelle 2007
33 La chicane de la rue de Louans personnelle 2007
34 Simulation de la mise en place d'un rétrécissement dans la rue de Louans personnelle 2007
35 Simulation de la mise en place des panneaux « zone 30 » aux abords de la rue nationale personnelle 2007
36 Simulation de la mise en place d’un panneau « zone 30 » dans la rue des combattants en AFN 1952 — 1962 personnelle 2007
37 Simulation de la mise en place d’un panneau « zone 30 » dans la rue de chateau Gaillard personnelle 2007
38 Simulation de la mise en place d'un panneau « zone 30 » dans la rue de Louans personnelle 2007
39 Les 16 places de stationnement au milieu de la place Marcel Gaumont personnelle 2007
40 Les 6 places de stationnement de chaque coté de la place Marcel Gaumont personnelle 2007
41 Simulation de la disposition des 6 places de stationnement autour du monument aux morts personnelle 2007
42 Simulation de la régularisation de 8 places de stationnement dans la rue René Guignard personnelle 2007
43 Simulation de la régularisation de 6 places de stationnement dans la rue Marcel Gaumont personnelle 2007
44 Simulation de la régularisation de 4 places de stationnement en face de la poste personnelle 2007
45 Simulation de la régularisation de 5 places de stationnement sur la place de I'église personnelle 2007
46 Simulation de la mise en place d’une signalétique verticale dans les rues de la poste et Marcel Gaumont personnelle 2007
47 Simulation de la mise en place d'une signalétique horizontale dans les rues de Louans, des combattants en AFN 1952 — 1962, et Renépersonnelle 2007
48 Simulation de I'implantation de 3 érables sur la place Marcel Gaumont personnelle 2007
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La restructuration du centre-bourg de Sorigny (37)

Rapport de projet individuel 2006 — 2007

Résumé :Ce rapport met en évidence les difficultés de @attan dans le centre-bourg de
Sorigny, commune rurale d’environ 2000 habitanéged aux insuffisances de la signalisation.
Cette derniere étant quasi-inexistante et I'ensendgls voies, issues d’'un maillage urbain
ancien, étant toutes a double sens sans limitgiemticuliere de vitesse, ce secteur est
extrémement dangereux pour les piétons notammentoufre, le stationnement pose de
nombreux problemes car les places ne sont pasitE#snpar conséquent les automobilistes
utilisent mal les quelques places « officiellesvoir se garent sur la chaussée. Ce rapport
propose ensuite une série d'aménagement a réalser mettre en place un systéme de
circulation performant et s(r, et établit une psén des colts selon les aménagements
réalisés.

Mots-clef : bourg rural, circulation automobile, limitation digesse, sens de circulation
giratoire, signalisation, stationnement, urbanisme.
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