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Aménagement de I'entrée Nord-Est de Bart - Avant propos

AVANT-PROPOS

A I'époque ou Jules César envahissait la Gaulejieux druide Vivrax, habitant le
rocher du Mont Bart s’'opposa au mariage de Zaélfillea avec Erodus, jeune et beau
centurion victorieux des Barbares. Zaél décida uittey son pére pour rejoindre le jeune
romain a son camp de Chatillon situé en face dbelodJn matin et les deux jours suivants,
Zaél vit une nuée de corbeaux s’abattant brutaleswente sol de la source aprés avoir plané
quelgues instants. Elle décida de voir ce qui asgiaiet lorsqu’elle arriva a la grotte, elle
découvrit, horrifiée, son pére mort. Elle emporda sorps dans la grotte et a ce moment, le
plafond de la volte s’effondra, les engloutissamegréunissant a jamais.

Depuis lors, on dit que chaque automne, une forlaeche apparait au sommet de
la roche aux corbeaux, monte droit dans le cied piivanouit. Est-ce 'ame apaisée du vieux
druide ou celle de Zaél pardonnée ? Elle est sirenm@e ame bienveillante puisque I'on
assure que les filles de Bart, au moment de l'apparforment un veoeu infailliblement
exauce.

Avec Vivrax disparut le dernier druide du Mont B&bin raconte également que sa
faucille d’or retrouvée aux abords de la grotte fé@tluite en une poudre si fine qu’un
tourbillon de vent la dispersa aux quatre coinddumt Bart faisant éclore la campenotte d’or
(jonquille) si chere a 'embleme du village.

Alfred FOCT , poeéte et écrivain du Pays de Montbéliard, néra&al1882
Légende déa Roche aux Corbeaux

Photo n°1: La Roche aux Corbeaux
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| NTRODUCTION

A proximité des Vosges et du Jura, BART est sitaééextrémité Nord du Doubs.
Malgré sa position a proximité du cceur le I'aggloatién de Montbéliard, le territoire de
Bart n’est pas touché par les grands projets déamgé@tation (parcs d’activités, I'amélioration
du réseau d'infrastructures routieres). Toutefiiscommune est concernée par des enjeux
qualitatifs du Pays de Montbéliard que sont la gméstion des paysages, la maitrise du
développement urbain ou encore le développememt Bgeau de liaisons douces (pistes
cyclables, promenades piétonnes...). Petite comnimeassage, Bart dispose en effet
d’atouts qu’elle essaie de développer, comme lardité de paysages et la présence de sites
naturels qui ont, depuis peu, fait I'objet d’'un amagement afin de mieux valoriser ces
espaces.

Depuis quelques années, Bart connait de grandesfdrmations et les efforts sont
surtout portés sur trois des quatre entrées dertantine, qui ont totalement transformé son
image. Seule I'entrée Nord-Est a été délaissée.

A partir de 1a, I'idée d'un aménagement de cetteeza pris naissance. Par la suite, un
rendez-vous a été pris avec le Monsieur le Mair®@ale et son adjoint. Cette proposition a
été retenue tout en me signalant que cette eraiggstfI'objet d’'un projet & moyen terme.

Cette entrée présente, en effet, de graves disbmmetments qui nuisent a I'attractivité
de la commune, aussi bien au niveau touristiquerégidentielle. A la fois dangereuse et sans
attrait, elle donne une image négative a la commune

Il est donc nécessaire de réaménager cet espacelgpoendre plus accueillante et
ameéliorer son aspect fonctionnel tout en garamitdsasécurité aux usagers. Ceci nous amene
a nous poser quelques questions. En effet, comsdsuriser cette entrée pour tous les
usagers, aussi bien automobilistes que cyclistepiéions ? Comment réaliser des pistes
cyclables sécurisantes ? Comment éviter la vitegsessive des automobilistes ? Comment
redonner une certaine attractivité et une imagéipes la commune ?...

Pour répondre a tous ces différents points, leepisg présentera en trois parties. Tout
d’abord, nous localiserons Bart a différentes debelAprés un diagnostic approfondi, les
problemes d’aménagements sur la RN 463 apparaittosgra donc possible de traiter les
incohérences de 'aménagement actuel afin d’anefliarsécurité de la circulation (piétonne,
cycliste, routiére...) et I'attractivité de la commune
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1°"® Partie

Bart, une petite commune comtoisé
periurbaine en pleine évolution et
modernisation
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I. Une situation géoqgraphique privilégiée a explaik@vantage

A. Présentation Générale

Le village de Bart-sur-le-Rupt est situéextrémité Nord du départemeridoubs
(25), enFranche Comté région frontaliére avec la Suisse.

E#rranche-comt¢EH Doubs (25)

Départements Doubs (25)
Haute-Sadne (70) Région Franche-Comté
_Jura (39) Préfecture Besancgon
Territoire de Belfort i .
(90) Sous-préfecture(s  Montbéliard
i Pontarlier
Préfecture Besancon )

) Population totale 499 062 hab.
Population 1117 059 hab. (1999)
totale "

. Densité 95 hab./km?2
Densité 90 hab/km? s = -
uperficie m
Superficie 16 202 km? _
) Arrondissements 3
Arrondissement 8
Cantons 35
Cantons 116
Communes 594
Communes 1786 o
| , Président du Claude Jeannerct
Président du Raymond Forni Conseil général
conseil régional
Préfet de région Jean-Marc Rebiére Préfet du Doubs Jean-Marc Rebiere

Source: site Internet de Wikipedia
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Ce bourg bénéficie de lproximité de Montbéliard, sous préfecture du Doubs,
puisqu’il se trouve a 4 km au Sud-Ouest de cellézipréfecture du Département (Besangon)
se localise a 61km.

Localisation de Bart dans I'Est de la France
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Eourg-en-Bresse F Aiteur : S. STUTZMANN

» Une communauté d’agglomération originale en pleinévolution

La Communauté d'Agglomération du Pays de Montbéliard( CAPM) a été créée en
1999 (loi Chevenement du 12 juillet 1999) par émsformation du District urbain du Pays de
Montbéliard en Communauté d'Agglomération (DUPM).

Le choix d’organiser et de structurer le Nord drritoire du département du Doubs
au travers d'un document supra communal remont®7& hvec le projet non abouti de
réaliser un Schéma Directeur d’Aménagement et d'tidnae (SDAU). Le 22 février 1999,
le DUPM prescrit I'élaboration d'un schéma directea I'échelle de son territoire,
parallelement & I'élaboration d’'ur@harte d’Aménagement a I'échelle de I'Aire Urbaine
Belfort, Héricourt et Montbéliard. La Création del’Aire Urbaine Belfort (90)-
Montbéliard (25)-Héricourt (70)- Delle (25)a permis d’élaborer une charte de Pays (Charte
d’Aménagement et de Développement) et d’engagefdisation duschéma de Cohérence
Territoriale (ScoT, arrété le 11 juillet 2005), permettant uaed@pement cohérent sur tout
le territoire sans tenir compte des limites comnesanais des
modes de vie des habitants. Ainsi, une méme peestanaille,
habite et profite de ses loisirs dans des commdifiésentes.

r'Agglomaration
Belfortaine

Carte des Communautés d’Agglomeération et des
Communautés de Communes de I'Aire Urbaine

Sammen | Communes isolées SYNDICAT MIXTE
Mmm::i — ' | : e =
\ _ Communautés d'agglomération 2 | I"@ urb aline
% [ Communautés de Communes BELFORT - MONTBELIARD - HERICOURT - DELLE
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La CAPM, qui rassembl29 communeset 120 000 habitantssur17 900 haopére
une mutation progressive et décisive depuis unezqine d'années.

Chaque jour, la CAPM s’affirme comme I'échelon peht pour conduire des
projets structurants et élaborer des stratégies détminantes pour I'avenir. Elle exerce au
total une quarantaine de responsabilités (ou campés), soit directement (compétence
exclusive ou intérét communautaire) ou objet d'uemise en cohérence communautaire,
dans différents domaines :

'économie

le développement universitaire

les transports et voirie dintérét communauta
(transports urbains avec la CTPM, Transport
Commune du Pays de Montbéliard)

I'habitat

le cadre de vie par la création et gestion d’équipds [
culturels et sportifs d’intérét communautaire 5
la polltl_que_ de la VI_”e ., Photo n°2: influence de Peugeot
l'organisation urbaine géenérale "~ dans l'agglomération
la relation avec les autres territoires voisins

gestion de I'eau, de I'assainissement et du traitedes déchets

protection et mise en valeur des espaces naturels

Communauté d’agglomération du Pays de Montbéliard CAPM) en 2006

et classement des communes

Grand-Charmont
Bethoncoiirt

Sochaux

Ste-Suzanne

Courcelles-les-Montbdiiard
Bart

Bavans

Exincour t N :
Arbouans ﬁ

~
N ~ i
Veujeaucourt / /- Audincourt
» N [ bourgs
Walentigney V4 Vandancourt [l grands ensembles
» [ quartiers pavillonnaires
~ ~ ! [ bourgs
Hathay & [Jvillages
ane
Mandeurs f‘
00 Seloncourt

Mantbéllard . l|| r ; \ — S - Breghard
\. : " Wieux-Charmont - BART

Memmay

. 5 \ ) ‘/‘ Dambensis

Allenjoie

“la-Chatel

ENUpes

Dampierre-les-Bais
/; ; \ g Badaval
: 4 | \ Dasle

Taillecourt

[ centre ville

Hérimoncourt [ zones d'activités

= Source: site Internet de la CAPM

Contrairement au schéma classique des aggloméafiocentre / banlieues /
communes périurbaines), elle despose pas d’'une commune centre uniquet comporte
encore descommunes de caractere ruralsur son territoire. Les 29 communes qui la
composent, peuvent étre classées en 4 types @incip

Les communes centres

Montbéliard, avec 27 570 habitants, ne représame2% de la population du
Pays de Montbéliard. Elle accueille cependant tpgp&ments et les services
d’'une ville centre et des quartiers d’habitat dsvéeentre, faubourgs, grands
ensembles, pavillons). Elle partage ces fonctiaes &udincourt et dans une
moindre mesure Valentigney. Ces deux communes, cegpment 13% et
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10% de la population communautaire ont un niveaéquipements et de
services qui se rapproche de celui de Montbéliard.

- Les bourgs accueillant des grands ensembles
Il s’agit en particulier des communes de BéthontetiGrand-Charmont ainsi
que celles de Sochaux, Bavans et Etupes ou lesggers@mbles sont moins
importants. Ces 5 communes ont connu une explakdeur population dans
les années 60 et 70. Depuis le milieu des annéeg®IB3 ont connu une
importante vacance de leurs logements sociauxuetplepulation a fortement
diminué.

- Les bourgs sans grands ensembles
14 communes (dont Bart) peuvent étre classéesaahge. La plus peuplée
en 1999 est Seloncourt avec 5 746 habitants etolasrpeuplée Taillecourt
avec 743 habitants.

- Les villages
L’Est du Pays de Montbéliard est ceinturé par 6 moimes qui ont gardé un
caractére villageois et rural. Il s’agit de Damhbendrognard, Allenjoie,
Badevel, Dasle et Vandoncourt. Elles sont sépardiestissu urbain de
I'agglomération par des foréts ou des espacesdegsicMis a part Dasle, elles
ont toutes moins de 1000 habitants et ces 6 comsnapeésentent 4% de la
population du Pays de Montbéliard

» Un territoire de passage

Le territoire de la CAPM est desservi par
l'autoroute A36 qui est une importante artére de transport
routier entre I'Europe du Sud, du Nord et de I'Elsh
récente limitation de cette portion d’autoroute 1® km/h
témoigne bien de sa surfréquentation notammentlgsar
poids lourds.

Photo n°3: un trafic dense sur 'A36

Montbéliard est également aoeur de la voie de chemin de fegrigée en 1859 et
liant Strasbourg a Lyon et maintenant Marseille Le Train a Grande Vitess&€GV) Rhin-
Rhoéne, en actuelle construction, rapprochera Mdatidédes grandes villes comme Paris qui
sera accessible en environ deux heures vingt..

La CAPM possede également desisons aériennesgrace a la présence d'un
aérodrome.

Enfin, le canal du Rhéne au Rhintraverse le Pays de Montbéliard permettant le
transport de marchandises via les péniches, mass favorisant le tourisme fluvial. Le projet
du Grand-Canal reliant la Mer Méditerranée a la MeNord, rejeté par la population locale
il y a quelques années est de nouveau d’actuafitede redynamiser la région.

> Et Bart...

Bart, du celtique Bar, Barra qui signifie “obstacélévation” est un village de 1966
habitants (INSEE 2005) sur un territoire de 384tdres. Blotti au pied du Mont Bart
(Montberre) qui culmine a 487 métres, Bart a passance au confluent du ruisseau Le Rupt
et de I'Allan, riviere arrivant de Suisse sous lennd’ « Allaine » ; cette derniere se jette
dans le Doubs, lequel limite le territoire de la coume de celui de Voujeaucourt.

10
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Au fil des ans, et surtoatepuis les années 60 village a grandi Il s’étale de nos
jours dans les vallées et a flancs des coteauxtd(llba, les Cételots, la Cote du Haut, les
Brusses, le Miémont).

Les voies de communications traversant le terataommunal permettent de
drainer le trafic intense lié Bactivité industrielle (Automobiles Peugeot entre autres) et
commerciale du Pays de Montbéliard

la Route Nationale 463elie Montbéliard a I'lsle-sur-le-Doubs.

la Route Départementale 33ouvre l'acces sur Belfort, Vesoul et Paris,
tout en desservant les nombreux villages nichés @anvallée du Rupt,
ainsi que les groupes scolaires, maternelle, preanat college “A.
Boulloche”, implantés dans I'environnement de [iortant complexe
sportif et culturel.
la Route Départementale 438lessert la parti
sud du village et permet d’accéder a un espj|
protégé doté d’un parcours de santé, au Hg
Doubs ou a I'autoroute A 36. ‘
le Canal du Rhéne au Rhinouvert au trafic de
marchandises mais aussi aux plaisanciers.
la voie ferrée longeant l'aérodrome ddge
Courcelles-les-Montbéliard permet u

complément indispensable au réseau routier Bboto n°4: vue générale de Bart et du Jura

fluvial.

Bart estintégrée au “Syndicat Intercommunal a Vocations Mdtiples de la
Vallée du Rupt”, notamment en ce qui concerne les éleves scolatatsla College, mais
se compte également dans les 29 communes comgesaommunauté d’Agglomération
du Pays de Montbéliard, laquelle assure par exemple un service de ramassagjaire et
voyageurs réguliers entre lycées et communes GARM.

B. Bart au fil du temps

» Des vestiges trés anciens

Depuis un siécle, daombreux vestiges préhistoriques et barbaresefont surface sur le
territoire de Bart, comme :

des tombes plates datant de I'age du Fer (Tenet du
mobilier (anneaux, torques, fibules)

un camp retranché datant probablement de I'agerdnzB.
une belle enceinte avec du matériel et des mongaiglsises
(de Togirix), époque de la Tene I

une nécropole mérovingienne avec du matériel enalilier
datant des Vet VII° siécles. Les cimetiéres barbares sont
particulierement denses dans cette zone.

Source: revue de la commune de 1990

» La naissance et I'évolution agitée de Bart

La premiére mention historique de Bart est datég1d®
(“Bar” en 1150, “Bairt” en 1318, “Bayr’ en 1%2, puis

“Bart”) par la présence d’'une abbaye.

| Photo n°5: ancienne bergerie
détruite en 1964

Photo n°6: vieille ferme en proje{jE L

de démolition i d

11
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Bart a beaucoupouffert des guerres de l'invasiondes Guises en 1587-1588, et
surtout de lgguerre de Trente Ansentre 1630 et 1640, avecpaste en 1635, qui décima le
village. Celui ci fut long a se relever.

On cultivait du blé et il y avait, sur le coteau, wignoble assez réputé malgré la
terre peu propice (“Rue de la Malouette”, ce gignifie “mal louée”).

A I'époque,l’élevage de Bart comportait deshevaux (la race Comtoise) utilisés
pour le labour, degachesa lait (la race montbéliarde) et dasutons pour la laine. Il existe
encore aujourd’hui quelques fermes et la derniergebie a été démolie en 1964.

> Une économie passée grandissante et en actuel redérage

Paysdes ruisseaux et de rivieregDoubs, Allan, Rupt), Bart a été marqué tres tot
par lesmoulins. Dans le village, le moulin du Rupt, trés anciest,devenu une entreprise de
scierie et de menuiserie. Mais le moulin de la Raaird’Allan eut une autre destinée : il fut
incendié pendant la guerre de Trente Ans et reipdti642. Tout se métamorphosa lorsque, en
1824, les fréeres Charles et Frédéric Japy furendrisés a établir unéabrique d’acier
fondu. Frédéric Japy installa cette usine a c6té du imalé la Roche avec un barrage sur
l'Allan, mais, des 1831, laffaire fut revendue ¢tansformée en easserie». Le
developpement fut si important qu’il fallu modemrigous les batiments entre 1834 et 1846.

z La fabrique subit de grandes évolutions au coursethps jusqu’a
devenir une petite zone industrielle reprise par Peugeot
Automobile en 1955. Mais en 1994, l'usine da fermer du faitsde
perte progressive d’activité. La zone industrielee La Roche a été
réhabilitée en 2000, ou de nouvelles et diverses entreprisesst
installées, comme une biscuiterie, une entrepnis@eanture..., ce

Photo n°7: ancienne usine  qui relance I'’économie de la commune.
Peugeot du site de la Roche

De plus, le relancement du projeGfand Canal” rebaptisé 8adne-Rhin voie
d’eau 2010», incluant la portion du canal du Rhéne au RhinBadet (1825-1826) coince
entre I'Allan et la colline du Chaétillon, promet udéveloppement économique futur
important.

» Fort du Mont Bart

Construit de 1873 & 1877, apres la guerre franasspenne, sur
le Mont Bart, ce fort, recemment restauré, fut dutke longues années
laissé a I'abandon. Cet imposant ouvrage militam&sente de
nombreux éléments intéressants, notamment la régente couverte.
Le haut du Fort, offre un superpanorama sur le Pays
de Montbéliard, les Vosges, le Jura et parfoilpes.

Photos n°8 et n°d panorama

observable du Mont Bart ~ Photo n°10vue aérienne du Fort

12
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C. Des paysages éminemment variés

Le territoire bartois offre unegrande diversité
paysagere ce qui est umtout supplémentaire mais qui n’est pas
mis en valeur par I'entrée Nord-Est de la commune.

Le village de Bart s’étend dans la plaine alluvidee la
rive droite de I'Allan, qui s’écoule le long d’'uggande rue et du
Doubs. Ce village est traversé en son centre pauigeeau, le
Rupt, qui conflue non loin de la avec I'Allan.

Les maisons sont disposées de part et d’autretdexeest
Photo n°11: I'Allan et les dans quelques rues adjacentes. On y trouve leg$ectassiques
prairies agricoles des villages du Pays de Montbéliard. Mais, avec gestiers
nouveaux et ses usines modernes, Bart prend lgevidaine
petite ville, encore que l'urbanisme y soit biensal@onné. Cela est sans doute la
conséquence de la configuration communale complexe.

Le paysage de Bart se subdivise en 5 éléments :

- I'ancien coteau de vignesbien exposé, presque entierement loti de pawgillon
et de résidences (410 m d’altitude)

- en face, le grand versant tMont Bart, trespentu
et trésboisé qui veille sur le village, culmine a I
Roche aux Corbeaux a 450 m d’altitude et to
sur la plaine du Rupt (310 m daltitude) et s
l'usine de la Roche et l'Allan au Sud. Ce si % .
bénéficie d'une faune et flore & protéger (sltéDtholz site touristique du
naturel). Mont Bart

- dansla plaine du Rupt et de I'Allan, souvent
inondée, les constructions se multiplient par
remblais.

- entre I'Allan et le Doubs (305 m daltitude), g
confluent a Voujeaucourt, Bart possede,
recoupement de I'érosion des versants des
rivieres, un long et étroit appendice rocheux [
calcaire, Chataillon (330-340 m), qui va
Courcelles au quartier de la gare de Voujeaucou
avec un site usinier & son extrémité (les  Photon®13:espace protége
“Andanges”) de la commune

- Bart possede un petit triangle deplaine du Doubsqui prolonge la grande
plaine qui va d’Arbouans a Courcelles (313 m).

Lorsque I'on observe une vue aérienne de Bartrdadg superficiboiséeconserve a
Bart sonaspectrural de plus en plus modifié par des constructionslipaviaires nouvelles
et étalées dans les vallées et a flanc de cotesB43 ha dont dispose la commune, environ
100 ha, c'est-a-dire environ 30%, correspond adritface boisée (Forét des Brusses, Forét
du Mont Bart, lisieres forestieres le long des est

Sur le territoire, de grands types de milieux sod&couvrir, comme les groupements
humides a hautes herbes, les ripisylves, les faaBtwiales, les milieux forestiers, les
groupements des stades préforestiers, les pragtedes pelouses, les vergers, les
affouillements rocheux et la carriere, les teredmlrées. Bart dispose d’'une grande richesse
biologique des milieux a préserver (recommandatmg leur préservation et/ou leur mise
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en valeur dans le Plan Local d’Urbanisme en couwtaldoration). Les espaces a protéger sur
la commune sont :

- la Zone d’Intérét Ecologique, Floristique ou Fatigise (ZNIEFF) du Mont

Bart

- la zone humide de Franche Comté (plaines de I'Adlasiu Rupt)

- le plateau de Chétillon (ou Chataillon)
Tous ces espaces sont nécessaires pour le fonatienh@€cologique et pour le paysage. lls
constituent donc un enjeu communal.

[l. Les caractéristiques de la population

A. Une population en légere baisse depuis quelgneées

La population de Bart a connu uéeolution qui n’a pas toujours été croissante72
habitants composaient le village en 1688 apres awavement souffert de la peste en 1635,
mais ce chiffre diminua a 60 en 1698.

La population du bourg dépassa 100 personnes aueXsiecle et augmenta
progressivement en doublant jusqu’a la Révolui@ssant de 128 habitants en 1723 a 208 en
1794, mais avec dgzaliers, desralentissements(1737-1760) et deaccélérations(1768-
1794) lors de conjoncture favorable. Le XlXe siealeconnu une évolution similaire, a
I'exception de la guerre de 1870, qui marqua ungooce dans cette croissance, et d’'une
baisse de la population de 1880 a 1890.

La prospérité économiquede l'usine de Bart a fait connaitre au village dode
expansion de la population vers les années 20, uéargar le début de construction de
lotissements (les “Chalets”, la “Cité Japy”). s laréelle croissance démographique
s’est principalement déroulée entre 1954 et 197%Face a un solde migratoire positif et des
soldes naturels assez stables, sans oublier le Inesser de I'automobileimportant dans
cette région et Igproximité de Montbéliard, favorisant la péri-urbanisation. Aprés une
décennie de stagnation, entre 1975 et 1982, lalgi@u augmente a nouveau (+ 200
personnes) pour se stabiliser a son maximum de h@Bkants entre 1990 et 1999, ce qui
placait Bart au 16rang des communes de la CAPM. Si la croissanceogéaphique s’est
stabilisée entre 1990 et 1999, grace a un soldeeigiositif et stable, alors que la Pays de
Montbéliard a perdu 3,6% de sa population, le reesment de2005 fait apparaitre une
baisse significative de la populatiorf-110 habitants).

Les différentes époques de construction des lotigssents

1- Centre Bourg

2-  Vers 1930 : les Chalets et la Cité Japy
3- Vers 1960 : les Arbues

4-  Vers 1970 : les Brusses

5-  Vers 1980 : les Bougeots

6- Vers 1990 : la Céte du haut

Auteur : S. STUTZMANN
Fond de carte : site Internet de Mapquest (1/49000
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Evolution démographigue en relation avec le dévelgement économigue et
la construction de lotissements

Lotissement de la céte du haut

population Rachat de 'usine par ~ Lotissement
2500 - Peudeot automob les Bougeots
Guerre 1939-1945 \
2000 1 Guerre 1914-1918 i ‘w
Lotissement|les Camelines
1500 4 Création de Guerre de ®
la casserie 1870 Lotissement des Brusses
1000 \ AN
Fabrique Japy ‘ AL/ . Lotissement des Arbues
5007 d’acier fondU\ e ) .
. o Lotissement des Chalets et Cité Jap
0 — ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ année
1675 1705 1735 1765 1795 1825 1855 1885 1915 1945 1975 2005
Auteur : S. STUTZMANN
Source : INSEE et archives

B. Une population vieillissante

Avec le ralentissement du renouvellement de la |abjonm par I'arrivée de nouveaux
meénages, lgpopulation vieillit. La part des 40-59 ans et surtout des plus de468ns
augmente alors que la part des classes les
plus jeunes diminue, slrement a cause
d’une offre de logement insuffisantepour
ce type de ménage.

Hommes Femmes

Cependant, d’'un secteur a l'autre de
la commune, la composition par age de la
population est tres diverse et peut étre mise
en relation avec la date de construction de
lotissements et/ou le type de logement.

0 o
26 24 22 20 18 16 1412 10 8 6 4 2 0 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 I6
Source : INSEE de 199

C. Des logements plus nombreux mais plus petits

Si le nombre d’habitants est stable, le nombrel tdea ménages augmente (+69
ménages) ainsi leur taille moyenne est passée8@ep2rsonnes en 1990 a 2,58 personnes en
1999.

A nombre équivalent de ménage, le nombre d’habitartbaisse

Le vieillissement de la population est égalemesible au travers de la structure des
ménages de Bart. La part des grands ménages (dnpess et plus) diminue et celle des
ménages de 1 a 2 personnes est en hausse (59% 49¥tmeuf ans plus t6t).

15
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Selon 'INSEE :
Taille des ménages En 1999 Evolution entre 1990¥199
1 personne 155 + 42,2 %
2 personnes 317 + 26,3 %
3 personnes 156 -4,3%
4 personnes 105 -245%
5 personnes 46 -8 %
6 personnes et plus 24 +9,1%

D. La population active

Selon 'INSEE :

Total de population active

880 personnes soit 100 ¢

Dont hommes

55,3 %

Dont femmes

44,7 %

(=)

Total de population active

880 (100 %)

Dont actifs occupés

94 %

Dont actifs sans emplois

6 %

Le taux de chémage est faibl@ar rapport & celui de la France (9,6%), de laore(,6%) et
du département (8,9%), ce qui indique un cerdgimamisme

1999 | Evolution entre 1990 et 199¢
Salariés 748 +4 %
Non salariés 81 +8 %
Dont .
- indépendants 30 +29,5%
- employeurs 49
- aides familiaux 2 -85, 7%

Le taux d’activit¢ des femmes de la commune est78e%, ce qui met en évidence
I'importance des services et des équipements liénfance.

Un dynamisme économigue

En 2005, la commune héberge 110 établissementsosuterritoire répartis selon les

catégories suivantes :

- Construction (11%)

- Industrie (14%)

- Commerce pour les réparations automobiles et dlastiménagers (19%)
- Hotels et restaurants (1%)
- Activités financieres (1%)

- Immobilier, location et services aux entreprisef2
- Administration publique (1%)

- Education (3%)

- Santé et action sociale (10%)
- Services collectifs, sociaux et personnels (18%)
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Les activités dans le Pays de Montbéliard sontntigllement tournées vers le secteur
industriel du fait de la présence de l'usine Peugmmhaux automobile. Le secteur agricole
est peu représenté car la périurbanisation ne cdssprendre du terrain de culture et
d’élevage. Cela transforme profondément le paysaggs n'‘empéche pas le territoire de
bénéficier d’'une grande diversité de paysages. Qaansecteur tertiaire, il reste le plus
important.

V. Les logements témoins de la fonction résidentadldart

A. Composition du parc de logements

En 1999, les 824 logements sont pour 97 % desemsds$ principales, c'est-a-dire
occupées par un ménage. Entre les deux derniezasementsalors que la population a
stagné lenombre de résidences principales a augmenti 69 unités. Comme nous l'avons
vu précédemment, cela illustre bien le desserremesniménages. Leombre de logements
vacants est particulierement faible puisqu’il est de 17, soit 2%. Quant a la part des
résidences secondaires, elle est insignifiant@ en totalit€) ce qui traduit l&aible
attractivité touristique du territoire. Selon I'INSEE :

Résidences principales (803) 1999  Soit

Locataires du secteur privé/public 187 23[%

Propriétaires 587 73 %

Logés gratuitement 29 4 %

Résidences principales

- dont collectifs 121 15 %
- dont individuels 656 82 %
- dont autres 26 3 %

B. Statut d’occupation du parc de résidences paies

Le statut de propriétaires et la maison individeiedont tres largement majoritaires,
respectivement 73 et 82 % des résidences prinsipatmformément aux caractéristiques de
communerésidentielle périphérique Cependant, la proximité du centre de I'agglomeénat
plaide pour un “rééquilibrage” du parc vers datage de logements collectifs et locatifs.

Un parc de logements largement individuels, de petgres occupants explique la
forte proportion dgrands logementdant en surface qu’en nombre de piéces :

- 35 % des logements ont une superficie supériel®&m?

- 54 % des logements comportent plus de 5 piécesipailes

V. Des équipements importants et diversifiés

> Accueil des enfants

La commune dispose d’établissement scolaire : ;
- 1ecole maternellede 2 classes avec un effectif assez stablgi§ i
depuis quelques années. i
- 1 école primaire (récemment aménagée) de 5 classes dont [==
effectifs sont globalement en baisse depuis 10 ans.

- 1 collegeen cours de réaménagement

Photo n°14: école primaire
réaménagée
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» Restauration scolaire et accueil péri scolaire

Dans les communes périphériques, la question derik® en charge des jeunes
enfants, de la restauration scolaire et de l'atqo@iiscolaire est un critere dattractivité
résidentielle important.

> Services a domicile, services aux seniors

Comme nous l'avons vu précédemment, Bart est unememe dont la population
vieillit. Le développement des services enversecg@ipulation est un des enjeux de la
commune, car il s’agit d’'un facteur d’attractivigéur conserver sur la commune ce type de
résidents.

> Les commerces et les services

Les principaux commerces de proximité attendus denbsourg secondaire comme
Bart sont présents sur la commune. En effet, lesains disposent d’'une boulangerie, d'une
boucherie, d’'une mercerie, d’'un fleuriste, de gaagi... Ceci un point positif pour le village.

» Les équipements sportifs

Bart dispose de nombreux équipements sportifs, cequres satisfaisant. On trouve
des terrains de tennis, de football, un gymnasseqgoratiquent de nombreux sports comme le
handball, le judo ou la gymnastique, et un terdi@thlétisme. Sur le haut du Mont Bart, un
parcours de santé de 2 km est disponible.

» Les équipements culturels

Une Maison des Associations, une Bibliothéque Mpale et une salle des fétes sont
disponibles pour les riverains de la commune, ceeguun autre atout.

VI. Les déplacements

> Navettes domicile-travail

D’aprés 'INSEE de 1999 et une étude de I'AgenceDd®/eloppement et d’Urbanisme
(ADU) du Pays de Montbéliard :
13 % des actifs résident et travaillent dans laroome
- 29 % travaillent a Montbéliard
- 29 % travaillent a Sochaux (usine Peugeot-Sochatorabile))
- 5 9% travaillent a Voujeaucourt
- 2,5 % travaillent sur la zone d’activité TechnoldRktupes)
4 % travaillent a Belfort
Au total 85,6 % des actifs travaillent dans la CAPM

» Mode de transport des actifs de Bart

Plus de 80 % des actifs utilisent lewsiture particuliere pour les déplacements
domicile-travail. Par conséquent, les transporte@nmun (5 %), les deux roues (3%) et la
marche a pied (4,5%) ne restent encore utilisés mpreune trop faible portion de la
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population. Letrafic routier est donc denseg et cela surtout aux heures de pointe, ce qui pose
un probléme de sécurité et de nuisances sonoreslgpcommune

> Etle vélo ?

La place du vélo prend unsouvelle dimensiongrace a l'associatior
“VéloCité” qui est un acteur important lors de la réalisatiinfrastructures |
routieres. La commune a réalisé depuis peu une pystiable afin de relier Bar
aux autres communes de la Vallée du Rupt. Lors déHabilitation du site de I§=
Roche, des aménagements pour les cyclistes ontndgat éteé réalisés. Mai

aucun aménagement n’est présent pour les cycleiveau de 'entrée Nord-Est, 2hoton°15: le Rupt

Le projet européen de la ‘“véloroute” Nantes-Budapest longera ['Allan et
constituera un réel atout pour la commune.

VIl. Les différentes entrées d’agglomération

Les quatre entrées de Bart ont chacune learactéristiques Trois entrées ont été
réaménagées recemment.

A. L'entrée Sud

Cette entrée a é@meénagée en
2003 du fait de laréhabilitation des
fiches industrielles Peugeot en un parc
d’'activité (parc d'activités de la
Roche). Elle donne I'impression d’'une
petite ville aérée et boisée. En effet,
cette route, la RN 463, est encadrée par
les flancs abrupts du Mont Bart a
IOuest et par les nouvelles entreprises situédsng
de l'Allan. Cette zone a fait I'objet d’utraitement
paysager: ces entreprises sont espaceées les unes des
autres par des parterres engazonnés, ce qui a&tent
espace.

Photo n°16: entrée Sud de la commune avec
la nouvelle zone d’activités de la Roche

La personne qui entre par ce c6té de la ville rdassm certaindynamisme
economiquede la commune et ugéservation del’environnement.

B. L'entrée Quest

En venant de Présentvillers, 'automobiliste
est encore sous le charme bucolique des petits
villages comtois typiques avec leurs clochers,
lavoirs... Cette route, la RD33, a fait recemment
'objet d'un reprofilage et d'un élargissement
avec deux bandes cyclables. Elle est encadrée par
la colline boisée servant en partie de carriere de

Photo n°17: vue sur la zone humide du 19
Rupt, sous le Mont Bart
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calcaire au Nord et par les flancs boisés du Maat,Bnais aussi par urmone humide
protégée.

Par cette entrée, la personne qui pénétre dangldgevipense se trouver face a un
bourg paisible typique comtois.

C. L’entrée Nord-Ouest

Par cette entrée (RD 326),
personne qui pénetre dans le Vvillag
remarque tout de suite dgands espaces ;
verts de prairie, riches en alluvions du fg&
des nombreuses inondations a I'Ouest b
un relief boisé Mais le lotissement des Photo n°1¢: vue sur le Mont Bart et le lotissement des Bots
Bougeots coupe cette étendue verte, méme
si cette urbanisation récente s’integre bien denpdysage par la présence de nombreux
arbres.

Cette entrée dispose d’une piste cyclable, quireje college.

Elle donne [limpression dunvillage moderne en parfaite entente avec
I'environnement.

D. L’entrée Nord-Est

Cette entrée dégage une impression
completement différente des autres en raison de son
manque de sécurité et d’aménagementorsque
I'on arrive de Courcelles et que I'on franchi I'Af,
I'automobiliste est frappé par le carrefour etdate
qui manquent de sécurité. En effet,n@nque de
visibilité (poteau électrique...) et la vitesse trop
importante des automobilistes venant de Sainte
Suzanne provoquent ce sentiment digerosité
Une longue ligne droite entraine des vitesses
importantes, donc accentue le probleme
d’insécurité. De plus, cette entrée beénéficie pas de trottoir, ni d'acces pour les véset
I'arrét de bus ne situe a un endroit peu adéquat.

Photo n°19: entrée Nord-Est

Malgré cela, elle est encadrée parreief boiséetl’Allan , mais cela egpeu mis en
évidence car les lignes électriques, les réseaux aériergsegros panneaux de publicité
viennent gacher le paysage.

Cette entrée, qui est pourtant la plus importanteilfage, ne donn@as une bonne
image de la commune.

Depuis une dizaine d’années, les élus locaux antfeeffort dans 'aménagement des
entrées du village. Seule I'entrée Nord-Est duag#l doit étre aménagée en priorité afin de
sécuriser et d’améliorer son aspect paysager etidomel.
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VIIl. Synthese : les atouts et les faiblesses du teeigém relation
avec l'entrée Nord-Est.

Apres avoir étudié le territoire de Bart, nous panss dresser un tableau comportant
les atouts et les faiblesses de ce territoire Endomaines du patrimoine, des paysages, de la
population, des activités, des équipements et uigastructures, en relation avec I'entrée
Nord-Est.

FAIBLESSES ATOUTS
- Pas de patrimoine architectural - Subsistancd’anciens corps de
d’exception ou emblématique qui batiments ruraux dans le cceur du
pourraient étre porteur d’une image village.

forte.

- Qualité du bathétéroclite

- Le patrimoine intéressant a él@moli
(maison du berger, fermes...)

- Des acceés parfois difficil qui ne - Despaysages variés et intéressat

mettent pas en valeur cette richesse | - De hombreusites protégés

- Unepopulation en baiss: et - Desmigrations domicile-travail en

vieillissante malgré la construction de | direction de Montbéliard, d'ot une

nombreux lotissements utilisation importante de I'entrée Nord-
Est

- Manque d’indications sur les - Deséquipements important: pour

équipements présents dans Bart une petite commune comme Bart

- Aucun équipement du coté de I'entrée

Nord

- Ne répondent pas a I'importance du | - Denombreux aménagement
trafic sur I'axe routier majeur Nord-Sudl réalisés sur les entréexcepté sur
(RN 463) I'entrée Nord-Est

- Uneentrée Nord-Est a améliorer
(traitement paysager) atsécuriser

- Desconditions de sécurité réduitest
dissuasivegpour les piétons et les
cyclistesdans les déplacements internes.

- Pas de relation avec I'Allar - Relation avec le Rupt par
'aménagement d’une liaison douce.
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2°Me Partie

L’entrée Nord-Est de Bart :
Diagnostic

Source: revue communale de Janvier 2001
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I. Les entrées de villes a I'’échelle nationale

Les entrées de villes soulévent presque toutesélmarconstat : elles ne sont plus
adaptées au flux de circulation actuel di a unenaagation importante du transport routier et
a un nombre croissant de voitures, car de pludiende personnes préferent habiter dans des
zones peériurbaines calmes.

La vitesse excessive au hiveau des entrées estnggyal a déplorer et rendent ces
zones dangereuses pour les cyclistes et les pidonsffet, les entrées ressemblent souvent a
de véritables boulevards.

Ces entrées ont trop souvent été délaissées peddantdécennies au profit de
grandes zones industrielles et commerciales auxctssgévalorisants, avec une absence de
zones paysageres. Or I'impact du traitement degenide villes se répercutent sur I'image
des villes et méritent un soin particulier, ausenbau niveau du paysage qu’au niveau de la
sécurité, ce qui passe par une réflexion globaleadeénagement des espaces.

[I. L'entrée Nord-Est : le constat d’'un aménagement st

A. Etude générale de I'entrée Nord-Est

1- Etat des lieux généralvoir cartes pages 24 et 26)

Dans cette partie, nous allons réaliser un étatides de I'entrée Nord-Est par une
approche fonctionnelle puis paysagere.

» Contexte général

Le village de Bart s’est développé le long de la RBB en plusieurs phases
successives qui forment des fragments juxtaposés ltespace. Les réflexions conduites et
forcées par la mise en place du Plan Local d'Udrari (PLU) confirment que le réle du
centre est stratégique ainsi que le réaménagemelat B8l 463 et des espaces publics au
centre du bourg.

Cet aménagement doit s’inscrire dans les aménagemeéalisés ou en cours de
réalisation, que nous verrons un peu plus tard.

La RN 463 est une pénétrante routiere de I'agglatigdr. Elle a servi de support a
I'implantation du noyau historique de Bart. C’esiewoie trés routiere et I'accroissement de
la circulation, de I'insécurité pour les piétondext cycles, constitue une barriere et empéche
le bon fonctionnement de la vie du bourg. L'absedeetraitement paysager entraine un
certain manque d’attractivité et donne une imaggmtiée de la commune.

> L’approche fonctionnelle

& Espace de circulation

L’entrée étudiée s’étend sur une distance de 82femedu carrefour n°1, situé entre
les communes de Courcelles, de Sainte-Suzanne Bade au carrefour central de Bart,
intersection entre la D 33 et la N 463. Ce derdispose de feux tricolores mais nécessite un
réaménagement pour fluidifier la circulation ensettre aux normes européennes. La linéarité
de cette entrée pour les automobilistes venanad@esSuzanne entraine des vitesses
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Photo aérienne de Bart et de I'entrée Nord-Est

Vers Dung,
Présentvillers

Echelle :
1/5 000

Vers Sainte-
Suzanne

Vers | &2
Voujeau

Auteur : S. STUTZMANN
Fond de carte : photo aérienne
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excessives et rend donc cette portion d’entréedaagereuse
surtout aux heures de pointe, notamment pour caux q
sortent de Courcelles et qui veulent se rendre rd Batte
entrée dispose également de nombreuses entréiessort
d’habitations accentuant le danger. Le panneau rédent
n'étant pas assez mis en valeur, les automobilistes
ralentissent pas suffisamment t6t. Pourtant 100ené&tpres,
celui-ci se trouve une premiére sortie de maisbadrafic est
tres important puisque I'on compte 11 500 veéhicylasjour
Photo n°20: Bouchons importants ~ circulant sur la N463 dont 150 poids lourds (sqB% du
aux heures de pointe, sur le pontde  trafic). Si I'on effectue une transformation desngtages par
Courcelles catégorie de veéhicules en comptage exprimé en ufeté
véhicules particuliers par jour (uvp/j), on obtientl 650
uvp/j, sachant que les coefficients d’équivalerod s
- 0,3 uvp pour les deux roues
- 1 uvp pour les voitures légeres
- 2 uvp pour les poids lourds

Si 'on compte, en unité de véhicules particuligas heure (uvp/h) et par sens de circulation,
on obtient 583 uvp/h a I'heure de pointe du sadurRcela, il faut supposer que :

- le trafic soit équilibré dans les 2 sens

- I'heure de pointe soit évaluée au dixieme du traficnalier par sens

- la contre pointe soit évaluée a 20% de I'heurealete
(chiffres de I'étude réalisée pour le réaménagentkntcarrefour central de Bart par la
cabinet Merlin en mars 2006

Ces chiffres montrent la surfréquentation de cettete aux heures de pointe
entrainant des bouchons, notamment sur le pontodec€lles avec 8 000 veéhicules par jour
environ (uniqguement des voitures légeres et des deurs) ¢hiffres de I'Agence de
Développement de d’'Urbanisme du Pays de Montbékafeevrier 200§, et au niveau du
carrefour central de Bart. Cette surfréquentatisindeie aux migrations domicile-travail. En
effet, Bart est un village périurbain a fonctiosesiellement résidentielle (“village dortoir”)
et aussi village de passage pour les autres ‘galiadortoirs”, comme Voujeaucourt, Dung...

Cette route supporte tous les types de déplacenfeaisires, motocycles, poids
lourds, transport collectif en car ou bus...), cepanda plan de circulation des poids lourds
de I'agglomération prévoit a terme une interdictthntransit des poids lourds sur le trongon
situé entre le carrefour central de Bart et Mondoél

En ce qui concerne les transports en commun, nousops remarquer que la
commune ne dispose pas d'infrastructures définms pes arréts mais uniquement une
matérialisation au sol.

Cette route nationale se présente sous la fornreedieux-voies séparée par une ligne
discontinue alors que les dépassements sont peatient impossibles a effectuer et par un
terre-plein central au niveau de la sortie du $atisent des Camelines et du fleuriste afin de
ralentir les automobilistes et d'éviter les dépasmas dangereux des bus de la CTPM a
I'arrét a proximité du fleuriste.
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Vue aérienne plus centrée sur I'étude et descriptde I'entrée Nord-Est

Ste SUZANNE COURCELLES

Carrefour n°1

Rue du Général de Gaulle

Rue des Chalets

Fleuriste

N

4

oy i ' Auteur : S. STUTZMANN
D 33 ‘@E’ Nigm B Fond de carte : photo aérienr]
Ly, S 1 ] { h 1/7060

Carrefour Central
RN 463 - D 33

]

L’ampleur du trafic ne facilite pas les déplacemsedés cyclistes qui n'ont aucun
espace aménagé pour leur sécurité. Un aménageraanetirait aux personnes d'utiliser
davantage leurs vélos pour se rendre sur leudkewavail ou dans les commerces.

Le revétement de la route peut étre qualifié denboqualité sauf au niveau des
Camelines ou de nombreux trous sur la chaussé@appatents.

%, Espace réservé aux piétons

Alors que I'espace nécessaire a la réalisation tfottoir est parfaitement suffisant,
les piétons ne disposent d’aucun aménagementedony de la route longeant I'Allan, du
carrefour n°1 a I'entrée de Bart. Cela montre lyjea la place du piéton n’a pas été prise en
compte dans cette entrée. Le premier trottoir envaia état n'apparait qu'a gauche de la
chaussée au niveau des Chalets. Un trottoir pairéite de la chaussée ne commence qu'a
partir du cimetiere. Les autres accotements deolanmune sont de qualité médiocre. Les
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piétons sont parfois génés par le stationnemenbderes particulieres sur le trottoir, ce qui
pose un probléme de sécurité pour ce mode de dépéant.

Les passages pour piétons sont rares : le seudgmse situe au niveau de l'arrét de
bus a proximité du fleuriste.

La faible présence des piétons vient essentiellemerce manque de sécurité et du
revétement qui ne facilite pas le passage de pttesspar exemple.

Des trottoirs inexistantphoto n°21)............ ou utilisés par les voitureplioto n°22

& Espace réservé aux stationnements

On constate un manque apparent de places de seti@mt. En effet, comme on peut
le remarquer sur la photo précédente, le fleusstestationne sur le trottoir en face de son
magasin. Le cimetiere ne dispose pas de placearteng pour son acces du bas, au niveau
de la route mais uniqguement pour I'acces du hautléssus du lotissement des Camelines). |l
en est de méme pour le stationnement a la pizqaria’effectue dans le
désordre sur le trottoir. Sa situation a proxindiseécarrefour central de la
commune crée également un danger pour les piétolss airculation.
Pour limiter ce probleme, on trouve une réglemésriadu sol interdisant
le stationnement sur certains trottoirs.

Photo n°23: interdiction de stationner sur une partie dutdriot

» L’approche paysagére
¢ Le bati

Le caractére de “village dortoir”’ est confirmé rpdentrée Nord-Est puisqu’une
certaine homogénéité apparait dans la fonction dii: bde sont toutes des maisons
d’habitation. Par contre, une certaine hétérogérsiitbserve dans I'aspect des facades.

En arrivant par I'entrée Nord-Est, les automolekstapercoivent en premier le
mauvais entretien de certaines facades des maimnsChalets” datant des années 30, ce
qui contraste avec les nouvelles maisons des “Gae®. Ce nouveau lotissement datant de
2003 présente une homogénéité dans le traitemerfagades. En avancant vers le centre du
bourg, les anciennes fermes rénovées donnent taircearactéere
patrimonial au village. Certaines facades mérigriai une
meilleure mise en valeur de la part de leur pra@iné, ce qui
pourra étre enclenché par le rféaménagement ceétézen

Nous observons donc trois époques majeures de
constructions, marquées par les divers styles hiteature et
témoins des différentes étapes de déeveloppement@ogne.

Photo n°24: nouveau lotissement des
Camelines
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Photo n°25assage du “Vleux Bart

& Le mobilier urbain et les réseaux aériens

L'importance des réseaux aériens attire le regasdpgesonnes qui entrent dans le
village (réseaux d’électricité et de téléphoney’digit d’'une véritable “toile d’'araignée” qui
donne un certain aspect négatif a la commune.

L’éclairage du village est de bonne qualité mémdéesipoteaux massifs, pourtant
homogenes, ne sont plus en cohérence avec les awouwiués au niveau de la D 33, a
proximité du carrefour central. lls sont tous situgdir la partie gauche de la chaussée et
donnent un aspect visuel monotone et peu valoritanttrou noir” de I'éclairage se situe a
la sortie de Samte Suzanne (carrefour n°l) justjei@irée de Bart ou la quasi-absence de

- lampadaire accentue I'insécurité, notamment enrhive

Comme de nombreuses entrées de villes, un descpnebl
majeurs touche a la prolifération de la publicité dégrade le
paysage et détourne les yeux
conducteur, autre source potentielle
danger.

Photos n°26 et n°27 prolifération de la publicité

% Les haies et les clétures

On remarque une grande variété dans les clétures.gfnde majorité, les
propriétaires se cachent derriére des haies dashawyrplombant un petit muret ou derriére un
grillage. D’autres, au contraire, laissent entreveur jardin joliment fleuri et agrémenté
d’'arbres et d’arbustes, derriére des barrieresengsi ou en fer forgé.

Seule une parcelle, au niveau des Chalets, nesdigpas de cl6ture.

Photos n°28, n°29 et n°3diverses clétures
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& Traitement paysager

Tout au long de cette entrée, aucun aménagemesagearyn’a été mis en place, ce qui
renforce l'aspect négatif de la commune. Toutefaise grande coupe de fleurs et des
suspensions décorent I'entrée de Bart pendant I'été

La présence du fort relief boisé sur le c6té ddatla chaussée, avant de rentrer
réellement dans la commune, et la présence deabAlfiviere en contrebas a gauche,
présentent des aspects positifs naturels, mais assi des contraintes pour 'aménageur
(zone protégeée et relief).

> Division de I'entrée en plusieurs séquences

Cette étude se segmente en differentes séquencdsnetion de I'espace libre
disponible de part et d’autre de la voirie, conséqaale la différence entre agglomération et
hors-agglomération, du relief, de la différencer@mhaisons individuelles situées en arriére
de la voirie ou mitoyennes situées sur celle-ci..inAfe mieux analyser cette entrée qui
s’étend sur 825 metres, une division en cing séaseselon différents criteres que nous
verrons au fur et a mesure de I'avancée danslégeil constituera mon étude approfondie.

& La premiére séguence

Elle commence au carrefour n°1 et se termine 8Gametprés au niveau d’'un petit
renfoncement, utilisé par quelques automobiliside est caractérisée par la présence d’'un
fort relief boisé a droite de la chaussée et dé#diAa gauche, en contrebas de la chaussée. Le
carrefour appartient aux trois communes voisineseste fait déja partie de la commune de
Bart.

Carrefour n°1

Petit
décrochement
en terre

Allan

Photo n°30: photographie montrant la séquence 1

& La deuxiéme séquence

Elle s’étend sur 225 metres. Elle se prolonge jiastp place présentant les grands
panneaux de publicité, juste avant les premiereanisations de la commune, du c6té gauche
de la chaussée. Sur cette portion, nous nous tnsuvors agglomération pendant 185 metres
apres la fin de la premiére séquence puis le pante#ientrée de Bart nous indique que nous
rentrons véritablement dans la commune, ou 'onawetie des habitations en contre-haut, a
droite, cachées par des haies d'arbustes. Ceteesphacaractérisé par de la verdure (arbustes,
fleurs sauvages,...) et un relief encore présent raonbien la ruralité de la commune.
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Place avec panneaux publicitaires

Photo n°31 photographie de la
séquence 2

& La troisiéme séquence

Elle se prolonge sur 200 métres apreés le virageildé véritablement sur la gauche
de la chaussée les premiéres maisons individugdles‘Chalets”. Celles-ci sont implantées
en arriere de leur terrain et en contrebas dedassée, limitées par une haie d’arbustes. Cette
portion comprend également, sur le c6té droit dehkussée, une des entrées du cimetiere en
contre-haut, ainsi que I'entrée du lotissement@aselines. Le fleuriste “La vie fleurie” et
I'arrét du bus qui se situe a proximité, marqudirtade cette séquence. Cette séquence se
caractérise donc par la présence d’habitats inddlsdespacés par de jolis jardins.

Fleuriste “La Vie Fleurie”

Cimetiere

Les Chalets

Photo n°32 photographie de la
séquence 3

& La quatriéme séguence

Elle s’étend sur 160 metres, du fleuriste jusqu’batisses du “Vieux Bart”. Un large
trottoir ou se gare parfois les voitures séparepleselles des “Chalets” de la voirie. Cette
séquence se caractérise par la présence d’'un thafdteiduel plus ancien qui commence
néanmoins par se resserrer progressivement. Deébut du

Suite des/ChaIets Vieux Bart

Larges
trottoirs

v

Photos n°33 et 34photographies de la séquence 4
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& La cinquiéme ségquence

Elle se prolonge sur 160 metres entre un habitaudmup plus serré, mitoyen,
correspondant aux anciennes fermes rénovées. 8arsgéguence, les maisons ne sont pas
alignées, ce qui ttmoigne de I'ancienneté et dentagroximité du centre du bourg ; de ce
fait, les trottoirs sont de largeurs variables. &ette portion de route, 'automobiliste se sent
“coincé” et a l'impression de rouler sur une reuplus étroite, ce qui le fait davantage
ralentir. A la fin de cette séquence, la pizzetiz ‘Repaire” se trouve sur la gauche, 80
meétres avant le carrefour central.

Pizzeria

Photos n°35 et SSphotaphies de
1871 et actuelle de la séquence 5

“Vieux Bart” marqué par le
non alignement du bati Carrefour central
N 463 — D 33

2- Les projets réalisés, en cours ou a court, moyen dong terme au
niveau de la commune

» Aménagements réalisés

Entre 2003 et 2005, un axe cyclable et piétonraer
éte réalisé entre le centre et le lotissement adeg&ots. Cet
aménagement commence au hiveau de I'entrée Ou&srtle
puis se prolonge derriere le Collége, le centre tgpet
culturel, I'école primaire et maternelle jusqu'aantre du
bourg. Cela permettra de relier la future véloraidantes a
Budapest) avec la Vallée du Rupt.

Photo n°37 nouvel axe cyclable le long du Rupt
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» Ameénagements en cours

Au niveau de la rue de Dung, sur la D 33, la vairiété recalibrée , le revétement de
la chaussée refait a neuf et les réseaux aériéogien

Des études sont en cours pour la réalisation d’unvesu
carrefour central entre la rue du Dung (D 33) etuda du Général de
Gaulle (N 463) afin de fluidifier le trafic aux hes de pointe
notamment.

Photos n°38 et 39réaménagement de la Rue de Dung et carrefour
central en études

» Aménagements a plus ou moins long terme

Le centre de la commune étant touché par le PlarPm@®ention des Risques
d’Inondations (PPRI), la Communauté d’Agglomératimmjette de réaliser une digue de
protection contre les inondations du centre po®722008.

D’ici 2008, il est prévu un aménagement de la nueCdllége. En effet, aux heures de
sortie des éleves, un réel probléeme de stationneseepose pour les voitures et donc un
probleme de sécurité pour les enfants. Une garstat®onnement, un systéme de pose et
dépose sera donc prévu.

Afin de disposer de places de parking, un aménagedss places centrales du bourg
est a planifier selon les opportunités de libératilo foncier, en particulier au niveau de la
place du 11 Novembre et de la place du Rupt.

Le projet européen de la Véloroute reliant Nant&udapest est aussi a prendre en
compte, notamment par un accés depuis les ruegigaias. Cela permettra un réel
développement touristique pour le village.

3- Réglementation du PLU (projet de PLU, arrété le 1@évrier 2006)

La zone UD correspond aux entrées de bourg. Cedesnsecteurs de transition entre
le tissu central (UA) et les tissus pavillonnaifgg).

Le PLU a pour objectif de développement les poinigasits :

- Constituer des entrées de bourgs structurées

- Améliorer la lisibilité des entrées de bourgs

- Renforcer le centre par un développement urbaincation principale d’habitat
mais pouvant aussi admettre des constructions gewa commerce, de services
et d’activités qui sont le complément naturel deabitation

- Permettre la diversification des types de logeméotiectifs et logements bas
haute densité)
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Il est a noter que certains secteurs de cette goneexposés au risque d’inondation.
Le Plan de Prévention des Risques Naturels (PPRI\dzn précise 'amplitude des risques
et les régles qui s'imposent au présent reglement.

Pour I'électricité, le téléphone et la télédiffusides réseaux et les branchements
nouveaux doivent étre réalisés en souterrain, deditle UD-4, conformément au Code de
I'Urbanisme. Il en est de méme pour les équipemieatsniques liés aux réseaux assurant la
transmission ou le transport de ressources natudelsmatieres premieres, d’énergie et
d’information par voie terrestre (article UD-5). Efiet, cela permet de limiter 'impact visuel
sur les sites et paysages traversés. Pour lesedgeips techniques liés aux réseaux assurant
la transmission d’informations par voie aériennenétessitant I'installation d’ouvrages ou
d’équipements permettant d’assurer I'émissionrdagmission et la réception des données, ils
doivent s’intégrer dans leur environnement enrienampte de :

- leur localisation, leur dimension et leur volume

- leur teinte

- leur impact sur les vues a préserver et sur legugydans lequel ils s'insérent

- leurs contraintes techniques

Les mouvements de terraindéplais et remblaig de l'article UD-5 nécessaires a
I'implantation de la construction doivent étre lis aux stricts besoins.

L’article UD-12 concerne lestationnement Pour les véhicules, le stationnement
correspondant aux besoins des constructions eindiglations admises doit étre assuré en
dehors des voies publiques ou privées ouvertes crdalation générale. Il est exigé au
minima une place de stationnement par tranche de24de surface de plancher hors ceuvre
nette crée, sauf au niveau du centre de la comrfaome UA). Des places complémentaires
pourront étre exigées suivant les besoins estithést également stipuler qu’un tiers des
places exigées sera réalisé de maniere a étraetirent accessible depuis la voie de desserte
des constructions. De plus, la plantation d’'un erbdapté au sol et au milieu urbain est
exigée pour la realisation de 4 places extérielr@seule exception concerne les logements
sociaux disposant d’'une place de stationnementiqugement, conformément au Code de
I'Urbanisme.

En ce qui concerne le poids lourds, I'article UtPPLU stipule que le stationnement
des poids lourds est interdit dans toute cette ¢diAe UD et UE).

Les espaces libres et les plantationsont réglementés par l'article UD-13. Les
objectifs de cette réglementation concernent lentigai et/ou I'amélioration des qualités
verdoyantes du cadre de vie, de l'insertion deolastruction dans le site et de la gestion de
'eau. Les surfaces libres de toute constructiomaat indispensables aux circulations et
stationnement doivent faire I'objet d’'un aménagenmmaysager a dominante végétale. Les
plantations existantes seront maintenues ou regdaoar des plantations équivalentes. Il est
souhaitable d'utiliser des essences régionales. IBsyrojets d’ensemble, un plan d’espaces
verts et de plantations sera exige.

Les grands espaces boisés doivent étre protégéte £Lme comporte des espaces
naturels sensibles a préserver, comme la zone huaitlallan. Il est nécessaire de préserver
la vallée de I'Allan pour participer a la constioat de linfrastructure verte et bleue.
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B. Etat des lieux des différentes séquences

1- Séquence 1voir photo aérienne page 34 bis)

» Approche fonctionnelle

& Espace de circulation

Coupes transversales de la séquence 1

voie de stockage

F:W pour tourner
auche
9

Ak N ( A Dir. Bart
com T m
4 m I m c,0 m 4 m
n°l

/’\ A Dir. Bart —
1

4 m 35 m 4 "
n°2
A Dir. Bart
45 m \ ! — \ 5
Auteur : S. STUTZMANN n°3

Source : relevés personnels

Le début de cette séquence est marqué par le @arnefl, intersection entre Sainte
Suzanne, Courcelles et Bart (pont de CourcelleN 63 provenant de Montbéliard). Ce
carrefour dangereux est en étude par la DDE de bétiatd, afin de réaliser un aménagement
simple, sans modifications du pont exigeant un grapgort financier, ce qui écarte
I'hnypothése d’un giratoire. Le probléme majeur @ecarrefour est le manque de visibilité
pour les personnes venant de Courcelles et déseantndre sur la commune de Bart. En
effet, un poteau électrique massif situé au nivdkapanneau de “Cédez le passage”, a droite
avant l'intersection, empéche une bonne visibilgarticulierement pour les automobilistes
qui arrivent de Sainte Suzanne souvent a viteeseel

Apres avoir passé cette difficulté, 'automobilisiecéde a une route assez large,
rectiligne, encadrée a droite par un fort relielsBaét la riviére I’Allan en contrebas a gauche.

50 metres apres le carrefour, un bus de transpbairude la CTPM s’arréte afin de
déposer des personnes de Courcelles notammerdrr€etle bus ne possede qu’'un marquage
au sol, ce qui parait trés insuffisant.
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Un autre probléme majeur concerne I'éclairage déple de cette zone, accentué en
hiver.

& Espace réservé aux modes de déplacement douxn@iéiales)

Dans cette zone, le fait le plus marquant et le pluprenant est I'absence totale de
trottoir, malgré I'espace important (jusqu’'a 5 regjrse trouvant a gauche de la chaussée,
pres de I'Allan. Les piétons courageux doivent rharcsur I'herbe a proximité des voitures
roulant & 90km/h. Le seul trottoir présent sureetne se situe sur le pont de Courcelles,
mais sa largeur n’est plus aux normes (1m est fisant pour faire passer de front une
poussette et un fauteuil handicapé) et son état pas vraiment remarquable.

De méme, les piétons désirant utiliser le bus d&TIRM ne disposent que d’'une petite
portion d’herbe large d’'un metre, a proximité imnadelidu carrefour, ce qui tres dangereux et
apparait comme un manque certain de sécurité, sudtoune époque ou l'on souhaite
favoriser les transports collectifs. L'impossikélid’élargir cet espace est due a la présence du
fort relief situé a droite et du terre-plein cehtiglais le probleme ne
s'arréte pas la: il n’y a aucun passage piétorsunile pont, ni pour
accéder a l'arrét du bus n’est présent ; c’estréel point noir pour la
sécurité !

En ce qui concerne les cyclistes, aucun aménagentesitréalisé
sur cette route ou les voitures atteignent desssdéfe importantes et
passent proches des cyclistes, ce qui est égalamgmbbleme a ne pas
sous-estimer.

> Approche paysagére

Cette séquence sans réel traitement paysageruee tgits agglomération. Il s’agit
donc d’'une zone completement rurale. Le fort rebefsé situé a droite reflete bien le
caractére de la région la plus boisée de Francie @eét a préserver est un atout pour ce
carrefour, puisque le traitement paysager y estrelt Elle comporte de nombreuses especes
intéressantes, tant végétales qu’animales, repesani sol a affleurement calcaire.

Cette forét complete la zone humide de I'Allan, a&sp naturel sensible ou les
pécheurs viennent pécher la truite, embléeme de Ba&te, il est possible d’entendre coasser
les grenouilles et cela jusque sur les hauteuta demmune!

De plus, il est possible d’apercevoir, au-dela’d#adn, de vastes prairies appartenant
a un exploitant agricole de Courcelles. Sur cetendue verte, on peut voir brouter des
chevaux de trait Comtois et des vaches Montbélafftemage : Comté), fier
région.

tés de notre

Photos n°41,42 et 43a meule de Comté, |
vache Montbéliarde et le cheval Comtois. |75
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2- Séquence Zvoir photo aérienne page 36 bis)

> Approche fonctionnelle

& Espace de circulation

Coupe transversale de la séquence 2

oo

| l
3 o m 3,5 m 3,9 m ’
Auteur : S. STUTZMANN
Source : relevés personnels

Cette séquence n’est pas tres différente de laldila séquence précédente. Elle
dispose cependant d’'un espace plus important sgauahe
de la chaussée, en plus de l'espace jusqu’'a laidyiés de
sécurité : 3 metres sS’ajoutant aux 5 metres dipesi
directement a partir de la voirie. On peut aussiakuer que
'espace disponible pour la chaussée est légéremlest
faible que précédemment (3,5 metres au lieu detres)e

Photo n°44 un large espace disponible a proximité de I'Allan

La rectitude de la chaussée est cassée lorsquepéontre véritablement dans le
village, ce qui ralentit un peu les automobilisi@stes avoir dépassé le panneau d’entrée de
Bart peu visible. Mais ceux-ci arrivent dans ldagk encore trop rapidement, alors que les
premieres maisons se rapprochent, ce qui augmiers@curité pour les habitants.

& Espace réservé aux modes de déplacement doux

Les remarques précédentes s’appliquent encoretél zmte (absence de trottoir, de
piste cyclable...), malgré I'espace suffisant.

> Approche paysagére
L Le bati

Les premiéres maisons apparaissent a la fin de sétjuence. A droite de la chaussée,
en contre-haut, quelques maisons individuelles saohées par des haies d’arbustes et par
des arbres. Cela donne une certaine continuité laviecét évoquée précédemment. Ce sont
des maisons des années 80, récentes, en bonretagut par rapport a la chaussée, donc
bénéficiant d'un certain calme malgré la proxind&la route nationale grace a cette barriére
naturelle.

A gauche de la chaussée, un peu plus loin, on @ipdes premieres maisons du
lotissement “les Chalets” bien caractéristiquess dennées 30. Ces maisons, en zone
inondable, se trouvent un peu en contrebas dedassée, a proximité de I'Allan.

36



Aménagement de l'entrée Nord-Est de Bart - 2™ Partie

L Les événements paysagers

De grands panneaux de publicité accueillent lesraobilistes arrivant a Bart et venus
découvrir la région. Ces panneaux cassent le chbuoaique et donne une mauvaise image
a la commune.

Des plantations de Symphorines avec des Pins dbthatret de Charmes ornent le
c6té droit de la chaussée, ce qui s'oppose aveartze gauche de la chaussée. Cependant,
certains arbres dérangent la visibilité et cachamatent le panneau d’entrée du village. Cet
aspect plaisant d’espace vert empéche une bonbdités

En été, il est possible d’admirer des coupes dedlet des suspensions au niveau de
la place située juste avant les habitations, algade la chaussée, devant les grands panneaux

de publicite. Premiéres maisons des ‘“Chalets”
Prolifération de la publicité

Quelques
maisons en
contre-haut
presque
invisibles
grace a la
veégeétation

Photo n°45 la premire poche de Bart
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3- Séquence Fvoir photo aérienne page 38 bis)

> Approche fonctionnelle

& Espace de circulation

Coupe transversale de la séquence 3

T T A Dir. Bart
11
Lm 35 ™ 35 m

s

I I A Dir. Bart
| L= 5
3,0 m 3,09 m

f@ﬂ

T A Dir. Bart
=3om ‘ UM | 15
3,0 m 3,9 m

Auteur : S. STUTZMANN
Source : relevés personnels

Sur cette séquence, la largeur de la route ne yase La rectitude de cette route,
source de vitesse souvent supérieure a celle ségpriest cassée par la présence, un peu
tardive, de terre-pleins centraux et de lignes isdpees venant perturber cette monotonie et
permettant ainsi un ralentissement de la vitessead®omobilistes, ceci au niveau de la sortie
des Chalets et de la sortie des Camelines. Ces-phlins centraux permettent également
d’éviter tout dépassement dangereux des bus déRMCarrétés a proximité du fleuriste. Un
ralentissement est en effet nécessaire puisqueelgnincipale, Rue du Général de Gaulle,
rencontre quatre petites intersections, permetiagiesservir les premieres habitations :

- la sortie des premiéres maisons des Chalets, éngaanviron 50 métres apres le
virage de I'entrée de Bart

- la sortie de la rue du Général de Gaulle, surdétalr80 metres apres le virage

- la sortie des Chalets, sur la gauche, 65 metressdprsortie précedente. Cette
sortie est en Iégére montée.

- la sortie des Camelines, sur la droite, 30 mew@pses la sortie des Chalets. Le
lotissement étant nouveau (2003), le revétementpa& encore été réalisé. Les
graviers qui servent actuellement de revétementigwwe “sédimentent” sur la
rue principale.
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Seules les entrées-sorties des Camelines et ddst€Hasposent d’'un aménagement
spécifique, ce qui donnent le premier coup de fadiautomobiliste.

% Espace réservé aux modes de déplacements doux

La place du vélo n’est toujours pas reine, puisgu@in ameénagement pour les cycles
n'a été réalisé sur toute la portion de route aiétiet & aménager.

En ce qui concerne les piétons, cette portion estjuge par I'apparition d’un trottoir,
uniguement a gauche de la chaussée, au niveaurdeseppes maisons des Chalets. Ce
trottoir, qui n’est d’ailleurs plus aux normes, mbse d'un revétement de tres mauvaise
qualité. La surface n’est pas uniforme, en raisen’absence de souténement a I'aval de
'accotement. Le trottoir a droite de la chaussé&@pparait qu’a partir du cimetiére. Il s’agit
d’'un accotement pavé de 2 metres de large. Ces pavé pour le moment incrustés de terre
du fait des travaux des Camelines, ce qui ne dpaseune tres bonne image. Le trottoir a
gauche de la chaussée n'est pas de largeur unifgkprés la sortie des Chalets, celui-ci
devient beaucoup plus large : de 1 a 3 meétrestdtesnement autorisé des voitures sur le
trottoir géne le déplacement des piétons. Toutefeisevétement de cet accotement apparait
comme meilleur par rapport a ceux vus précédemment.

Les premiers (et seuls, sur toute la portion a agemagassages pour piétons, peu
lisibles, apparaissent au niveau du fleuriste ckiprité de la sortie des Camelines, du fait de
I'arrét du bus de la CTPM.

> Approche paysagéere

L Le bati

Cette séquence est encadrée par deux styles ti@®wulis de batis : les Camelines et
les Chalets.

Le lotissement des Chalets assez ancien apparaimeommiforme tant dans
I'architecture que dans la disposition du bati. dstingue 3 types d’architecture pour 13
maisons au fur et & mesure que I'on se dirige keecentre du bourg, ce qui est peu valorisant
pour une entrée de bourg. Le vieillissement deases facades n'améliore pas I'opinion
portée sur ce lotissement. Une exception vientredire tout cela. Au niveau de la sortie des
Chalets, une des maisons en tres mauvais étatracét@ment détruite puis reconstruite dans
un style neutre.

Quant au nouveau lotissement des Camelines, I'hém@tg réside dans I'architecture
moderne et diversifiée des maisons (11). On traune maison a toit arrondi, des maisons a
plusieurs volumes orientés de manieres différentese. qui revalorise le village. Ce
lotissement comporte le premier immeuble (R+2)blesidepuis cette entrée qui s’intégre
parfaitement dans le lotissement.

Photos n°46,47 et 48es multiples facettes
du béti de I'entrée de Bart
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Cette séquence prend fin au niveau du fleurist& oraison de couleurs gaies
parfaitement intégrée aux Camelines, la premiémelation directe avec la route.

Le manque voire I'absence de places de stationnepoemtle fleuriste et le cimetiere
marque un réel point noir sur cette séquence. laaegp pour le fleuriste se trouvent soit en
arriere du magasin avec un acces difficile, sgiuiepeu, a I'avant, au niveau de la fontaine.

... et I'arrler, dont I’aécessibilité reste peu mae”(E‘ hoto n°50

L'avant du fleuriste ol peuvent maintenant se

parquer les clienthoto n°49

L Les événements paysagers

Comme nous l'avons constaté précédemment, le coié db la chaussée, avant la
premiére sortie, dispose de plantations de Sympbsret de nombreux arbres génants la
visibilité notamment pour la sortie des habitantgldbut de la rue du Général de Gaulle.

Sur le c6té gauche de la chaussée, en contrebadptares sont de natures diverses :
haie naturelle (en thuyas ou autres arbustes)gbesren pierre, en fer forgé ou grillages.

Aprés la premiére sortie & droite, le cimetiereperé
d’'un mur d’environ 1 métres de haut, apparait lég@ent en
contre-haut.

Photo n°51: acces du cimetiére par le bas

Les réseaux aériens, réels “toile d’araignée’sanue la présence d’'un autre panneau
publicitaire au niveau de la sortie des Chaletsgunemt une véritable antinomie avec cette

séquence aux aspects plutét positifs, notammenagaésence d’'une petite fontaine en avant
du fleuriste.
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4- Séquence 4voir photo aérienne page 41 bis)

> Approche fonctionnelle

& Espace de circulation

Coupe transversale de la séquence 4

@
%U A Dir. Bart
!
S 35 m 35w Lo
(R

)
I I Dir. Bart
M I ’71 -

)

Lo m 35 m 35 m

Auteur : S. STUTZMANN
Source : relevés personnels

Le schéma de circulation de cette séquence remendde la séquence précédente :
une chaussé de 7 meétres séparée par une lignentitisgo Dans cette partie, les terre-pleins
centraux ont disparu car les maisons ont toutesca@s direct sur la voirie.

& Espace réservé aux modes de déplacement doux

Les trottoirs de cette partie sont dans la conténdé ceux qui se situent a la fin de la
séquence précédente : le trottoir a gauche de lasséa a une largeur de 3 metres qui se
rétrécie a 1 metre au niveau de certaines parcelles

Le trottoir a droite de la chaussée reste quaunt aniforme dans toute la longueur de
I'étude (1,5 métres).

Ces trottoirs sont de bonne qualité mais sont garfo
encombrés par la végétation qui dépasse des pregpred
par le stationnement des voitures, ne permettast yma
déplacement aisé des piétons.

Photo n°52: un trottoir a gauche
de la voirie, a largeur variable

» Approche paysagére
¢ Le bati

Les maisons a gauche de la chaussée (fin des €hatlisent un espace aéré du fait de
leur éloignement par rapport a la chaussée et dyanige de leur jardin situé au devant. Ces
maisons sont de style architectural assez sembéabkdui des Chalets, ce qui marque une
certaine homogénéité avec les séquences précédentes

41



Aménagement de l'entrée Nord-Est de Bart - 2™ Partie

Par contre, le bati du coté droit de la chausséples hétérogene. Apres le fleuriste,
les maisons modernes des Camelines apparaisseatlentarbres qui bordent la chaussée.
Puis, 80 metres apres le fleuriste sont implandémstres maisons dont les facades donnent
directement sur la voirie. Ces habitations, pluséss, ont leur propre style architectural
contrastant aussi bien avec celles qui les entguear parcelle est étirée le long de la voirie
et non perpendiculairement a celle-ci.

Cela marque le début d’'une certaine densificatimaatéristique de la proximité du
centre du bourg.

& Evenements paysagers

La présence de jolis jardins fleuris aux abordadehaussée, et de bacs de géraniums
accrochés le long des barrieres par les propréstaan été, donne un certain charme a cette
partie.

De plus, la présence de grands bouleaux et d’aatbess a proximité de la chaussée
nous permet de ne pas oublier que Bart est avantitovillage dans un écrin de verdure.

Seuls les réseaux aériens semblent troubler leagays

Photo n°53: haies de thuyas séparant les
parcelles de la voirie

Photo n°54: présence de verdure nous
rappelant le caractére boisé de la commune.
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5- Séquence Jvoir photo aérienne page 43 bis)

> Approche fonctionnelle

& Espace de circulation

Coupe transversale de la séquence 5

B Dir. Bart ’ﬁq

3 m 3)5 ™ Pl
A Dir. Bart
1,5 m | 5 | 4 m
™M

Auteur : S. STUTZMANN
Source : relevés personnels

Cette portion de route est en relation directe d@ggarages et les sorties de voitures
des habitants.

Cette séquence est encadrée de part et d’autrelgsamaisons non alignées qui
paraissent plus étroites et incitent les automstbii & réduire leur vitesse, d’autant plus que
les feux tricolores présents sur le carrefour eéntentre N 463 et D 33) contribuent
également a ce ralentissement.

% Espace réservé aux modes de déplacements doux

Le non-alignement des batis provoque des rétréneses et des élargissements des
trottoirs pouvant varier de 1 a 4-5 metres de latgeeci aussi bien du c6té droit que du c6té
gauche de la chaussée. Ainsi, lorsque le trotlirsaffisamment large les automobilistes
garent leur voiture de facon anarchique sur I'aao@nt, ce qui peut déranger le piéton.

De plus, le revétement de qualité meédiocre derog®irs peut provoquer des chutes
des piétons.

» Approche paysagére

Dans cette zone, on remarque une omniprésence tduM=is celui-ci est assez
particulier. En effet, il s’agit pour la plupartsibatiments de fermes rénovees et réhabilitées.
Méme si le caractére “ferme” est parfois discrads maisons serrées, mitoyennes anciennes
confirment I'approche du centre du bourg,. Le nbgne@ment des maisons montre bien que
ces maisons ont un passé riche. Ce sont des maispnéserver et a entretenir car elles
L Sl esseesns|  portent I'histoire du village.

La pizzeria “Le Repaire” a proximité immeédiate darrefour
central signe la fin de la derniere séquence. @elhe dispose pas de
places de stationnement marquées pour les cliatsvoitures se

Photo n°55:1 a pizzeria “le Repaire” , proche du carrefaentral
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garent a cheval sur le trottoir et la route, géralatfois la circulation et les piétons.

Cette séquence se termine au niveau du carrefatrate
par un petit espace vert fleuri aménagé sur laejrdont
le théme varie selon les saisons (bonhomme de eaige
hiver, lapin de Paques...).

Photo n°56: la carrefour central, espace vert

Synthése de I'état des lieux de I'entrée Nord-EsBdrt

Suite a ce travail approfondi d’état des lieux,bilan de I'approche fonctionnelle et

paysagere peut étre tire, afin de mieux cernedysfonctionnements de I'entrée Nord-Est de
la commune de Bart.

BILAN FONCTIONNEL :

X

X X

X X X X XX

X

Trafic important source de nuisances sonores @sundbitants

Route large et souvent rectiligne favorisant léssges excessives

Carrefour (entre Courcelles, Sainte Suzanne ef) Barigereux du fait de la vitesse
excessive et du manque de visibilité

Arréts de bus signalés uniguement par des marqu@agss!

Absence de trottoirs jusqu'a lI'entrée du villageisptrottoirs de largeur et d'état
variables

Probleme en ce qui concerne I'éclairage jusquidtiée de Bart

Absence de passages piétons ou passages piétovisipks

Absence totale d’aménagement pour les deux roudssie la longueur de I'étude
Présence d’un vaste espace a gauche de la chgusgé& I'entrée du village
Absence de places de parking pour le cimetiére

Présence de places de parking peu pratiques maotemerces

Présence de terre-pleins centraux au niveau desesrdes lotissements mais pas au
niveau des premieres sorties

Entrées-sorties d’habitations en lien plus ou malimect avec la voirie (entrée de
garage ou acces direct)
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BILAN PAYSAGER

O X X X X

X X

O X X X X X

X

Entrée dans le village peu marquée

Espaces naturels a protéger

Relief (montagne boisée et riviere) contraignant

Vastes prairies agricoles visibles sur la gauchedala de I'Allan

Absence de traitement paysager. L’exception corckerzone a droite de la chaussée,
aprés le panneau d’entrée de ville (Symphorinass, Riharmes). En éte, présence de
coupes et de suspensions de fleurs.

Probleme de visibilité par la présence de certespaces verts mal placés

Jardins entretenus par les propriétaires

Des haies d’arbustes marquant la délimitation datweirie et la propriété parfois mal
entretenues

Espace vert, situé au carrefour central marquapbint a cette étude

Batis aux styles architecturaux divers, témoinsdiffiérentes époques de construction
Présence de batis intéressants dans la partienaeaie I'étude

Prolifération de la publicité qui gache le paysage

Importance des réseaux aériens

Lampadaires massifs et inesthétigues donnant unwais&® image a la commune et
génant parfois la visibilité

Eveénements paysagers a mettre en valeur
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3°™e Partie

Propositions d'aménageme
pour I'entrée Nord-Est

Source: réalisation personnelle
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|. Les objectifs de 'aménagement de I'entrée NordeEses
moyens pour les atteindre

A. Les objectifs daménagement

L’aménagement de cette entrée a pour but deétariser, valoriser, rendre plus
fonctionnelle et mettre en cohérenceavec son territoire mais aussi avec les aménagsmen
réalisés, en cours ou projetés.

Ces objectifs se divisent en quatre points :

» Securiser tous les modes de déplacements de cettrée

0 Ralentir la vitesse des automobilistes

Eviter tout dépassement
Sécuriser les sorties de maisons
Sécuriser les espaces destinés aux modes de d@plaagoux
Augmenter la visibilité de certains passages
Permettre un meilleur éclairage de la chaussée eatefour n°1
o Aménager des zones pour I'arrét du bus de la CTPM

O O 00O

» Rendre cette entrée de ville plus fonctionnelle
o Permettre une meilleure fluidité du trafic, notanmtnaux heures de pointe
(aménagement du carrefour n°1)
o0 Mettre en place des zones de stationnement poutol@snerces et pour le
cimetiere
o Utiliser le vaste espace libre situé a gauche dehéaissée avant le panneau
d’entrée de ville

» Valorisation de I'entrée de ville par un embellissment
0 Mettre en valeur I'entrée du bourg
0 Mettre en évidence les différents atouts de va yphysage,...)
o Dissimuler les points négatifs par un traitemeryspger

» Continuer dans 'esprit les aménagements réalisés e€ours et projetés

B. Moyens pour atteindre ces objectifs

» Pour la sécurité et le fonctionnement

L Réaménagement du carrefour n°1 entre Sainte Suz&@umecelles et Bart,
afin de ralentir les automobilistes venant de ®aiBtizanne et également de
permettre une meilleure visibilité pour ceux verd@miCourcelles et désirant aller a
Bart, favorisant ainsi une meilleure fluidité daftc

& Mettre en place des lampadaires le long de la réarigeant I'Allan pour
améliorer la visibilité

% Installer des terre-pleins centraux afin de raieles automobilistes et éviter
tout dépassement dans les zones dangereuses

& Création de trottoirs de 1,5 métres avec un revébege meilleure qualité
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& Création de bandes et de pistes cyclables jusoer’gue la largeur de la
chaussée n’autorise plus cet aménagement

& Création de places de stationnement pour les cooasiet pour le cimetiere

L Création de places de stationnement pour les tearisu pour les personnes
désirant se promener le long de I'Allan ou empruhiiro Véloroute

% Création d’un “point info”
& Création de zones de stationnement au niveau téstians

L Mise en place d'une signalétique visible afin deilit@r I'orientation des
différents visiteurs

L Mise en place de passages piétons au niveau agseations et des arréts de
bus, ainsi que des panneaux de signalisation aanides endroits nouvellement
aménageés

% Aménagement pour les arréts de bus

& Aménagement des entrées-sorties d’habitations

Afin d’obtenir le label PDU (Plan de Déplacemenbain), il est important de tenir compte
de trois criteres :
* la mise en sécurité engendrée par 'aménagement
* la prise en compte de l'ensemble des usagers (@ietoycles,
véhicules de transports en communs)
» lintégration urbaine

» Pour l'aspect paysager

& Terre-plein central en pavés modifiant 'image ¢jaatomobiliste se fait de la
ville dans laquelle il va rentrer

& Embellissement du village par la mise en place égétaux d’ornement,
notamment par la plantation d’arbres au niveaup@esings, d'arbustes sur les
bordures entre la véloroute et la route

é{

Réalisation de traitement paysager sur les fufpleees

& Mise en place d'un systéme de jets d’eau décoaatifiveau de la véloroute
qui se déclenche a certains moments

& Mise en place d’'un “édifice artistique”, sur lagge située a I'entrée, qui
symboliserait le village

&(

Enfouissement des réseaux aériens

é{

Mise en place d’'un éclairage de bonne qualitéaodbng de I'entrée

48



Aménagement de l'entrée Nord-Est de Bart -3°™ Partie

II. Descriptif des propositions d’aménagement pourti&nNord-
Est

Le découpage effectué précédemment pour I'étali@esde I'entrée Nord-Est va étre
réutilisé dans le descriptif des propositions d’aagement. Cette partie se composera du
projet d'aménagement (avec plan d’ensemble, pladédail, profils et signalétiques), d'un
descriptif des aménagements et d’un chiffrage préwnel.

A. Les propositions d’aménagement pour les diffirgséquences

1- Séguence 1

Carrefour n°1 entre Sainte Suzanne, Courcelles etdBt

Passage pour cycles
Plan masse ge potrcy
Candélabres

Piste cyclable \

L Suzanne

Bart

Plan réalisé par S. STUTZMANN I I |

49



Aménagement de l'entrée Nord-Est de Bart -3°™ Partie

Arrét du bus de transport urbain
Plan masse

Fin de la piste
/ cyclable

]

Abri de bus | .-

1.2

A

3,0

T LR ] 3assagepiétOﬂ
T T O s écurisé

Bart

IIIIIIIlL
I v o A v

Banc -

Véloroute
séparée par
une bordure

Plan réalisé par S. STUTZMANN

Cette séquence concerneterefour n°1 jusqu’a l'arrét de bus de la CTPM.

L’aménagement proposé est aménagement simple et lisible Les terre-pleins
centraux préviennent 'automobiliste de la présatioa passage dangereux.

La triple perte de priorité est une solution afin de permettre un réel radsptnent et
donc une meilleure fluidité du trafic, notamment dueures de pointddes feux tricolores
“intelligents”, avec une période variable suival@s heures et le trafic sont aussi une
deuxieme proposition. Une troisieme proposition sisterait a mettre une seule perte de
priorité (au lieu de trois) pour les automobilisteshant de Sainte-Suzanne, en aménageant
legerement difféeremment le carrefour (chicanes...giteC solution est plus économique
financierement mais peut poser quelques problemesséderité, notamment pour les
automobilistes venant de Sainte Suzanne et déssantendre a Courcelles. Les deux
solutions “de perte de priorité” pourraient fairBobjet d’essais afin d’évaluer le
comportement des automobilistes. Bdairage suffisant sécuriserait encore davantage ce
carrefour.

Les déplacements doux(piétons, cycles) ont maintenant un aménagemeanr@ret
sécuritaire. En effet les cyclistes désirant seneeadBart ou a Sainte Suzanne disposent d’'une
piste cyclable de largeur confortable, protégé yaiterre-plein pavé agrémenté d’arbustes
(Charmes, Buis, Taxus...) et de fleurs, rendant ceefraur plus attrayant. Il est également a
noter la présence de deux passages pour les eyckmont et en aval du carrefour.

Pour les piétons, la présence dpassage sécurisé au niveau de l'arrét de best
importante pour favoriser ce mode de transportrrétadu bus de la CTPM s’effectue sur la
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chaussée afin de gagner du temps global sur let tflag CAPM veut améliorer la vitesse

moyenne des transport en commune de 17 km/h a 22 .km

Aménagement possible pour le carrefour n°1
et I'arrét du bus

Coupes transversales de 'aménagement en amont et&val du carrefour
n°l1

Plans réalisés par S. STUTZMANN

Dir. Bart
N°2

z.2 35 —====— 35

Coupes réalisées par S. STUTZMANN
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Coupe transversale au niveau de 'arrét du bus
Coupe réalisée par S. STUTZMANN _

-

17,3

2- Séguence 2 Bande cyclable

Route

T

Véloroute et jets d’eau
_~décoratifs

Séquence de route entre
I'arrét du bus et les places de
stationnement a I'entrée du

village
(plan masse et photographie
modifiée)

Plans réalisés par S. STUTZMANN
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Cette séquence s’étentk I'arrét de bus a la placesur la gauche de la chaussée,
avant les premiéres habitations.

Sur cette portion, leraitement paysager est nécessairdl permet de donner une
meilleure image au village et une certaine attviéti Le surplus d’espace disponible a
gauche de la chaussée, en longeant I'Allan pest dilisé a cet effet. On peut aussi faire
place a une certaine fantaisie en installantjelissd’eau décoratifsqui s’actionneraient par
un systeme de capteur réglable selon la tempérgbareexemple. Mais pour cela il faut
prévoir unchangement de revétement du sa ce niveau (granulométrie plus importante
pour éviter accidents, en passant du 0/6 a dugsi@xemple).

Pour les Vvélos, la piste cyclable sur la voie datérévolue erbande cyclablede
largeur tout a fait confortable. Du c6té gauchéadehaussée, le passage’@eiro véloroute
(Nantes a Budapest) implique une largeur bien @é&hun espace sécuritaire, afin d’inciter
davantage les personnes a utiliser ce mode decgépdant. Un point d’honneur est a mettre
sur le traitement paysager, sans pour autant comgite la visibilité des automobilistes. Ce
projet d’envergure européenne est important pourdéeeloppement de la commune,
notamment pour le tourisme. Ce point n’est doncgpssus estimer.

Les piétons quant a eux longent I'Allanprofitant ainsi du paysage sans étre
dérangés par les voitures. Pour cela un élagagetieiréalisé, car de grands arbres cachent
actuellement la vue.

Il ne faut pas non plus oubliegétlairagede cette zone d’ombre, ce qui rajouterait un
point positif dans I'entrée de ce bourg. On potiraaissi installer degetits éclairages avec
des jeux de couleurs au sau niveau de la véloroute et/ou du trottoir.

Coupe transversale de cette séguence aménagee

- - Coupe réalisée par S. STUTZMANN

Dir. centre

2,2 =

14.2
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La fin de cette séquence est marquée par une pkxoeettant lestationnement de
voitures pour les personnes souhaitant rejoindre la véterou désirant se promener sur les
berges de l'Allan qui seront aménagées prochainenddouvrant ainsi les richesses
naturelles de cet espace protégé. Cet espacetmiséament peut accueillir cing places dont
une handicapée. Upanneau en bois intégré au paysage, permettra aux personnes de
découvrir le Pays de Montbéliard et plus particeliéent le village de Bart, sa faune, sa flore,
le site du Mont Bart offrant un panorama exceptednn Uneceuvre d’art et un traitement
paysagerpourront également offrir une image artistiqua admmune.

Cette place se fera par une voie de stockage psuautomobilistes entrant dans le
village, ce qui permettra d’éviter les bouchonsestaccidents, d’autant plus que nous nous
trouvons au niveau d’'un virage a droite, masquantdibilité. Cette place devra étre indiquée
au préalable par urggnalétique visible et appropriée

La chicane présente pour les automobilistes vathacentre du bourg encouragera un
certainralentissement et améliorera donc la sécurité

Réaménagement de I'actuelle “place publicitaire”
(Plan masse et photographie modifiée)

Voie de stockage

Bart

Plans réalisés par S. STUTZMANN
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Espace piétons et cyclistes

3- Séquence 3 Route

; ; ) Bande cyclable [Terre-plein en pavé /
Ameénagement du panneau d’entrée au fleuriste S— : :
(plan masse et photographie modifiée)

Plans réalisés par
S. STUTZMANN

Cette séquence concerne la portion de route dmitersection précédente et le
fleuriste.

L’enfouissement des réseaux aériens et le traitemepaysagersur le coté gauche
de la commune confirment I'opinion sur la commuaief précédemment. Les arbres (Pins,
Charmes) qui poussent a droite de la chausséerddaiee I'objet d’'un élagage permettant
ainsi une meilleure visibilité pour la sortie daserains.

Lesterre-pleins centrauxincitent les automobilistes a ralentir dés le dehuvillage.
Ces aménagements sont marqués d’une discontiffintédeasouligner les entrées-sorties des
habitations, donc d’améliorer la sécurité. Lesetgrieins ont une double fonctionnalité : ils
donnent un aspect plus sympathique a la communguiceenforce l'attractivité et empéche
les dépassements dangereux, améliorant ainsiuaiteec

Les cyclistes disposent de la suite dbdade cyclablea droite de la chaussée et d’'un
espace mixte cycles-piétong gauche et cela a partir ou jusqu’au niveau ohetere.

La présence d'upassage pour piétonsen face de I'entrée du cimetiere est a noter.
Cet aménagement peut étre marqué par de simplessddndnches ou posséder un
revétement plus conséquent comme des pavés, papkxaitilisés comme ralentisseur sur la
chaussée pour les automobilistes.

Les haies des propriétaires notamment sur la partie gauche de la chaussé&erdoi
étre bien entretenues afin de garantir une certagielité pour les cycles face aux sorties des
véhicules.
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Coupe transversale de cette séquence aménagée

10
Coupe réalisée par S. STUTZMANN

Sur cette séquence, I'état des lieux fait appa&raiim manque de stationnement,
notamment pour le commerce et le cimetiére. Le staglanous indique la présence de deux
parcelles vides juste avant 'immeuble des Camslihe dénivelé important nous met face a
un certainprobléme de remblais,donc de colt supplémentaire.

Deux propositions ont éte faites en fonction dudaidie la commune.

Deux propositions pour le parking du cimetiere et d fleuriste Remblais

Bart

Plans réalisés par S. STUTZMANN
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Ces places de stationnement doivent bénéficier ciutaintraitement paysager, car
cet espace apparait aussi comme un espace vertiséatdiattractivité du bourg , grace a
I'image valorisante que cet espace donnetrdtioir en pavés plats (pour ne pas géner les

personnes a mobilité réduite) a 'avant de cet esp&rmet également de rendre encore plus
positive cette image.

Places de parkings aménagées devant le cimetiere

Plan réalisé par S. STUTZMANN

4- Séguence 4

Aménagement de la voirie avant le “Vieux Bart”
(plan masse et photographie modifiée)

Sortie de maisons

Places de parkir

Plans réalisés par S. STUTZMANN
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Cette séquence se sitaeant la partie “Vieux Bart” de I'étude .

La grande largeur du trottoir a gauche de la chlsusst une caractéristique qui a été
utilisée dans cet aménagement pour deux fonctiGtationnement et espaces vertdDe
plus, il s’agit d'un espace intermédiaidglimité par des bordures qui sécurisela voie

piétonne située a l'extrémité et non a proximitélaevoirie, ce qui assure une meilleure
sécurité. Les trottoirs, larges de 1,5 métressfeati les normes actuelles.

Coupe transversale de la séqguence ‘‘pré-Vieux Bartaménagée

A Dir. centre

11

Coupe réalisée par S. STUTZMANN

5- Séquence 5

Aménagement de la partie “‘Vieux Bart”
(plan masse et photographie modifiée)

1.0
Bart <*— M
- . . &
15

Plans réalisés par S. STUTZMAN
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Cette séquence s’étale leng du “Vieux Bart” ou les maisons non alignées
imposent desontraintes au dimensionnemente la voirie. Ici, a cause du manque de place
a certains endroits et du surplus a d’autres, uénagement global n'est pas envisageable.
Seul le dimensionnement du trottoir a 1,5 metresmmim est concevable.

L’enfouissement des réseaux et un nouveau revétemgrermettraient d’améliorer
cette entrée et donner une meilleure image de Bart.

Coupe transversale de la voirie sur cette séquenaeménagée

A Dir. centre

1,3 1,3

3

Coupe réalisée par S. STUTZMANN

Par contre, afin d’éviter tout stationnement sauyidlgest possible d’aménager des
places de parking devant les maisons des particulge et ainsi d’effectuer quelques
traitements paysagers ce qui alterneraient minéral et végétal. Le pgoi# réside dans
I'achat des terrains par la commune, ce qui a . €et aménagement est donc a prévoir au

s 7 7

long terme et non au court terme comme ceux évaopéegdemment.

Cette séquence se cloture ave@itebleme du stationnement de la pizzeriaqui
s’effectue de maniere désordonnée et pose un pnebie sécurité pour les piétons comme
pour la circulation. La remarque est la méme qéedgademment : le terrain doit étre acquis
par la commune afin de pouvoir réaliser cet amémagée

Plan masse des places de parking réalisées poumpliazeria

T Entrée pizzeria

Place de parking
Dépose rapide

Plan réalisé par S. STUTZMANN
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Aménagement de places de stationnement pour la peza
(photographie modifiée)

. i a . =

Plan réalisé par S. STUTZMANN

B. Les aménagements applicables a toute I'entrée

> Revétement

La chaussée sera revétu du méme enrobé, identiguewge la longueur de I'entrée.
Pour les automobilistes, un enrobé a gains moy®a8) est recommandeé, alors que les pistes
cyclables disposeront d'un enrobé plus fin (0/@utaitable pour un meilleur confort.
Comme nous l'avons vu précédemment, la séquenaampartera un enrobé plus grossier
pour les cycles sous le jet d’eau décoratif.

Ce nouvel enrobé permettra de rendre la route lppusogene et ainsi de donner une
meilleure image de la commune.

» Eclairage

L’'espacement des candélabres variera selon latisituaors ou dans agglomération.
En effet, le type et la hauteur de ceux-ci évoluesnfonction de I'avancée par rapport au
centre. Des lampadaires de grande taille serontme@andés sur la séquence 1 et 2, alors que
sur les autres séguences, des lampadaires degpitgstpille pourront étre installés.

Sachant que lI'espacement entre chaque candélalireaicespondre a 3,5 fois la
hauteur de celui-ci pour un bon éclairage, on @oaimsi les espacer d’environ 40 metres hors
agglomération puis les resserrer des I'entrée dansommune afin de permettre un bon
éclairage.

Ces lampadaires seront a économie d’énergie pa participer la commune au
développement durable. L'éclairage solaire n’épmas encore assez efficace pour le moment,
il sera préférable de se tourner vers I'économémergie.
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Pour I'éclairage de la véloroute, de petits disjifgsau sol, toujours a économie
d’énergie, seront disposés tous les 10 metresamvir

> Largeur des bandes au sol

Cette largeur est difféerente selon le flux de catioh, mais elle doit étre homogéne
sur toute la longueur de 'aménagement. Elle dogsaétre en cohérence avec les voies
proches. Les données de la Maison du Départemerttenbique pour un flux correspondant

a celui de cette entrée, les bandes ont des diorende 3x0,1 métres et chacun espacé de 3,5
metres.

Pour les bandes cyclables, les lignes devrontrémerochées tout en gardant le méme
rapport plein/vide de 1.

Les traits pour le “Cédez le passage” ont les@hisions suivantes :

IO,Sm

<+—>
05m

Les passages pour les cyclistes suivront le méntglmomais avec une dimension de
base de 30 cm.

La ligne “Stop” se place sur toute la largeurldevoie disposant de cet aménagement
avec une largeur de 50 cm.

» Assainissement et écoulement

Ce point n'est pas a négliger. Afin de corresponali&

bordure nouvelles exigences, les réseaux d’assainissemdnt de
récupération des eaux usées et pluviales devroatrémis aux
normes.

Les terre-pleins de fleurs et d’arbustes du bordad®ute
devront disposer de bordures de part et d’autreé petmettre une
pénétration de I'eau directement dans le sol eturogcoulement
de boue sur la chaussée.

> Enfouissement des réseaux aériens

Afin de donner une meilleure image de la commume municipalité a décidé
d’enfouir les réseaux aériens tout au long de f@ntLes batis et le paysage pourront ainsi
étre davantage mis en valeur.

» Maintenance
La maintenance est importante a prendre en compte.

Les fleurs et les arbustes seront arrosés régul@re par un systéeme de goutte a
goutte afin de simplifier I'entretien des espaceassvet de ne pas gaspiller I'eau.

Les seuls entretiens de la verdure seront la flantde fleurs et la taille des branches
des arbustes si elles deviennent trop importartgéreent la visibilité.
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» Traitement paysager

Pour cela, lappel & un paysagiste ou dun
responsable espace vert de la commune ou de la G&PM
nécessaire. Il pourra nous indiquer quelle flostaher dans
les zones aménagées (Charmes, Buis, Taxus...). lies ha
d’arbres devront étre d’hauteur adéquate afin depae
Photo n°57:exemple de traitement ~ COMpromettre la securité. Il pourra s'agir d'arlessta
paysager (ville d’Etupes) feuilles persistantes (avantage des feuilles gardée
hivers) ou caduques, mais surtout non épineux.

Les terre-pleins “espace vert” seront engazongésmyme a Etupes, ville du Pays de
Montbéliard et disposeront de fleurs et d’arbutbes les 10 métres environ.

Les propriétaires des haies seront tenus de lt@riree leurs arbres afin de garantir
une bonne sécurité.

Voici quelgues exemples d’aménagements de la comufi@tepes pouvant servir de
référence pour Bart :

Photos n°58 a 61 ce a quoi pourrait
ressembler I'entrée Nord-Est de Bart
(exemple de la ville d’Etupes)
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C. Les dispositifs décoratifs

» Le panneau d’entrée de Bart

Ce panneau est peu mis, ce qui donne une mauvaegeide la commune. Il est
caché par les arbres qui doivent donc suffisammeetretenus. Les panneaux d’entrée de
villes sont importants car ils refletent I'image mm& de la ville. Il est donc nécessaire
d’ajouter des éléments décoratifs a ce panneau eonmparterre de fleurs, un encadrement
artistique...

La présence du Mont Bart, site touristique etsitieirel est aussi a mettre en relief.
Voici un dessin de ce qui pourrait étre le panréantrée de Bart.

s =

Site Touristque
du  Mont-Bart x

,Bource: Croquis personnel

> Le panneau de Bienvenue

Au niveau de la nouvelle place, a I'entrée de Bartpanneau en bois, intégré au paysage
serait envisageable afin de permettre la découderta région aux visiteurs.
Voici ce qui pourrait la composer :
- Une carte du Pays de Montbéliard
- Un plan de Bart
- L’histoire rapide de la commune
- Un rapide inventaire de la faune et de la floractaristique
- Les sites naturels a découvrir
- Le site du Mont Bart et son panorama

Photo n°62: exemple de panneau
bienvenue (Panneau du Mont Barff)

> L'objet d’art
Une ceuvre d’art sur cette méme place permettratticr

les personnes en donnant une image moderne et dyuramte la

i JA YonTeRETINE commune.

— Cette oceuvre devra étre en relation avec un élément
1%% caractéristique de la commune (exploiter le blasdbévelopper
£ I'idée de la forét caractérisée par le site du MBait, I'eau du fait
- }| de tous les cours d’eau qui entourent la commue® |@&endes...)
= ~ 72| et il se composera d’éléments naturels, comme ig llopourra

- ' Source: Croquis personnel
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faire I'objet d’un concours pour des professionrgssionnés par le Pays de Montbéliard. Il
pourra également montrer une face jeune par unocos@our les jeunes de la commune
(College,...).

lll.  La mise en ceuvre du projet

A. L’intervention des acteurs

Les différents travaux seront financés par la comenula Communauté
d’Agglomération et certains concessionnaires contiDé-GDF, France Telecom... pour
I'enfouissement des réseaux.

Le Conseil Général pourrait également intervenir.

Une aide européenne est également accordée a lawwnpour la construction de
I'Euro véloroute.

Afin de savoir si cet aménagement ne provoque paprdblémes en aval de cette
proposition, notamment en ce qui concerne le aaureft les intersections, il serait important
de consulter le CDES, qui se charge de la séalegéaménagements.

Les particuliers ont aussi un réle important. Efetefles parcelles utilisées au
réaménagement de 'entrée du village, aux placesat®mnnement du cimetiére, du fleuriste
et de la pizzeria devront étre vendus a la commula@pel & un paysagiste sera également
utile pour ce genre d’aménagement.

B. Colts estimatifs de 'aménagement

Dans cette partie, nous détaillerons le colt dmdmagement pour chaque séquence
avant de définir le colt estimatif total du projet.
Cette estimation ne tient pas compte des différemiits suivants :
- tous les travaux préalables a 'aménagement (Sggti@n et installation de
chantier, travaux de préparation, travaux préliingsaau terrassement...)
- l'achat des parcelles
- lamain d’ceuvre
- le systeme de jet d’eau décoratif
- les petits éclairages au sol a basse consommatoemdjie (proche de 30 €)
- I'abri de bus
- le panneau “point info”
- le terrassement (17€#n
- lamise a niveau d’ouvrage en cbte positive et tidgéBouche a clé, bouche a
grille, vanne a gaz, puits perdus...)
- la dépose de grille, de collecteur, de séparatginocarbures/débourdeur,
conduits et raccords
- abattage et le dessouchage d’arbres (220€ I'unité)

Les prix unitaires ont été fournis par le Servicerriforial d’Aménagement de
Montbéliard (Maison du Département).
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» Sequence 1

UNITE PRIX UNITAIRE (en €) | QUANTITE SEQUENCE 1 COouUT
TRAVAUX DE PREPARATION
préparation initiale du terrain m2 0,50 2400,00 1200,00
TRAVAUX PRELIMINAIRES AUX
TERRASSEMENTS
décroutage de la chaussée m2 2,00 1500,00 3000,00
décapage de terre végétale m? 7,00 900,00 6300,00
DEBLAIS - REMBLAIS
Sous chaussée grave 0/60 m® 27,00 1610,00 43470,00
Sous trottoir grave 0/60 m? 27,00 270,00 7290,00
BORDURES ET PAVES
bordures mi 32,83 915,00 30039,45
pavé ml 14,60 310,00 4526,00
ENROBES : PREPARATION
MISE EN OEUVRE
MISE A NIVEAU D'OUVRAGE
ENROBES ET COUCHES
D'ACCROCHAGE
enrobés 0/10 m? 77,50 1250,00 96875,00
enrobés 0/6 m? 80,00 600,00 48000,00
coulis en résine de couleur verte m?2 20,00 40,00 800,00
TRAVAUX ANNEXES :
AMENAGEMENT
dépose/repose du mobilier urbain unité 1000,00 11,00 11000,00
engazonnement m2 2,50 300,00 750,00
borne amovible unité 250,00 6,00 1500,00
CANALISATIONS ET
ENFOUISSEMENT DE RESEAUX
fourniture et dépose de canalisations
(200 mm de diametre) ml 51,20 150,00 7680,00
ECLAIRAGE PUBLIC
dépose de candélabres unité 170,00 5,00 850,00
confection de scellement de
candélabres unité 120,00 5,00 600,00
PANNEAUX
panneau danger unité 159,00 9,00 1431,00
panneau obligation unité 262,00 1,00 262,00
panneau itinéraire de direction unité 58,20 7,00 407,40
MARQUAGE
stop,cédez le passage ,ilot,etc... en
peinture blanche. m2 6,00 5,00 30,00
passage piéton en peinture blanche unité 55.00 200 110,00
symbole cycliste en résine blanche unité 48,00 3.00 144.00
zigzag jaune des arréts de bus unité 105,00 1,00 105,00
ESPACE VERT ET MOBILIER
arbuste unité 6 20,00 120,00
corbeille unité 180,00 1,00 180,00
banc unité 330,00 2,00 660,00
TOTAL SEQUENCE TTC (en €) 267329,85
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» Seguence 2

UNITE | PRIX UNITAIRE (en €) | QUANTITE SEQUENCE 2 CouT
TRAVAUX DE PREPARATION
préparation initiale du terrain m2 0,50 5000 2500
TRAVAUX PRELIMINAIRES AUX
TERRASSEMENTS
décroutage de chaussée m? 2,00 1800 3600
décapage de terre végétale m?3 7,00 3000 21000
DEBLAIS - REMBLAIS
Sous chaussée grave 0/60 m? 27,00 3150 85050
Sous trottoir grave 0/60 m?® 27,00 415 11205
BORDURES ET PAVES
bordures ml 32,83 910 29875,3
pavé ml 14,60 40 584
ENROBES : PREPARATION
MISE EN OEUVRE
MISE A NIVEAU D'OUVRAGE
enrobés 0/10 m2 77,50 2720 210800
enrobés 0/6 m2 80,00 800 64000
coulis en résine de couleur verte m2 20,00 7.5 150
TRAVAUX ANNEXES :
AMENAGEMENT
dépose/repose du mobilier urbain | unité 1000,00 5 5000
engazonnement m2 2,50 800 2000
CANALISATIONS ET
ENFOUISSEMENT DE RESEAUX
fourniture et dépose de canalisations
(200 mm de diamétre)
ml 51,20 225 11520
ECLAIRAGE PUBLIC
dépose de candélabres unité 170,00 8 1360
confection de scellement de
candélabres unité 120,00 8 960
PANNEAUX
panneau danger unité 159,00 1 159
panneau obligation unité 262,00 2 524
panneau d'itinéraire de direction unité 58,20 2 116,4
marquage
bande continue ou discontinue
blanche ml 0,90 100 90
stop,cédez le passage ,ilot,etc... en
peinture blanche. m2 6,00 15 9
passage piéton en peinture blanche .
unité 55,00 1 55
symbole cycliste en résine blanche .
unité 48,00 3 144

ESPACE VERT ET MOBILIER
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arbre unité 20,00 3 120
arbuste unité 6 40 1400
corbeille unité 180,00 2 360
banc unité 330,00 2 660
TOTAL SEQUENCE TTC (en €) 240496,7

» Séquence 3 (pour le cas de l'achat de la petite matle pour le parking du

cimetiere))

UNITE PRIX UNITAIRE (en €) QUANTITE SEQUENCE 3 couTt

TRAVAUX DE PREPARATION

préparation initiale du terrain m2 0,50 2600 1300
TRAVAUX PRELIMINAIRES AUX
TERRASSEMENTS
décroutage de chaussée m?2 2,00 800 1600
décapage de terre végétale m? 7,00 775 5425
DEBLAIS - REMBLAIS
Sous chaussée grave 0/60 m?® 27,00 1500 40500
Sous trottoir grave 0/60 m?® 27,00 340 9180
BORDURES ET PAVES
bordures ml 32,83 300 9849
pavé ml 14,60 350 5110

ENROBES : PREPARATION

MISE EN OEUVRE

MISE A NIVEAU D'OUVRAGE

décroutage des aires de trottoir

m? 2,00 200 400
enrobés 0/10 m?2 77,50 1200 93000
enrobés 0/6 m2 80,00 640 51200
coulis en résine de couleur verte
m? 20,00 6 120
dépose et repose soignée de clbtures

ml 20,00 150 3000

TRAVAUX ANNEXES :

AMENAGEMENT
dépose/repose du mobilier urbain »
unité 1000,00 2 2000
engazonnement m?2 2,50 110 275
borne amovible unité 250,00
CANALISATIONS ET
ENFOUISSEMENT DE RESEAUX
fourniture et dépose de canalisations

(200 mm de diameétre)
ml 51,20 220 11264

ECLAIRAGE PUBLIC
dépose de candélabres unité 170,00 9 1530
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confection de scellement de
candélabres unité 120,00 9 1080
PANNEAUX
panneau danger unité 159,00 1 159
MARQUAGE
bande continue ou discontinue
blanche ml 0,90 60 54
stop,cédez le passage ,ilot,etc... en
peinture blanche.
m2 6,00 4 24
passage piéton en peinture blanche w
unité 55,00 2 110
symbole cycliste en résine blanche
y y unité 48,00 2 96
zigzag jaune des arréts de bus .
unité 105,00 1 105
ESPACE VERT ET MOBILIER
arbre unité 20 4 80
arbuste unité 6 25 150
corbeille unité 180,00 1 180
TOTAL SEQUENCE TTC (en €) 237791
» Séquence 4
UNITE | PRIX UNITAIRE (en €) | QUANTITE SEQUENCE 4 cout
TRAVAUX DE PREPARATION
préparation initiale du terrain m2 0,50 1760 880
TRAVAUX PRELIMINAIRES AUX
TERRASSEMENTS
décroutage de chaussée m2 2,00 1280 2560
DEBLAIS - REMBLAIS
Sous chaussée grave 0/60 m® 27,00 1280 34560
Sous trottoir grave 0/60 m?3 27,00 480 12960
BORDURES ET PAVES
bordures ml 32,83 325 10669,75
ENROBES : PREPARATION
MISE EN OEUVRE
MISE A NIVEAU D'OUVRAGE
décroutage des aires de trottoir m2 2,00 650 1300
enrobés 0/10 m?2 77,50 1300 100750
enrobés 0/6 m?2 80,00 240 19200
coulis en résine de couleur verte m?2 20,00 5 100
dépose et repose soignée de clbtures
ml 20,00 290 5800
TRAVAUX ANNEXES :
AMENAGEMENT
engazonnement m?2 250 25 62,5
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CANALISATIONS ET
ENFOUISSEMENT DE RESEAUX
fourniture et dépose de canalisations
(200 mm de diameétre)
ml 51,20 160 8192
ECLAIRAGE PUBLIC
dépose de candélabres unité 170,00 8 1360
confection de scellement de
candelabres unité 120,00 8 960
MARQUAGE
bande continue ou discontinue
blanche ml 0,90 90 81
symbole cycliste en résine blanche o
unité 48,00 1 48
zigzag jaune des arréts de bus unité 105,00 2 210
ESPACE VERT ET MOBILIER
arbuste unité 6,00 4 24
corbeille unité 180,00 1 180
TOTAL SEQUENCE TTC (en €) 199897,25
» Sequence 5
UNITE | PRIX UNITAIRE (en €) | QUANTITE SEQUENCE 5 CouT
TRAVAUX DE PREPARATION
préparation initiale du terrain m2 0,50 1540 770
TRAVAUX PRELIMINAIRES AUX
TERRASSEMENTS
décroutage de chaussée m2 2,00 1120 2240
DEBLAIS - REMBLAIS
Sous chaussée grave 0/60 m?® 27,00 960 25920
Sous trottoir grave 0/60 m?® 27,00 580 15660
BORDURES ET PAVES
bordures ml 32,83 40 1313,2
ENROBES : PREPARATION
MISE EN OEUVRE
MISE A NIVEAU D'OUVRAGE
décroutage des aires de trottoir m2 2,00 360 720
enrobés 0/10 m2 77,50 1500 116250
TRAVAUX ANNEXES :
AMENAGEMENT
dépose/repose du mobilier urbain unité 1000,00 1 1000
engazonnement m2 2,50 10 25
CANALISATIONS ET
ENFOUISSEMENT DE RESEAUX
fourniture et dépose de canalisations
(200 mm de diamétre) mi 51,20 160 8192
ECLAIRAGE PUBLIC
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dépose de candélabres unité 170,00 8 1360
confection de scellement de
candélabres unité 120,00 8 960
MARQUAGE
bande continue ou discontinue blanche m 0,90 50 45
stop,cédez le passage ,ilot,etc... en
peinture blanche. m? 6,00 1 6
passage piéton en peinture blanche | unité 55,00 2 110
ESPACE VERT ET MOBILIER
arbuste unité 6,00 1 6
TOTAL SEQUENCE TTC (en €) 174577,2

Ce qui fait un total d& 120 090€&nviron.

En comptantenfouissement des réseaux aérier{d00€ le métre linéaire et 1500 € le
raccordement par maison), on obtierit 248 590€ colt qui variera selon le niveau de
traitement paysager.

De fait de la longueur de I'étude et du trafic intpat, il sera nécessaire de réaliser les
travaux par tranches successives.
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CONCLUSION

La commune de Bart veut offrir a ses habitantsmeédleure qualité de son cadre de
vie et améliorer son image. Pour cela, elle a prigedepuis quelqgues années un vaste
programme d’aménagement et d’amélioration du bafirg d’attirer de nouveaux résidents.
Seule I'entrée Nord-Est présente encore des dysfomements et nuit a I'image de la
commune.

Le plan d’aménagement de I'entrée Nord-Est s’irda&tans un vaste programme ayant
pour but d’aménager les quatre entrées du villafje daméliorer la sécurité et le
fonctionnement.

Tout d’abord, le carrefour d’entrée devrait acquénie plus grande fluidité et une plus
grande sécurité aux heures de pointe. La présenpisis cyclables et de trottoirs apporterait
plus de sdreté aux usagers.

Le traitement paysager, ma mise en valeur de leepdal’entrée du bourg ainsi que
'aménagement de places de parking devraient ¢tweri a rendre cette entrée plus
accueillante et améliorer la fonctionnalité.

Le passage de I'Euro véloroute a cet endroit deégélement attirer de nombreux
touristes, ce qui pourrait apporter un atout écagama la commune.
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6. La démarche de 'ADEME : priorité a I'Audit ...

. Tout d'abord, l'intervention de TADEME dans lenthine de I'éclairage public fait
actuellement I'objet d'une réflexion approfondiell€&ci consiste d'une part a tirer des lecons
des nombreuses opérations que 'ADEME (et avaatl'dligence Francaise pour la Maitrise
de I'Energie) a finance, d'autre part a prendrecenpte I'évolution des techniques de gestion
des comptabilités publiques et des technologidgdeairage.

. A priori, 'ADEME poursuivra et privilégiera la déarche de I'Audit. Le cadre du
diagnostic éclairage public sera étoffé pour pemmed la collectivité locale d'avoir une
malitrise accentuée de la gestion de son éclairdge pG'est alors qu'apparaitront les réelles
possibilités de maitrise de I'énergie.

. En effet, il semble désormais acquis, au tradessnombreuses opérations réalisées,
que les économies a realiser sont d'abord d'ondi@ndier : celle sur les éventuelles
renégociations des abonnements, celle sur le puosiatenance, celle sur la gestion en
général. Viennent ensuite les éventuelles éconodéeergie. Celles-ci peuvent étre obtenues
par le remplacement de sources lumineuses plusrpehtes, des luminaires plus adéquates,
des outils informatisés de gestion, des systeme®gldation de la tension délivrée sur le
réseau, etc...

. L'audit permet d'organiser une gestion clairéét#airage public, grace notamment a

- une bonne connaissance du parc, de I'état des patiires
- une bonne adéquation entre besoin réel et pussansouscrite
- la mise en place d'une maintenance préventivep@acement des ampoules dés leur fin de
vie, etc...)

. Le département Batiment 8 Collectivites de 'ADEMroposera dans le courant de
'lannée 1997 un nouveau cadre d'Audit de I'EclairBgblic. Plusieurs opérations pilotes
seront certainement nécessaires avant de validacde définitive la méthode.

Dans le domaine de la maitrise de la demande d'électricité, notre action est principalement orientée vers la
sensibilisation des collectivités aux actions susceptibles d’étre soutenues par I’ADEME.

Citons parmi celles-ci :

Le diagnostic éclairage public

Des cahiers des charges relatifs aux études de pré-diagnostic et diagnostic sur I’éclairage public ont été mis a la
disposition des collectivités et plusieurs d’entre elles se sont montrées intéressées par ces outils.

Le cahier des charges du pré-diagnostic, étude succincte et sans campagne de mesures, est disponible a la rubrique
Téléchargement.

Concernant le diagnostic, analyse approfondie de la situation énergétique de I'éclairage public avec programme
d’améliorations a mettre en ceuvre, les documents sont également téléchargeables et comprennent une partie cahier
des charges et une partie notice explicative de la prestation destinée aux élus. Par ailleurs, il existe une version de ces
documents adaptée aux collectivités de grande taille et une version pour les petites et moyennes collectivités.

Ces documents sont disponibles a la rubrique Téléchargement.
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Version pour les collectivités de grande taille :

° Cahier des charges

° Notice explicative

Version pour les collectivités de petite et moyenne taille :
*  Cahier des charges simplifié
*  Notice explicative simplifiée

Les sites en contrainte de tension

Dans le cadre du partenariat ADEME/EDF en Franche-Comté, une opération visant a éviter un renforcement de réseau
électrique en adoptant des solutions de maitrise de la demande d’électricité (chauffe-eau solaire individuel, lampes
basse consommation, délestage, groupe électrogene...) a été réalisée et évaluée chez un particulier de Chateau-Chalon
dans le Jura(*). Au vu des bons résultats de cette opération, ’ADEME et EDF souhaitent poursuivre le financement
d’études de faisabilité sur d’autres sites en contrainte de tension.

Ainsi, dans le cadre de leur accord de partenariat, I’ADEME et EDF peuvent proposer de conduire des études de
maitrise de la demande d’électricité sur des sites concernés par des problémes de fourniture d’électricité (chutes de
tension, coupures...) sur des lignes basse tension.

*) L'évaluation de cette opération est disponible a la rubrique Téléchargement

La promotion des ampoules basse consommation

En partenariat avec des collectivités territoriales, des fabricants d’ampoules basse consommation, des distributeurs et
es relais d'information, ’ADEME et EDF de Franche-Comté organisent des opérations de promotion des ampoules
basse consommation. Des campagnes de communication ciblées ont permis de mieux faire connaitre ce produit, de le
proposer a un prix attractif et de faire passer des informations générales sur la maitrise de |'énergie dans I’habitat.
Avec plusieurs milliers d'ampoules vendues pendant les campagnes 2002 et 2003, une augmentation des ventes de 40
a 300 % selon les enseignes et de nombreuses retombées indirectes, le bilan de ces opérations est trés positif et de
nature a inciter les collectivités a engager ou poursuivre une communication grand public sur cette thématique.
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ANNEXE : comment acquérir le label PDU ?




RECULE 2

7 MAI 2005
S.IA. DEMONTBELIARD

()

Montbéliard

Communauté d'Agglomération

DG.ST MonsieurLOUIS STA
ZA DES ANDANGES
25420BART

Affaire suivie par: Pascal DELISLE té

03 81 31 8945

fax 03 81 31 87 29

pasca l.delisle@agglo-montbeliard.fr Montbéliard, le 24 mai 2005

Objet: LABEL PDU
P. J. : NOTICES EXPLICATIVES sur les proje

Monsieur

Une des principales actions du Plan des Déplacenméniains du Pays de Montbéliar
tous les enjeux identifiées localement concerne lattributiofun label pour tol
aménagement respectueux des orientations défimmassle® DU

La commission technique chargée d'examiner et dauler un avis sur les projets
pourraient prétendre a I'obtent du label se réunira

MARDI 31 MAI 2005 de 15H00 a 17HOC(salle

Boulloche Communauté d'Agglomération du Pays de Montbéliard

La commission examinera et formulera un avis sur un projet d'ageémant de

Aménagement pont Audincourt Valentigr
Aménagemets de sécurité rue Etienne Oehmichen a Montbé

La Commission technique est composée de :

Monsieur le Président de la Commission TranspateaCAPM Techniciens de
CAPM et de I'Agence de Développement et d'Urbanisteprésentants de la
Compagnie des Transports du Pays de Montbéliard

Représentants du Conseil Général

Représentants du Conseil Régional

Représentants de I'Etat et de ses différents sarvic

Représentants du maitre d'ouvrage du projet p&sent

Acteurs invités en fonction des projettitre d'expert

Communauté d'Agglomération 8
avenue des Alliés - BP 98407 25208
Montbéliard cedex té1.03 81318888
fax 0381 31 8889 www.agglo-
montbeliard.fr



Les critéres d'attribution de ce label concert
la prise en compte de tous les s de déplacemer
la qualité urbaine des aménagements dans I'espadie fintégration e
la gestion des problémes de sécurité et d'acclte

L'avis circonstancié émis par la commission teaaigera communiqué &

Qcir%gigsion des Transports de la CAPM chargée daestaur la labellisation 124 juin
a

Comptant sur votre présen

Je vous prie d'agréer, Monsieurr I'expression deanaidération distinguée.

Le Président



Photo aérienne ciblant la séquence 1 et photos re&®mentatives

Sources :photo aérienne et photo personnelle

34 bis



Photo aérienne ciblant la séquence 2 et photos re&mentatives

Sources :photo aérienne et photo personnelle

38 bis



Photo aérienne ciblant la séquence 3 et photos re&@mentatives

Sources :photo aérienne et photo personnelle

38 bis



Photo aérienne ciblant la séquence 4 et photos re&mentatives

Sources :photo aérienne et photo personnelle

41 bis



Photo aérienne ciblant la séquence 5 et photos re&®mentatives

Sources :photo aérienne et photo personnelle

43 bis



