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Le forctionmement de [entrée de ville S articule antour de difidrents espaces, chacun étant desting &
unl 4sage propre. Les espaces Sont CoMECHes enfre eux. ce gui auporise parfois wne perversion de -
sage dorigine (ex : statiomtement sur Froftoir). Ces mawvaises utilisations d lespace sont son-
vent- lides 4 des dbfants de concepkion. Le réaménagement de lentrée d ville est occasion de repen-
ser en profondenr la concepfion ds espaces en forckion des besoms ef des confraintes gui Somt
EXprImees.

Afinn dagir correctement sur lespace pour améliorer son fonctiomement. il est ricessaire darnalyser | [

dabord les dysfonctiomements actwels, cest-d-die Fous les confiits gui peavent: exister entre les | Le Pont de Moulon est e seul enhoit ot les automobi-
listes doivent ralentir.
diferemts usagers : cest la Sécurité de Fous qui est en jeu. '

L'ESPACE DE CIRCULATION AUTOMOBILE : UN TRAFIC
DENSE SUR UNE VOIE LARGE ET LINEAIRE.

Caractérisée par sa linéarité 3 l'entrée de Pagny, la RD 952 s'dlargit progressivement depuis le passage du ruisseay du
Moulon (6 m de large) jusqu'au premier carrefour (10 m de large) qui comporte une 3" voie de tourne-3-gauche.
Ensuite, la route se resserre progressivement jusqu'au carrefour 3 feux.

Cette configuration, au lieu d'inciter I'automobiliste a ralentir son allure, favorise I'augmentation de la vitesse aussitst le

Moulon franchi.

Cette vitesse excessive est source de danger notamment 3 certains endroits :

Un camefour dangereux : vitesse excessive et manque de

visibilité.

Q  Le premier carrefour, géré par des stops et ol la visibilité est mauvaise en raison de l'implantation
des piliers EDF.

2 Au niveau des cités SNCF, les manceuvres des riverains pour entrer sur la RD sont périlleuses. l

D La traversée de la RD par les piétons s'avére dangereuse, méme sur les passages piétons. '

Ces difficultés sont d'autant plus grandes que le trafic est important sur cet axe. La DDE comptait en 1999 jusqu'd 5700
véhicules par jour dont de nombreux poids lourds. La RD 952 est également un itinéraire pour les convois exceptionnels,
ce qui impose une largeur minimale de voirie de 5 m.

En outre, cette fréquentation met particuliérement en danger les deux-roues, surtout aux endroits les plus étraits (ruisseau
du Moulon). Elle constitue également une nuisance sonore pour les riverains.

LES ESPACES DE CIRCULATION PIETONNE : UNE PREMIERE |
SECTION PEU FREQUENTEE.

L'cbservation de |'entrée de ville montre la faible fréquentation des espaces destinés aux piétons, en particulier sur le pre-
mier secteur avant le supermarché, ceci pour plusieurs raisons :

Pas de trottoir sur la rive Quest.

O ATEst, un trottoir existe mais il demeure sans protection spécifique face aux Aux rapides des véhi- |
cules. Il s'achéve au sud au niveau du passage du Moulon. Ainsi cet espace n'est utilisé que par
les riverains qui souhaitent se rendre au nord vers le centre ville ou le supermarché.

O  Caté Quest, un simple accotement de 3 m de large le long des maisons permet le cheminement
des piétons : rien ne les protege de la circulation automobile et cet espace est souvent occupé par
un stationnement aléatoire.

L Les passages piétons sont concentrés prés des carrefours mais restent difficiles 3 franchir en raison
de la vitesse excessive des véhicules.

En revanche, le deuxiéme secteur, au-deld du supermarché, est plus adapté pour la circulation piétonne :
Des trottoirs sont disposés sur chaque rive, un aménagement paysager accompagne le cheminement des piétons & I'Quest.
De plus, & 'approche du carrefour a feux, les véhicules ralentissent progressivement 3 mesure que la chaussée se resserre.

Le stationnement est concentré sur la rive Quest et géne
1 circulation pidtonne.
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LES ESPACES DE STATIONNEMENT
DES BESOINS FAIBLES SANS REPON.-
SE ADAPTEE.

Le stationnement le long de l'entrée de ville de Pagny est faible et anar-
chique. Il se concentre sur l'accotement & 'Ouest avant le supermarché puis
sur les trottoirs au deld. Cette organisation s'explique :

O Aucun emplacement n'est matérialisé sur les rives ou
les trottoirs.

Q  La majorité des habitations le long de la RD dispo-
se d'un garage ou d'une allée.

Ll Aucun équipement ne suscite une demande en sta-
tionnement qui ne soit satiskaite : le supermarché
propose jusqu'd 150 places de parking.

Q  Les trottoirs et 'accotement, peu fréquentés par les
piétons, sont suffisamment larges pour permettre le
stationnement d'une voiture.

entrée

ville Pagany <
COUPES DES VOIRIES QUI COMPOSENT I'ENTREE DE VILLE.
Coupe n° 1: Pont de Moulon
l I Dir. Vianditres w7 A Dir. centre ville I I
Tl i
(—)f:.';:; Im " 3m %;m
Coupe n° 2 : Rue Jean Jaures
| I O Vit v_ | D0 comve e g}
E Ea—— ===
- inm o 3,60 m 3,60m 3m g
2
Coupe n° 3 : Rud Jean Jaures
Dir. Vandie L | -3-qauche P Dir. il
ir. Vandiétes W tourne-3-gauche A Uir. centre ville r—
- - - —— -
2,20 m 2,60m 32%0m 3.20m 3,60 m 1,40 m
Coupe n° 4 : Rug Maladrie
I— v 1"i[)il. n:zJ Jaures —4
L o
2,30 m 305m 3,05m 260m
Coupe n° 5 : RuelP. Protin.
A D el Jaurs &
—
; 1,30 m
Coupe n” 6 : Rug J. Jaures.
Dir Vandidres w A Dir. centre wille
= = TR ——-——l_
-4 - < £
1,80 m 9,60 m 3,90m 3,90 m 2,40m
Coupe n® 7 : Rud J. Jaures
T osom T 3,80 m 3,80 m " 4,10 m "

On constate I'élargissement progressif de la rue Jean Jaurés jusqu'au carrefour du supermar-
ché. Cette configuration favorise |'augmentation de la vitesse des véhicules.




APPROCHE FONCTIONNELLE

ADEV AL Aménagement F"entrée de ville de Pagony jenvier 2003

SYNTHESE DES DYSFONCTIONNEMENTS DE LENTREE DE VILLE
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Lambiance dun liew influence directement le comportement a [usager. Une entrée d ville doi¥ présenter wne orgamisation résolument wrbaine qHi indigue
a lusager gu'i penérre dans la ville et gui [invite @ adapber son comportement a [enviromement. Cest pourguoi laspect urbain peat: favoriser une
amélioration d la Securite ef di fonctionmement de [entrée de viile et amsi éviter [utilisation daménagements routiers complexes.

Un premier Fravail dobservagion d {ambiance actwelle sur [enfrée d ville permettra ensuite de propaser w1 aménagement paysager efficace. L ambiance
est le résultar dune combinaison entre les diiférents déments qu composent le paysage arbai.

LES ELEMENTS QUI COMPOSENT LE PAYSAGE :

Les constructions qui bordent l'entrée de ville de Pagny sont d'un intérét variable dans la structuration de I'espace. Deux
ensembles batis sont remarquables

O Les cités SNCF : leur implantation réguliére et droite le long de la chaussée structure fortement l'en-
trée de ville. De plus, leur volumétrie et leur architecture similaires forment un béti particuliérement
homogéne. Cet ensemble crée d'emblée une ambiance ubaine qui indique & 'automobiliste son entrée
dans une ville.

U Les cités pointues : situées aprés le carrefour du supermarché, elles présentent une homogénéité archi-
tecturale qui marque le paysage. Leurs toits particuliérement pentus se détachent de la monotonie
ambiante. En revanche, leur implantation en biais et en retrait par rapport a la route affaiblit Fam-
biance urbaine.

Une cité SNCF.

La plupart des autres constructions correspondent & une architecture moderne de type pavillonnaire 3 faible hauteur Ra
R+1). Ces constructions sont souvent isolées de la route par des clétures ou des haies hautes et fermées. Ainsi, leur per-

| ception est moindre. Enfin, certaines maisons des lotissements & I'Ouest présentent leur facade arriére 3 la rue Jean Jaures.
Elles ont donc peu d'impact sur ce tracé.

L M_OQ B | L | E R BB A T N

Quelques jardini¢res sont situées le long de I'entrée de ville mais elles sont peu nombreuses, disposées de fagon irrégulidre
et de formes diverses. C'est pourquoi ce mobilier urbain ne structure pas le paysage. De plus, sa fonction décorative n'est
véritablement remplie que pendant une courte période de Aeurissement au prinptemps. Par conséquent, ce mobilier pertur-
be plutst la lisibilité du paysage.

I -Ze m;b.-'/ier urbain
! [entrée de vill.

N
-]
—
O
—
=

R_E_3 el b3S B A L E 5

ifite B | b , Les éléments qui isolent les habitations de la rue ont un réle important dans le paysage : ils marquent la limite séparative
o, PR I —_— entre |'espace public et |'espace privé. Ces séparations se déclinent en deux catégories :

i
ag
(Tt 1

QO Les clétures

O  Les haies végétales

¥/
4 ﬁ'

: &
f ' :I 5 # % % 1| Sur l'entrée de ville de Pagny, ces deux types se font face : les haies végétales, de hauteur variable, occupent le c6té Quest
i | 1 ihi - @ ] tandis que ce sont des cldtures 3 I'Est. Certaines sont remarquables : une partie des cités SNCF sont délimitées par des
| E 1 3 l =8 1 dclétures bétons sjourées qui sont percées régulitrement pour laisser un passage vers le garage et I'entrée piétonne. Ces ¢lé-
s | § 1] ]1 2 i 8 y il ments, par leur homogénéité et leur esthétique, favorisent le caractére urbain de |'entrée de ville. En revanche, les haies végé-
el LY L & tales, lorsqu'elles sont irrégulierement taillées, donnent un aspect plus naturel a la route.
CF.

| Les clbtures en béton d'origine des cités SN
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Les alignements d'arbres structurent la route. ls constituent un front végétal qui ferme en douceur I'espace lorsque les cons-
tructions sont inexistantes ou en retrait. Par ailleurs, ils ajoutent de la couleur dans le paysage urbain tout en renforgant {'ur-
banité.

| AL b G N_E-M._E N_T_ & D ' A R B R E S

[&F s R E S E A U X A _E R | E NS

_ F_-'i;i Lentrée de ville de Pagny est marquée par la présence des réseaux aériens qui grévent le paysage. Ces réseaux s'accompa-
: gnent de piliers EDF en béton qui obstruent la visibilité au sol. Ces éléments structurent I'espace et renforce |'ambiance
. urbaine. Mais la toile formée par les cables n'est pas esthétique et crée une impression de désordre.

La to:/e constrtuee par /a réseaux aériens affaiblit s per-
ception du béti,

Le traitement des sols n'est pas neutre dans un paysage. En effet, aujourd’hui, les revétements expriment un langage spéci-
fique qui s'adresse aux usagers. Certains revétements sont associés au milieu urbain et d'autres seront plus fréquents 3 la cam-
pagne.

Le premier secteur de I'entrée de ville de Pagny, avant le supermarché, est caractérisé par des revétements qui sont peu
employés en ville :

O Le trottoir des cités SNCF est constitué de gréve.
O Laccotement 3 I'Ouest est d’abord enherbé puis constitué de gravillons, sans trottoir.

Un simple remblsi et de Iz gréve pour les accotement :
[ambiance n est pas trés urbaine.

I S EVjNEMENTS P _A Y S A G E R S

Le paysage urbain est aussi composé d'événements, c'est-3-dire d'éléments spécifiques qui ressortent du paysage et qui sont
remarquables. Qutre I'ensemble naturel dans lequel s'inscrit la ville de Pagny (cates de Moselle, Moselle), on recense plu-
sieurs événements paysagers :

O  Le passage du ruisseau du Moulon & I'entrée de Pagny avec une ouverture vers 'Ouest o appa-
rafssent les méandres du ruisseau.

Le clocher de I'église permet de situer le centre ville.

Les cheminées de ['entreprise du Carbone Lorraine se distinguent avant d'entrer dans Pagny puis jus-
qu'au supermarché & travers le front béti.

Les HLM du quartier Jean Bouin apparaissent au niveau du supermarché.

O OO

Les méandres du Moulon vers 'Ouest sont remarqua-

bles.
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LES ELEMENTS QUI COMPOSENT L'ENTREE DE VILLE : DU PONT DE MOULON AU SUPERMARCHE

= \\\\\
-
-

X _\ \‘\\\ ® jardinieres
\ Il passages piéton

\ %/{ arbres

\ __» sorties de véhicules
\ __———>lignes de coupe
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\\ “::/ [] cités SNCF
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LES ELEMENTS QUI COMPOSENT L'ENTREE DE VILLE : DU SUPERMARCHE AU CARREFOUR A FEUX
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LES AMBIANCES PAR SECTEUR

Lentrée a ville de Fagny est ayourdhu dicomposéz en plusiows sectews, chacun présentant une
ambiance propre. La mulfitude dambrances empiche me perception immidiate de lespace. Cest cotte
collérence wrbaive gl faudra afteindre dans [aménagement fitur, sans guoi les efforts pour amé-
liorer le fonctiommement: pourraient 2tre vams.

SECTEUR 1 : UNE ZONE NATURELLE PONCTUEE D'ACTIVITES

Sur le trongon de la route départementale 952 entre Vandiéres et Pagny-sur-Moselle, un paysage mixte anime l'espace.
Awux abords de la route, la zone d'activités de Vandiéres alterne zones naturelles et batiments industriels. En fond, diffé-
rents paysages naturels ferment le site.

Q A I'Ouest : les cotes de Moselle et le plateau de Haye.
O  AI'Est : la Moselle et la voie ferrée.

O  Au Nord, vers Pagny, un front naturel se dresse.

SECTEUR 2 : UNE TRANSITION DOUCE ENTRE RURAL ET URBAIN

A l'entrée de Pagny, un ancien corps de ferme précéde le ruisseau du Moulon et marque le paysage & 'Quest, en bor-
dure de la RD par contraste avec un espace végétal vierge en face. Au del3, la perception des cités SNCF fait sentir
l'urbanisation naissante.

Enfin, le passage du ruisseau, matérialisé par le rétrécissement de la chaussée et la présence de rambardes, marque l'en-
trée dans la ville. Aprés la passage du pont, I'ambiance est d'abord semi-urbaine, entre deux espaces de nature oppo-
sée :

O AlEst, les cités SNCF structurent le paysage gréce 3 leur alignement et leur espacement régulier.
La dominante minérale est donnée par la présence de murets ou de clStures en béton et I'absen-
ce d'éléments végétaux devant les maisons. Quelques jardiniéres sont disposées sans effet.

QO A I'Ouest, un alignement d'arbres laisse entrevoir le ruisseau du Moulon et le coteau au loin. On
remarque les méandres du ruisseau.

Apres le ruisseau du Moulon, la chaussée s'élargit ainsi que les bas-c6tés, ce qui incite les automobilistes 3 accélérer mal-
gré la fermeture de l'espace (front béti et alignement d'arbres).

Par ailleurs, le caté Ouest est dépourvu de trottoir et l'accotement n'est pas praticable : il est instable et enherbé. Une
voie sans issue, en herfbe, dessert les premires maisons.

Enfin, le long de la RD, les réseaux aériens ont un impact visuel négatif sur le site méme si les piliers EDF structurent ver-
ticalement l'espace.

SECTEUR 3 : UN ESPACE MIXTE

La continuité est assurée par la succession des cités SNCF jusqu'au carrefour du supermarché. Mais lambiance devient
plus urbaine avec limplantation 3 'Ouest de pavillons de faible hauteur (R 3 R+1). Pourtant, plusieurs éléments affai-
blissent le caractére urbain : ces maisons, dont lalignement et l'architecture varient, sont délimitées par des haies végéta-
les inégales et parfois spontanées. De plus, |'absence de trottoir et le revétement de l'accotement (gravillons) crée un
espace déstructuré.

SECTEUR 4 : UNE RUPTURE DANS LA CONTINUITE URBAINE

Le carrefour du supermarché casse la continuité du béti 3 I'Est. Cet espace, largement ouvert, donne des vues sur le super-
marché et au-deld sur la voie ferrée, Carbone Lorraine et le quartier Jean Bouin.

Autour du supermarché, de nombreux espaces végétalisés sont délaissés, provoguant une impression de désordre.
En face, l'espace devient plus urbain avec I'apparition d'un trottoir et un traitement paysager spécifique constitué par un
alignement d'arbres de faible hauteur et par une bande enherbée. Ce trottoir est accueillant pour les piétons.

Pagony

s — 2

f & nvie.y

La ferme du Moulon.

La rive Quest est particuliérement verte
mais aussi hétérogene.

o L
Champiay v
S/PLOMB 98 e

gk SUPER 57  (1er

L ‘espace vide au niveau du premier carrefour accueifle
lenseigne du supermarché.
Ly o
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SECTEUR 5 : VERS LE CENTRE, L'URBANITE S'ACCROIT

Transition c8té Ouest : larchitecture est plus hétérogene ainsi que la hauteur et l'alignement des constructions.
L'aménagement paysager s'arréte aprés le carrefour de la rue P Prottin. Des haies végétales discontinues prennent le relais.

A I'Est, les cités pointues marquent le paysage avec leurs toits hauts caractéristiques. Les jardins donnent sur la voirie et
sont limités par des cl8tures ajourées.

SECTEUR 6 : UN CARREFOUR URBAIN :

Le carrefour 3 feux est plus urbain : la largeur des voiries est sensiblement diminuée et les constructions aprés le carrefour
sont plus imposantes et moins espacées : elles créent un front bati proche du trottoir qui réduit la sensation despace. On | Les cités pointues.
entre progressivement dans une ambiance de centre ville.

. Le garage OPEL au nivesu du camefour 3 feux - un
bittment massif et un délsissé minéral,
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La réflexion qui est menée sur lentrée de ville de Pagny est lise an développement: fitur de ce Sectanr Fnr efiot: plusienrs propts denvergure viemnent:
Louleverser le fonctionnement: amsi gue [image d [entrée de la commmne, cert-ains de manidre difimitive ef dantres pas. certams immédiatement et dan-
Fres d long Eerme. Afin de réaliser wr aménagement coérent. il comvient didentifer cos ProRrs et danalyser les conséguences et comtraites guiils
1ont peser sur la zone.

LES PROJETS A COURT TERME

Le PONT SNCF

En raison du passage de la ligne du TGV empruntant les voies SNCF de Pagny, la SNCF a prévu la création d'un pont reliant la RD 952 et le quartier Jean Bouin, séparés par les
voies SNCF. Ce pont entraine la suppression du passage a niveau 19, situé avant l'entrée de ville de Pagny, qui permet aujourd'hui aux poids lourds de rejoindre I'entreprise Carbone
Lorraine. Il assure également la desserte du quartier Jean Bouin par le Sud.

Le nouveau pont, dont la construction est prévue pour le deuxiéme semestre 2002, assure ces fonctions. Il a it I'objet d'une étude architecturale et paysagére pour favoriser son inser-
tion dans le site.

La création de ce pont va modifier le paysage urbain au niveau du supermarché. De plus, il provoque [arrivée d'un nouveau flux de véhicules (notamment des poids lourds) & l'endroit
du premier carrefour de la ville ol I'aménagement paysager est de type urbain. Des alignements réguliers d'arbustes viennent occuper les talus. Ceci devra étre pris en compte pour a-
ménagement de 'entrée de ville dans un souci de cohérence paysagére.

LE ROND-POINT AU PREMIER CARREFOUR

Les travaux induits par la création de la LGV sur Pagny nécessitent linstallation d'une base travaux au niveau de l'entrée de ville de Pagny. L'activité de cette zone est temporaire (envi-
ron 4 ans) mais elle génére des flux nouveaux au niveau du premier carrefour de la ville. Considérant également le débouché du nouveau pont, la SNCF propose la modification de

ce carrefour afin de faciliter l'augmentation des flux de véhicules. L'option choisie est un carrefour giratoire & 5 branches : le terre-plein central mesure approximativement 29 métres de
diametre.

Sa réalisation est prévue fin 2002, début 2003.

Son impact sur 'entrée de ville est considérable : sur un plan fonctionnel, la circulation sera freinée par cet obstacle qui constitue un nouveau noeud dans la ville et symbolise la “porte
de la ville”. En ce qui concerne le paysage, le rond point vient au centre d'un grand espace trés ouvert ot le supermarché est mis en valeur. La SNCF n'a envisagé aucun aménagement
paysager spécifique. C'est pourquoi il conviendra d'aménager cet espace routier afin d'influencer positivement le comportement de ['automobiliste.

LES STRUCTURES DE GESTION DE LA LGV

Pour la gestion & long terme de la LGV, des structures permanentes vont simplanter entre le supermarché et le passage & niveau n® 20 :

Un poste de commande a distance (PCD),

Une centrale sous station (CSS),

Un établissement maintenance, pour la gestion administrative,
Une base maintenance technique.

oo0oQC

Ces différentes structures seront reparties dans plusieurs batiments et accueilleront une centaine d'employés. Les constructions devraient 2tre réalisées d'ici 2006. Outre I'augmentation
de la circulation aux heures de pointe générée par la création de ces emplois sur site, les nouveaux batiments vont modifier le paysage urbain. Situées 3 proximité du rond point, ces
constructions auront un fort impact visuel sur I'entrée de ville sud. Par conséquent, l'architecture et la volumétrie devront 8tre particulierement étudiées pour préserver l'intérét visuel des
cités pointues et le paysage naturel en arriére plan (coteau).

CoNsTRUCTIONS HLM

Deux sites le long de la RD 952 sont actuellement en construction. lls doivent accueillir des logements sociaux de type pavillonnaire.

Le premier terrain se situe aprés le supermarché et l'ouverture principake de I'ensemble dhabitation est orientée vers la rue Jean Jaurs. Par conséquent, une nouvelle intersection est
créée et la continuité du béti sur la rue est rompue pour laisser place 3 un flot dhabitation en U. Cet flot est composé de 9 pavillons.

Le deuxiéme projet de construction est moins prégnant sur lentrée de ville puisqul n'y a pas d'acces direct depuis la rue Jean Jaurés. L'acces aux habitations se fait par la rue Saint
Nicolas. Ici, le bati est implanté en recul de l'alignement des maisons existantes ce qui diminue sa perception depuis la RD. 6 logements sont programmés.

L'ensemble des constructions devrait étre achevé pour le troisigme trimestre 2009.

LA BASE VIE SNCF : UNE IMPLANTATION TEMPORAIRE

Pendant deux ans, de 2004 3 2006, les travaux menés sur la LGV nécessitent I'implantation d'une base vie SNCF. Cette installation temporaire pourra accueillir jusqud 300 per-
sonnes, travaillant et résidant sur le site. Ce maximum sera atteint seulement 6 mois aprés le début du chantier. Cette activité devrait générer un trafic automobile supplémentaire impor-

tant qui sera supporté par le nouveau rond-point. |es conséquences sont aussi paysageres, puisque la base vie sera visible depuis la RD. Cependant, cette situation étant temporaire,
il est inutile d'envisager des aménagements spécifiques, sauf s'ils sont modulables et économiques.
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LA STATION D'EPURATION : PAS DE CONSEQUENCES DIRECTES

L'installation d'une station d'épuration est programmée sur la pointe sud du quartier Jean Bouin pour fin 2004 (travaux courant 2003). Le fonctionnement de la station entraine peu
de flux de véhicules : un parking pouvant accueillic 6 véhicules légers est prévu et le trafic poids lourd est limité 3 un véhicule par semaine. Par ailleurs, limpact visuel de la station depuis
la RD est quasi nul puisque les voies SNCF sont surélevées et obstruent les vues sur la rue Jean Bouin.

LES PROJETS A LONG TERME

LE CONTOURNEMENT DE PAGNY

Alin de diminuer le trafic dans le centre ville de Pagny sur la RD 959, et notamment le trafic poids lourd qui est particulierement nuisible, s commune a réservé au Plan d'Occupation
des Sols (POS) un emplacement pour créer une voie de contournement. Cette route longerait la voie SNCF soit depuis le rond point du supermarché, soit depuis I'entrée de ville ot
un autre rond point pourrait &tre créé au niveau de I'entreprise BONNA.

Dans le premier cas, le raccordement 3 la voie de contournement est trés aisé mais le trafic ne sera pas diminué entre 'entrée de ville et le rond point du supermarché. Pour cela, la
création d'un nouveau rond point avant le panneau d'agglomération est une bonne solution.

Si cette deuxiéme hypothése se réalise, la rue Jean Jaurés supporterait un trafic beaucoup moins important. Pourtant, compte tenu de la situation actuelle et dans I'attente de la réali-
sation du contournement, il est nécessaire de procéder aujourd’hui & un aménagement de I'entrée de ville qui réponde aux exigences d'une forte circulation.

LE DEVENIR DES CITES SNCF

Ces cités, dont I'architecture et la disposition sont remarquables, jouent un rdle fondamental pour structurer I'entrée de ville de Pagny. Elles sont aussi une image forte de la ville et cons-
tituent un héritage partrimonial rare. Pourtant, le propriétaire de ces logements, la société HLM Nord Est, souhaite les démolir 3 terme en raison du coiit trop élevé de la réhabilita-
tion. La société organise dés & présent la vacance des logements et attend le départ des locataires. Ceux-ci, tous dgés, sont susceptibles de quitter leur logement dans les années 3
venir. La disparition de ces cités bouleversenait le paysage urbain de I'entrée de ville, surtout si les nouvelles constructions ne reprennent pas |'architecture et la disposition des cités
actuelles. En effet, ces cités sont, en I'état, I'¢lément majeur du paysage de I'entrée de ville et elles doivent donc étre conservées.

Le futur pont qui refiera Iz RD 952 3 s e Jean Bouin.
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BILAN FONCTIONNEL

Q

Peu de piétons empruntent les trottoirs surdimensionnés pour la fréquentation réelle. Cette dimension permet néanmoins de les protéger de la circulation auto-
mobile qui constitue une nuisance pour les riverains et un danger réel pour les deux-roues, notamment en raison du fort trafic de poids lourd.

Avant le supermarché, I'absence de trottoir est problématique pour la sécuiité des piétons.
Les besoins en stationnement sont faibles pour les habitations, dont la plupart disposent de garages ou d'allées.

La largeur de la rue Jean Jaurés est variable, parfois trop étroite pour assurer un croisement aisé des poids lourd. De plus, elle est particuliérement droite ce qui
incite 3 la vitesse. Le comportement des automobilistes sur cette route est dangereux pour les autres usagers, en particulier pour les piétons et les deux roues.

Le premier carrefour est difficile & franchir et des problemes de visibilité existent 3 de multiples endroits.

BILAN PAYSAGER

L'entrée de ville de Pagny peut étre scindée en deux secteurs principaux :du panneau d'agglomération jusqu'au supermarché et du supermarché jusqu'au premier carrefour a feux.

Q

Le premier secteur donne une impression de désordre due principalement 3 la configuration de la rive Quest (accotements libres, haies hétérogénes, stationne-
ments anarchiques, architecture quelconque. ..).

Louverture sur le supermarché forme un " vide urbain " et marque une rupture entre le premier et le deuxiéme secteur.
Le paysage de |'entrée de ville évolue progressivement depuis le pont de Moulon jusqu'au carrefour 3 feux. Au commencement, I'ambiance est partagée entre
un cité trés urbain, marqué par les cités SNCF, et une rive plus sauvage, plus naturelle. Puis, passé le supermarché, la ville et son paysage s'imposent (aména-

gement paysager, trottoirs...). Cette progression caractérise I'entrée de ville et pourra 2tre reprise dans les principes d'aménagement.

Le second secteur est beaucoup plus urbain avec des trottoirs de part et dautre de la chaussée, l'existence d'un aménagement paysager structuré, une ambiance
plus minérale.

Deux éléments sont d'un intérét majeur pour le paysage : les cités SNCF et le ruisseau de Moulon. Chacun peut étre mis en valeur grice & l'aménagement de
I'entrée de ville.

BILAN PERSPECTIVE

Q

Q

Q

De nombreux projets viennent aujourd'hui modiier le paysage et le fonctionnement de l'entrée de ville. Les aménagements routiers qui sont prévus affaiblissent
l'urbanité du site pour en faire un espace routier avant tout. De plus, le rond point au niveau du supermarché, par ses dimensions importantes, vient modifier le
fonctionnement général de l'entrée de ville. En effet, il focalise désormais l'attention et représente symboliquement I'événement qui ouvre sur la ville. Ainsi, l'au-
tomobiliste peut ne pas considérer le premier trongon de la rue Jean Jaurés comme faisant partie de la ville et modifier son comportement routier seulement aprés
le rond-point. Pourtant, la présence des riverains des le passage du Moulon impose de marquer lentrée de ville au pont de Moulon.

Le devenir de lentrée de ville, notamment la réalisation d'un contournement, pourrait modifier profondément le fonctionnement et la circulation sur la rue Jean
Jaurés. Aussi, la réalisation de la gare TGV & Vandiéres entrafnerait une augmentation significative du trafic automobile sur Pagny.

Le devenir des cités SNCF est incertain et leur disparition pourrait, 3 elle seule, dégrader considérablement le paysage urbain.

Pourtant, ces évolutions potentielles ne sauraient influencer Iaménagement qui est proposé ci-aprés. En effet, ces solutions ont pour but de sécuriser la voirie dans un contexte de forte
circulation. Par conséquent, il est possible de concevoir un aménagement pérenne qui pourra recevoir tous types de trafics.
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OBJECTIFS ET MOYENS

Le dagmostic a montre que lentrée d ville peut efre scindée en deux. parties distinctes dont la_jomction se situe au niveas di Houveay rond-poin.
Cebte partie propose mi aménagement di premier sectewr. dy pont: de Mowlon jusguan sypermarché. Pourtant.. dans wn aven proche, fe reste de la tra-
Verste devra aussi e réamenage. en conservant les memes privcipes. pour domer wne cokérence & [ensemble. Grice au diagnostic précédant., plusienrs
0bectifs fondamentayX. apparaissent : iis vomt guider Fout: [aménagement

LES OBJECTIFS DE LAMENAGEMENT

Réduire la vitesse des véhicules dés le passage du Moulon.

Sécuriser les espaces destinés aux piétons et aux deux-roues.

Profiter des nouveaux aménagements pour mettre en valeur la nouvelle liaison vers le quartier Jean Bouin.
Embellir l'entrée de ville, premiére image percue de la commune.

o000

LES MOYENS POUR ATTEINDRE CES OBJECTIFS

AFFIRMER LA FONCTION ACTUELLE DU PONT DE MOULON COMME L'ENTREE DE VILLE

Ce site va donc étre aménagé de fagon & marquer fortement la transition entre la route et la rue, entre la campagne et la ville. Néanmoins, la configuration du site forme déja une “porte
de ville * constituée par les cités SNCF a I'Est et une végétation haute 3 [Quest. De plus, le pont de Moulon impose certaines contraintes techniques et sécuritaires qui limitent les
aménagements possibles. Par conséquent, seul un revétement spécifique au niveau du pont aura pour rdle d'alerter I'sutomobiliste de son entrée dans un miliey urbain.

L'entrée de ville peut étre aussi marquée par un événement paysager. Clest l'accasion de valoriser les méandres du ruisseau qui représentent la limite communale et sont un atout paysa-
ger.

REFERMER L'ESPACE

Pour inciter 'automobiliste & ralentir, il convient de fermer l'espace en hauteur et au sol. L'emploi de végétaux dune taille suffisante (> 5 m) de part et dautre de la chaussée permet
de créer un effet de parois. Par ailleurs, ce premier artifice n'est efficace que si la largeur de la chaussée est réduite 3 son minimum. Enfin, pour mobiliser davantage l'attention des conduc-
teurs, un dispositif de crénelage qui reprend l'implantation régulidre des cités SNCF sera installé. Ainsi, cet aménagement contribue 3 la fois au ralentissement des véhicules et & la valo-
risation des cités SNCF qui jouent un réle majeur dans le paysage de l'entrée de ville.

CREER DES BANDES CYCLABLES ET UN TROTTOIR MIXTE SUR LA RIVE OuesT

Pour assurer la sécurité des piétons et des deux-roues, il faut dissocier les espaces propres & chaque usager. Clest pourquoi des bandes cyclables unilatérales sont aménagées dans la
mesure du possible, en fonction notamment de la largeur disponible et des normes imposées par 'UDAM, gestionnaire de la voirie. Les bandes cyclables présentent un revétement de
couleur spécifique et sont surélevées pour les différencier nettement de la chaussée. Par ailleurs, 13 ol la largeur disponible n'autorise pas la création d'une bande cyclable, le trottoir est
élargi pour permettre un usage mixte des piétons et cydlistes uniquement. Cette dernidre solution est préférable 3 toute circulation de cydlistes sur la chaussée.

L'objectif est d'assurer la continuité des cheminements piétonniers et d'envisager des dispositifs qui les protégent du trafic routier. Ainsi, un trottoir 3 usage mixte est créé sur la rive

Ouest, avjourdhui vierge de tout aménagement, et les végétaux qui constituent l'effet de parois en bordure de la chaussée, jouent aussi un 18le de séparateur entre la route et le trot-
tair.

ROMPRE LA LINEARITE DE LA RUE JEAN JAURES PAR LE NOUVEAU ROND-POINT

Enfin, pour casser définitivement la vitesse, il faut rapprocher la ligne d'horizon de lautomobiliste. Pour cela, le nouveau rond-point assurera une fonction de barriére visuelle qui vien-
dra rompre la linéarité de la rue Jean Jaures.

ORIENTER LE REGARD VERS LA NOUVELLE LIAISON INTER QUARTIER CENTRE VILLE - QUARTIER JEAN BOUIN

La nouvelle articulation, 3 I'endroit du supermarché, est organisée autour du pont qui relie le quartier Jean Bouin & l'artére principale de Pagny, la RD 952. Parce que le quartier Jean
Bouin est aujourd'hui isolé géographiquement de la ville, il parait important de mettre en valeur cette nouvelle liaison qui simpose dans le paysage de 'entrée de ville. L'aménagement
paysager, par des alignements d'arbres, doit permettre de valoriser cet ouvrage en focalisant tous les regards dans sa direction.

EMBELLIR L'ENTREE DE VILLE AVEC DES VEGETAUX D'ORNEMENT

Ces végétaux, qui ont un rdle fonctionnel, permettent aussi I'embellissement de la ville. Clest pourquoi les essences qui sont sélectionnées présentent des caractéristiques esthétiques
évidentes ou sont issues du milieu local.
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Création d'un trottoir & usage mixte (cyclistes
et piétons) et organisation du stationnement :
Compte tenu de la largeur disponible et des nor-
mes de I'UDAM, on ne peut accoller une
Ibande cyclable et un trottoir. Le trottoir mixte
est d'abord destiné aux piétons mais tolére aussi
la circulation des deux-roues non motorisés qui
ainsi, sont protégés de la circulation automobile.
Pour fes vélos, c'est une voie conseillée, non
obligatoire.

Cette rive est plantée régulicrement avec des
arbres de hauteur moyenne pour renforcer I'ur-
[banité du site : ceux-ci constituent un Front végé-
tal qui ferme 'espace. Leur écartement régulier
donne une sensation de vitesse  I'automobiliste
pour ['inciter  ralentir sans obsturer les sorties de
véhicules des riverains.

‘entrée de ville

Alignements d'arbres successifs et de den-
[sité variée :

Guider le regard vers le nouveau pont et
créer un écran végétal pour I'automobiliste
qui rompt la linéarité de la rue Jean Jaures.

de Pagay

20073

fanvier

Cheminements piétonniers :

Ils suivent les lignes d'atbres en direction du
pont et cherchent le plus court chemin pour les
piétons. Un axe relie les cités SNCF au super-

16

marché.

Les espaces proches des passages piétons sont
dégagés pour assurer une visibilité optimale.

9 places de stationnement sont
matérialisées sur la rive Quest de la
rue Jean Jaures. Lewr forme spéci-
fique (avec une voie d'entrée et de
sortie)} évite tout créneau sur la rue.
Limpasse & l'ovest est maintenue fer-
mée 3 toute circulation, conformé-
ment aux souhait des riverains et pour
supprimer le carrefour dangereux avec
la rue Jean Jaures (excepté pour les
riverains dont 'entrée principale se
situe dans |'impasse).

Les candélabres fe long de la route départementale sont dispo-
sés en quinconce pour un meilleur éclairage. lls correspondent
ainsi & la disposition adoptée sur le pont SNCF.

. Abres

o Arbustes
== Trottoirs, chemins piélonniers et passages pieton
= Bandes cydables

W Stationnement

/

/ est créé. Chaque avancée est disposée

L'effet crénelage :

Pour rétrécir la largeur de chaussée et
{briser la linéarité de la route, un systéme
d'avancées régulidres 3 bordures hautes

en face des cités SNCF afin de souligner
flevr importance dans le paysage urbain.
Elles prennent du volume grice a la
plantation d'artbustes de fsible hauteur
pour préserver la visibilité. De plus, des
arbres de hauteur moyenne a port étroit
viennent encadrer les cités. lls créent un|
effet de parois qui ferme I'espace et
protége les pi¢tons et vélos de la circu-

Iliion automobile.

Deux arréts de bus sont prévus qui ne géneront ni

la circulation automobile et ni la circulation pié-
tonne. lls sont & proximité des passages piétons

Les bandes cyclables :
Constituées d'un révétement de couleur et sur-

Les méandres du Moulon peuvent étre mis
en valeur si I'on dégage des vues percantes
vers I'Ouest depuis la route départementa-
[le. Quelques arbres existants sont donc
supprimés. On veillera 3 conserver les indi-
vidus les plus développés.

élevées de quelques centimétres sur la rue Jean
Jaures, elles se démarquent de la chaussée et
assurent une meilleure sécurité aux deux-roues.
Sur la rive Ouest, la bande cyclable débute apres
'arrét de bus. Les deux bandes s'achévent aprés
[le pont de Moulon pour une meilleure sécurité.
Ces deux voies doivent étre réservées aux deux-
Jroues non motorisés.

Le pont de Moulon :

Les bandes cyclables se prolongent en sécurité
derriére des bordures hautes. Lattention de I'au-
tomobiliste est attirée par un revétement spéci-
fique jusqu'd I'extrémité des bandes cyclables.
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I rée

Anneau central en pavés
bétons résistants A la cir-
culation des poids louds.
Bordure T1

Caniveaux CS1.

llots franchissables, hauteur < 4 cm,
revétement conseillé : pavés béton.

o Campinus betulus

|port large, ramifié de la base, hauteur
conseillée > 20 m. pour créer un effet de
porte. Largeur = 8 m.

Taille de plantation : H =

© Gleditsia triacanthos sunburst :

feuillage clairsemé, hauteur moyenne (8-19

m), port large et conique. Laisse de nom-

{breuses vues sur le supermarché.

Taille de plantation : H = 3.5 m
L=3m

Trottoir mixte sur rive Quest :
|béton bitumineux noir, bordures T3
et canniveaux CS3 sur chaussée (bor-

ges piétons, sorties de véhicules et au1
contact des bandes cyclables) .
Bordure P1 c6té espace privé.
Largeur : variable de 2 3 4 m.

Places de stationnement :
Largeur : 2 m.

Longueur : 7 m coté

lle régulidre.
en béton bitumineux noir
contours extérieurs en

pavés béton.

Bande cydlable sur RD rive QOuest :
surélevées de 3 cm

dures surbaissées au niveau des passa- //

chaussée, 5 m cté trot- [z
toir. De forme trapézoida-

ville Pd_‘iﬂy

Carpinus betulus fastigiata monument -
fevillage dense, port colomnaire trés étroit.
Largeur = 1 m. Hauteur conseillée 3 m.
Taille de plantation : H : 1.25 m.

/E

[Bandes cyclables sur chaussée :
simple délimitation sur chaussée
par peinture indélébile.

revétement : béton bitumineux de
couleur claire.

[bordures T1 et caniveaux CS1 cété
chaussée. Bordures P1 cété propriété
privée.
Largeur :

1.70 m.

. Adbres

Adbustes

Trottoirs, chemins piélonniers et passages piéton

Bandes cyclables

@ Stationnement

| lcouleur claire.

— |Largeur totale =

2003 17

fenvier

Arbustes identiques & ceux employés sur le
pont : ils fent le lien entre le rond-point et le
pont.

Cormus alba elegentissima en alternance avec
Cormus stolonifera Raviramea

Chemins piétonniers :
Largeur = 1.5 m.
en béton bitumineux noir

bordures P3.

Trottoir sur rive Est :
béton bitumineux noir, bordures A9.
Largeur = 1.5 m.

Bande cyclable sur RD rive Est :
surélevées de 4 cm
revétement : béton bitumineux de

bordures T1 et caniveaux CS1 .
Largeur = de 1.30 3 2.20 m.

Avancées sur chaussée de 50 cm -
Hauteur = 0.2 m.

1.4 m (0.5 m sur
chaussée).

Longueur =16 m.

Bordures T3 et caniveaux CS3.

@ Sorbus aucuparia Sheerwster Seedling -
Arbres de taille moyenne (8-12 m.) au port
trés érigé sur tige haute. Ainsi, il ne génera pas
trop la circulation des poids lourd.

Taille de plantation : H = 5 m.

Arbustes en alternance

Cornus alba elegentissima

Comus stolonifera Aaviramea.
Hauteur < 1 m pour la visibilité.
Lemploi de ces végétaux rappelle
I'aménagement paysager du pont.

1
Pont du Moulon :

LES ESSENCES VEGETAL

la masse.

Revétement conseillé :
base de résine imprimée ou béton teinté dans

revétement mince 3

Carpinus Betu/us

Carpinus Betulus
Fastigiata Monument

G/ed-tsra tnacant/ros
Sunburst

Sorbus aucuparia

Sheerwater Seedling

Cornus stolonifera fs-
vifames

Cornus alba elegentis-
sima
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COUPE DE LA RUE JEAN JAURES APRES AMENAGEMENT (3 15 ans considérant
la taille des arbres).

e,

A P
.t
RN
Bt T . )

10m

DETAIL DE LAMENAGEMENT : LES AVANCEES SUR CHAUSSEE ET LEFFET DE
CRENELAGE :

Elles viennent en face de chaque cité SNCF et laissent ainsi libre ['acces pour les véhicules des riverains.

Bande cyclable

Trottoir en enrobé clair

en enrobé

Bordures T3 Demi-chaussée

vue 20 cm et en enrobé

caniveaux CS3

Bordures A2

Bordures T1

vue 4 cm et

caniveaux CS1

2003

18
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DETAIL DE LAMENAGEMENT : LE STATIONNEMENT SUR LA RIVE OUEST - Ta

forme trapézoidale réguliére des emplacements évite les manoeuvres sur la chaussée.

vug 14 cm et

caniveaux CS3
Demi-chaussée

en emobé

Trottoir mixte
en enrobé

bordure evtérieure _
en pavés bétons ' o | ] i \ Bordures P1

3m25 4m

DETAIL DE LAMENAGEMENT : AMENAGE-
MENT DE LA RUE JEAN JAURES.

Bande cyclable surélevée en enrobé clair.

Trottoir Est en enrobé avec bordures A2 pour faciliter le passage des cyclis-
tes et 'entrée des véhicules résidants.

Avancée sur chaussée de 50 em (largeur totale = 1m40).

Place de stationnement de forme trapézoidale régulire avec contours exté-
rieurs en pavés béton.
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Trottoir mixte pour la circulation des piétons et des cyclistes en enrobé.
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(A 10 ANS AU REGARD DU DEVE-

LOPPEMENT DES ARBRES).
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AVERTISSEMENT : Cef estimatif est basé sur des ratios médians. Les surfuces sont calnlées & Partir des plans desquisse ay 500éme.
Cest pourguor, wn Eel estimatif doit ébre aporéhendé avee prévantion ll ne prend en compre que les aménagements d surface. Ne sont pas Comprs

les modifications dy réseay dassaimssement et [enfomissement des réseaux, EDF et Téltrom,

Lestimatif se dicompose en deux. partics :

QU premier sectenr qui’ concerne la rwe Jean Janrés

Q  Le romd-point: pour les Eravanx. hors voirie

AMENAGEMENT DU ROND-POINT HORS TRAVAUX SUR VOIRIE

}H'} 2l \rr‘

Le découpage entrée de
ville - rond-point

I

| UNITE IQUANTITEI PU_ | PTHT
AMENAGEMENT SUPERFICIEL DE VOIRIE |
marquage au sol/ peinture pour bande cyclable sur chaussée mi 250] 3 750
confection des ilots de séparation de voies u 3] 800} 2400
anneau central en pavés bétons m? 100] 40} 4000
Bordures T1 et caniveaux CS1 pour anneau central mi I 70} 35| 2450
AMENAGEMENT PAYSAGER
abattage et désouchage d'arbres | u 4' 8] 70} 420
régalage et compactage | m 300] 15} 4500
engazonnement soigné pour pelouses | m ] 1500} 0.8] 1200
fourniture et plantation d'arbres
Carpinus betulus/ solitaires ramifiés de la base u | §r 2300] 6900
Gleditsia triacanthos Sunburst u | 10 520] 52rﬂ
Carpinus Fastigiata Monument u | 132] 135F 17820]
Cornus alba "elegentissima” u | 16} 16 256
Cornus stolonifera "flaviramea" | u | 15] 14] 210
CHEMINNEMENTS PIETONS
confection de chemins piétons en enrobé noir | m | 500 30f 15000
bordures type P3 pour cheminements piétons I m | 660 15§ 9900
assages piétons, peinture | m | 105 25] 2625
MOBILIER URBAIN
fourniture et pose de candélabres | u | | 2500] 17500
fourniture et pose de poubelles | u I 2| 300 600
fournitures et pose de bancs ] wu 2| 500 1000
SOUS TOTAL € €92731,00
SOUS TOTAL FRS 608 222,63 F
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AMENAGEMENT DU SECTEUR ENTREE DE VILLE TOUS TRAVAUX
| _UNITE JQUANTITH P.U. I PTHT

MODIFICATION DE LA CHAUSSEE | I
découpe de chaussée m | 300 5] 1500|
décapage de chaussée m | 550] 51 2750|
confection de chaussée en enrobé m | 75} 708 5250)
raccord de chaussée m 150} 15} 2250|
[bordures T3 pour avancées sur chaussée mi 306] 30 9180
|Caniveaux CS3 pour avancées sur chaussée I m) 160 25 4000
signalisation horizontale | f 1] 1500 1500
signalisation verticale | f | 1] 2000 2000
IMODIFICATION DES RIVES
démolition de trottoirs m__ | gq 5] 4500
déblais en terrain toute nature m | 360 12 4320
[régalage et compactage m | 400} 15 6000|
couche de fondation tout venant pour bande cyclable surélevée m? 102] 30 3060
[bordures T3 et caniveaux CS3 pour trottoir rive Ouest mil 225] 55 12375
[bordures P1 pour trottoir rive Ouest * ml 200 15 3000
[bordures A2 pour trottoir rive Est ml 300| 20 6000
[confection de trottoir enrobé noir m? 1180 50 59000
avaloirs u | 6 1500] 9000}
|bordures T1 et caniveaux CS1 pour bandes cyclables surélevées mi | 510 35] 17850}
[bordures P1 pour bandes cyclables surélevées m | 150 15] 225—|
confection de bandes cyclables surélevées en enrobé coloré I m | 830] 80] 66400
AMENAGEMENT PAYSAGER
abattage et désouchage d'arbres rive Ouest | u | 5] 70 350
fourniture et plantation d'arbres
Gleditsia triacanthos Sunburst u | 22) 520] 11440
Sorbus aucuparia Sheerwater Seedling u 4} 18] 1100 19800
[Cornus alba "elegentissima" u 30} 16 480]
Cornus stolonifera "fltaviramea" u | 31] 14] 434
CHEMINNEMENTS PIETONS
passages piétons, peinture | m | 35] 25] 875
TRAVAUX DE BUSAGE DU FOSSE OUEST
fouilles pour busage fossé I m ] 120| 7.5] 900
[pusage du fossé rive ouest et remblai tout venant I m ] 120 90| 10800
tétes d'aqueduc | u | 2] 300] 600
STATIONNEMENT
marquages stationnement bus/ peinture et contours pavés bétons | m | 100f 30] 3000
confection places de stationnement/ contour extérieur pavés bétons | u | ]| 150] 1350
MOBILIER URBAIN
dépose candélabre v 8 60] 480
fourniture et pose de candélabre | u | 13 2500] 32500]
fourniture et pose de poubelles | u | 2] 3% 600
fourniture et pose de bancs I u | 1] 500 500
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AMENAGEMENT DU SECTEUR ENTREE DE VILLE TOUS TRAVAUX

AMENAGEMENT SPECIFIQUE
revétement de surface en résine imprimée (Pont de Moulon) I m | 270] 60] 16200

COUT SUPPLEMENTAIRE A ENVISAGER
relévé topographique [ m | 7500} 0,5} 3750

SOUS TOTAL €

€ 326 244,00

SOUS TOTAL FRS 213983440F

TOTAL DES DEUX SECTIONS ET COUT DE MAITRISE D’'OEUVRE

TOTAL €

€ 418 975,00

TOTAL FRS 2748 057,03 F

REMUNERATION MAITRISE D'(EUVRE - - 15% = 62 846,25 €
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