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[ Enjeux ]

* L'environnement urbain n'a pas été pensé pour faciliter le passage des transports en commun. lls sont soumis
a des contraintes de circulation comme le rayon de courbure des virages ou la pente du profil en long.

* Afin de promouvoir les transports collectifs, deux utilités s'opposent :

* La sécurité des passagers qui prone la recherche d'un tracé sans route ou virage dangereux
» La tolérance des passagers envers les détours effectués par une ligne de bus pour relier une origine

et une destination

[ Objectif ]

Déterminer et évaluer le plus court

chemin reliant une origine et une
destination tout en respectant des
contraintes de circulation : la pente du

profil en long et la courbure des virages.

Raisonnement de recherche de chemin

Détermination
du plus court
chemin

Une route ne
respecte pas la
contrainte

érification de
la pente de
haque routg

Toutes les routes
respectent la
contrainte

Suppression de
I'arc
correspondant

Tous les virages
respectent la
contrainte

Vérification de
I'angle de chaque
virage

Un virage ne
respecte pas la
contrainte

Suppression d'un
arc le composant

Exemple d utilisation d'arbre binaire

Chemin validé

Contraintes de circulation
Pour toute route r :
Pente B. < Prer

Pour tout virage v :
Angle ay > Qper

Chemin 1 L'arbre est construit au fur et
ABC < a.r a mesure de la découverte

Suppression de l'arc de virages non empruntables.
BC

Suppression de I'arc

Plusieurs chemins respectant
les contraintes sont trouvés.
Seul le plus court est
récupéré.

Chemin 5

Suppression de I'arc
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Longueur du chemin trouvé avec application de contraintes

Taux de détour 6 = - - — -
Longueur du chemin trouvé sans application de contraintes

Cas d'étude : Métropole de Tours
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Observations

* Grand nombre d'alternatives au plus court chemin car maillage routier fin

» Allongement conséquent de la longueur du chemin si virages non compatibles
MAIS la pente est la premiere cause de détour
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