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FORMATION PAR LA
RECHERCHE ET PROJET DE FIN
D'ETUDES

La formation au génie de 'aménagement, assurééepdépartement aménagement de
I'Ecole Polytechnique de I'Université de Tours,@se dans le champ de 'urbanisme et
de l'aménagement, l'acquisition de connaissancesldmentales, I'acquisition de
techniques et de savoir faire, la formation a latigue professionnelle et la formation
par la recherche. Cette derniére ne vise pas &efdes seuls futurs éléves désireux de
prolonger leur formation par les études doctoratess tout en ouvrant a cette voie, elle
vise tout d’abord a favoriser la capacité des &imgénieurs a :

= Accroitre leurs compétences en matiere de pratjgadessionnelle par la
mobilisation de connaissances et techniques, aganfdndements et contenus
ont été explorés le plus finement possible afimdissurer une bonne maitrise
intellectuelle et pratique,

= Accroitre la capacité des ingénieurs en génie almdhagement a innover tant
en matiere de méthodes que d’outils, mobilisabtes pffronter et résoudre les
problemes complexes posés par I'organisation gé$ion des espaces.

La formation par la recherche inclut un exerciadivilduel de recherche, le projet de fin
d'études (P.F.E.), situé en derniére année de tmmales éléves ingénieurs. Cet
exercice correspond a un stage d’'une durée miniheirtrois mois, en laboratoire de
recherche, principalement au sein de I'équipe liegén du Projet d’Aménagement,
Paysage et Environnement de 'UMR 6173 CITERES qudlie appartiennent les
enseignants-chercheurs du département aménagement.

Le travail de recherche, dont I'objectif de base¢ dwmcquérir une compétence
méthodologique en matiére de recherche, doit réeaiadiun des deux grands objectifs :

= Développer tout une partie d'une méthode ou d’util aouveau permettant le
traitement innovant d’'un probléme d’aménagement

= Approfondir les connaissances de base pour miefnonéér une gquestion
complexe en matiére d’aménagement.
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INTRODUCTION

Ce travail de recherche renvoie a deux themessquoe le renouvellement urbain et
I'extension urbaine et puis ce travail de rechendbe a étudier le changement spatial &
Pékin induit par les J.O. et ses effets. Pour aettherche, une enquéte et une analyse
sur les changements spatiaux sont fait dans phssiks quartiers a Pékin.

Les Jeux olympiques d'été de 2008, Jeux de la XXDKenpiade de I'ere moderne, ont
eu lieu a Pékin et dans six autres villes chinoike8 aolt (6 aolt pour le football) au
24 aolt 2008. La ville de Pékin a été élue parm dilles candidates par le CIO le 13
juillet 2001 et la Chine est ainsi devenue le vidgtixieme pays a accueillir les Jeux
olympiques. Le gouvernement chinois a investi pdes 44 milliards de dollars
américains pour promouvoir les Jeux et construireémover 37 installations sportives.
Lors de la cérémonie de cloéture, Jacques Roggsideré du CIO, a déclaré que ces
Jeux avaient été « vraiment exceptionnels ». LEitdes jeux s'avére étre également un
catalyseur pour accélérer des améliorations envinmentales a travers la ville tandis
que Pékin s’efforce a trouver un équilibre entre wmoissance économique rapide
souvent a deux chiffres, la santé et la protea®tienvironnement.

Aprés avoir étudié le contexte et les concepti@meernant dans notre PFE, nous avons
déterminé la structure de notre recherche, en résuha contexte du projet J.O et les
themes de théorie, nous arrivons a décider les lgrattiques générales et
problématiques spéciales, avec les analyses pifisngles sur les problématiques. Enfin
nous avons réussi a obtenir nos hypothéses :

« Est-ce que les habitants profitent bien dgsorgements demstallations et des
équipements publics nouveaux et rénovés, et egtiede cadre de vie des habitants est
amélioré?

Est-ce que le nouveau réseau de transpaoramun réduit les temps de trajets des
habitants? Comment les nouveaux réseaux de métfagericent la création de
nouveaux centres>?

Etant donnée les problématiques visant a étudiezffets des changements spatiaux, les
différentes catégories de quartiers réhabilitégéabvés ont été choisi pour notre

opérations dans le but de les analyser. De plas ¢uestionnaires sont réalisés afin

d’enquéter sur les opinions des habitants et demées récoltées nous ont permis de
réaliser les graphiques et figures.



PRESENTATION DE LA
DEMARCHE

» Apres avoir étudié le contexte et discuté avecenttieur, nous avons déterminé
la structure de notre recherche, en résumant léeextendu projet J.O., nous
arrivons a détailler le contexte général dans quesi@spects :

. Les changements spatiaux ;

. La politigue gouvernementale de planification otden

. Le changement sur le maillage du réseau transport ;

. Les logements créés et réhabilités/rénovés pendaafwes les J.O., les bureaux
et les centres commerciaux

. Le phénomene de mixité sociale dans les nouveaaxtigrs ou les quartiers

étendus a partir des anciens quartiers.

Nous avons déterminé les principales théories coaoé dans notre cadre de recherche :

. le renouvellement urbain,
J I'extension urbaine
. développement durable.

(Développé dans le Partie 1 chapitre 1)

» Avec ces théories, nous avons continué d'analysee problématique et nous
avons découvert les problemes généraux, les prelléspécifiques et enfin
nous avons aboutis les hypotheses de notre reeherch

Nous avons choisi les différents quartiers et rmmns fait des comparaisons
entre les différents types, et puis nous avonsuittneombreux de livres et les

sites d’Internet pour apprendre comment les aatresitectes et les aménageurs
analysent I'évolution d’une ville, grace a ces aigices, nous avons acquis les
connaissances sur la maniére de travailler et agass réussi a rédiger notre
sommaire de la recherche.

(Développé dans le Partie 1 chapitre 2)

» Apres avoir fini les étapes sur le contexte, latleet la problématique, nous
avons établi une méthodologie afin de dérouleren@cherche.

(Développé dans le Partie 1 chapitre 3)

» Nous avons d’'abord bien analysé tous les docunmmtde projet J.O. afin
d’avoir les enseignements nécessaires. Nous aveérgdéd d'utiliser les
entretiens téléphoniques et les questionnaires ddirconstruire une base de
données, et puis nous allons traiter les données kevlogiciel Excel afin de
dessiner les cartes, les schémas et les tableafix, Bous allons faire une
synthese de 'analyse en nous basant sur les tagegtigue nous avons posées.

(Développé dans le Partie 2)

» Une liste de lecture a été établie pour mieux seriliEiser avec la
meéthodologie et les idées sur la construction étvolution urbaine
consiste en plusieurs des livres dans les différeiosimaines telle que
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« Renouveler la ville, les nouveaux défis des msifinnels de
'aménagement», « D'agglomération et de la praifén: une nouvelle
théorie de la structure spatiale urbainewAtelier parisien d'urbanisme,
2005 Paris Projet ; Renouvellement Urbain Et JelysmPiques ». Nous
avons consulté ces ouvrages afin de comprendrelligon a travers les
aménagements liés a l'espace public, au mobilkeiny a I'architecture
et au parcellaire et puis nous pourrons le utildaars notre processus de
démontrer notre hypothese.

(Développé dans la bibliographie)

1 GU Chaolin, ZHEN Feng, ZHANG Jingxiang, 200B;agglomération et de la prolifération: une
nouvelle théorie de la structure spatiale urbaingg@E L7 #t. W77 T4 3 2)
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PARTIE 1

SPECIFICATION DE LA
PROBLEMATIQUE CADRE
THEORIQUE , CONCEPTUEL ET
CONTEXTUEL
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CHAPITRE 1
SEMANTIQUE DU SUJETET
CADRE CONTEXTUEL

Cette premiére étape vise essentiellement a étudiechamp de la théorie de
l'urbanisme, d'un point de vue théorique (défmtidu renouvellement urbain, de
I'extension urbaine, de I'évolution de la ville, daveloppement durable..) mais aussi du
point de vue du contexte afin de constituer le pdedépart de la réflexion de ce projet
de recherche.

C'est dans ce contexte que s'inscrit la politiqgusigernementale de planification
orientée, les principales caractéristigues de P@ks caractéristiques géographiques,
I'historiques, I'institutionnelles), les actions $@s en ceuvre pendant le période des J.O.
(les équipements sportifs, le transport en comnaustratégie de territoire) etc....
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1. Renouvellement urbain: en général un phénomene de
densification du tissu urbain existant.

Le renouvellement urbain est une forme d'évolutieria ville. C'est une notion large
qui désigne une action de reconstruction de la\slir elle-méme. Cela permet certains
quartiers anciens. C'est un outil privilégié detéutcontre la paupérisation et la
ségrégation socialé.

Nous avons choisi cette conception a développee rmtjet cas le sujet de notre PFE
« Analyse des changements spatiaux a Pékin, ingdtsles Jeux Olympiques »

concerne I'évolution de la ville Pékin, avant, pandet aprés J.O. la ville pékin se
construite sur elle-méme, quelques quartiers aacéndéveloppent et se améliorent
grace a la planification de toutes les construstion

Le renouvellement urbain est en général un phénerdéndensification du tissu urbain
existant. La ville évolue sur elle méme et sa serise se fait par mutation du tissu
urbain (démolition/reconstruction ou constructioand les dents creuses).

Actuellement, dans un souci de développement dyrabtonstruire la ville sur elle-
méme, sans consommer de nouveaux terrains vieeges,ine réponse apportée a
I'étalement urbain. La plupart du temps, il estpboiteux de démolir pour reconstruire,
gue de construire sur des parcelles libres. Le veetiement urbain spontané se traduit
donc par une hausse des prix des logements pournbiiiger |'opération, ce qui
entraine souvent une ségrégation sociale. Tant et moins cher de construire un
pavillon en banlieue que d'acheter un appartemantike, le renouvellement urbain ne
pourra pas étre considéré comme un moyen de centtétalement urbaifi.

A pékin, le gouvernement a bien concu la planifticapour toutes les constructions tel
gue les stades, équipements, espaces verts etdotgrpar rapport notre stratégie de
développer le parti nord du pékin, car au nord ékirpil y a plein d’espaces libre, Le
Comité d'organisation de Beijing pour les Jeux Qligué', la mairie de Pékin, I'Institut
d’urbanisme & Pékinl'institut d’urbanisme de Chifiet les autres établissements qui
s’occupent ce projet se coopérent afin de sodiddeations des toutes les sites, ils ont
choisi le site actuel pour le Parc J.O. en évitientdémolir nombreux des opérations afin
d’économiser le budget du projet.

Le renouvellement urbain désigne aussi le phénordénesqualification de quartiers
existants sans avoir recours pour autant a la déioal On parle alors de
réhabilitation. En France, deux types de quartigost principalement concernés :

» les grands ensembles,
« les quartiers anciens de centre vifle.

En prenant les expériences sur la requalificaties lds quartiers existants, nous avons
analysé les quartiers rénovés pendants le J.O. difiboutir aux enjeux des
problématiques sur notre recherche.

2 http://fr.wikipedia.org/wiki/Renouvellement_urbain

3 http://fr.wikipedia.org/wiki/Renouvellement_urba®hénoméne de densification
4 http://fr.beijing2008.cn/bocog/

5 Beijing Municipal Institute of Urban plan & Design

5 China academy of urban planning and design

" http://fr.wikipedia.org/wiki/Renouvellement_urbd®hénoméne de densification
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En France, cette idée selon laquelle il est néoesda « refaire la ville sur la ville »
pour la moderniser n'est pas nouvelle et a d'aléwédportée par I'Etat au travers de la
rénovation urbain des centres anciens dégradés gpe¥re, ou ultérieurement via la
reconquéte des friches urbaines engendrées par dste vmouvement de
désindustrialisation.

Analyse la décentralisation & Pékin fait une patéenotre déroulement de la recherche,
nous pouvons considérer la conception du J.O. mngi@un grand projet urbain qui
réclame une transformation de I'organisation urb&nsociale.

1.1 Projet urbain, projet de territoire : Nouvelles échelles spatiales et
temporelles

Les grands projets de renouvellement urbain quilisia été donné d’observer portent
pour une partie d’entre eux sur le cceur de I'aggioation et sur la redynamisation, ou
I'extension du centre-ville, censé asseoir le ray@ment de I'agglomération, en France
et au-dela. Ces projet métropolitains portent gétegment sur de trés larges portions
de territoires et projettent leur réalisation suuigze, vingt ou trente ans, au-dela de
seul mandat politiques. Par I'ampleur des réaliea8 qui y sont projetée, ils sont
susceptibles d’avoir un impact notable sur les dépients, les marchés de I'emploi,
du logement et du foncier a I'’échelle de tout lediade vie.

Il'y a nombreux de projets qui sont été mise enreeavant et pendants le J.O, parmi
lesquels il y a des projets nous pouvons les cérmidjue ¢a fait une parti de rénovation
de la ville de pékin, toutes ces projets porterit sar le coeur d’'une agglomération
(comme le district en Pékin), soit dans une zond'a@dension du centre-ville. En
conclusion, les actions qu’ils s’agirent le rendlareent urbain se portent dans les
différentes échelles. D’autre part, les influendes!’utilisation de ces projets et les
influences sur le développement de la ville va reegh réalisation pendants peux d’étre
dizaine années, vingtaine année ou voire mémeatrenannées.

1.2 Permettre la transformation de secteurs stratégues

Engager la transformation de ces secteurs straté&ggréclame alors d’étre capable

d’accompagner et méme d’accélérer leur mutationmmettant en ceuvre des initiatives
coordonnées visant a acheter, démolir, dépolluemm@arfois et préparer les terrains

ainsi libérés pour I'accueil des fonctions souhaféBien souvent, il faut mener de front
et sur le long terme différents types d’opérations

- des opérations de résorption d'un habitat dégrade il faut composer avec des
populations parfois en trés grande difficulté et paésence de propriétaires peu
scrupuleux ;

- des actions de redynamisation du tissu commeraigc la question des moyens de

coercition a disposition et du co(t nécessaire peemausser la qualité de I'offre
commerciales dans un centre-ville ou dans un geladonné ;
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- des opérations que I'on pourrait regrouper soeisdrme de « marketing territorial» et
qui consistent a expliquer les atouts d’'une opératbu d'une agglomération afin d'y
attirer des activités valorisations et des entreps’

En plus les stades et les équipements qui sonhiée en ceuvre pendants le J.O, les
maitre d’ouvrage sont réalisé les logements, lesreecommerciales et les bureaux afin
de créer le bassin d’emplois et d'attirer des #étwalorisations et des entreprises. Les
organisateurs ont suivis la stratégie « marketngtorial» pendants la mise en route de
toutes les opérations avant et pendantes J.O.

1.3 Composer avec les acteurs en place et les mitrtes existantes: de
nouveaux modes de gouvernance a instituer

Intervenir en tissu urbain constitué pose égaletaequestion des acteurs en présence et
des modalités de prise en compte de leurs attdrgesjns et stratégies dans les projets
de renouvellement urbain qui se dessinent. En,elst territoires appelés a une
transformation profonde restent généralement hgbiécupés par des entreprises et
fréquentés par des usagers qui y travaillent oonéet y faire des achats.

8 page 18, 2008, « Renouveler la ville, les nouvetdiis des professionnels de 'aménagement», Bruno
Depresle, Pierre Joutard, Damien Bertrand, Didigrovia
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1.4 L’ampleur particuliere du programme de rénovaton urbaine et les
spécificités de l'intervention dans les quartiers ils « sensibles »

En soutenant I'élaboration de projets visant arwetdrer en profondeur ces grands
quartiers de la politique de la ville, le programdeerénovation urbaine entendait pour
sa part créer les conditions d'une plus grande téniMrbaine et sociale, mais aussi
améliorer les conditions de vie des habitants degoartiers.

|| LES OBJECTIFS OPERATIONNELS D’UN PROJET DE RENOUVELLEMENT URBAIN COMPLEXE
Les différents éléments qui ont été inventoriés jusqu'ici comme autant de variables et de paramétres d'un
projet peuvent étre regroupés en six objectifs opérationnels.

des stratégies urbaines globales

Participer a I'élaboratior

Jrammation

s répondant aux objec iaux de peuplement

- Réintroduire des activités pourvoyeuses

Figurel : Les objectifs opérationnels d'un projetrdnouvellement urbain complexe.
Source : Page 27, 2008, « Renouveler la villentasreaux défis des professionnels de
'aménagement», Bruno Depresle, Pierre Joutard,i®aBertrand, Didier Vanoni
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2. L’extension urbaine consiste en l'augmentation deal zone
agglomérée pendant le J.O.

L'extension urbaine consiste en 'augmentation aledne agglomérée. Les nouvelles
constructions sont prévues dans ce cas sur des @i ne sont pas encore aménagées
ou équipées.

2.1 Les formes de I'extension urbaine, espaces etlaitectures.

Il conviendrait probablement de commencer par adydial question se référant a l'idée
de la ville ou, dit d’une autre facon, aux deux &led de ville existants.

En effet, il existe deux maniéres de comprendral’etvisager le fait urbain. La
premiére équivaut a l'actualisation du concept sitage de ville comme lieu de
rencontre, réponse a une culture urbaine et dobjelctif est d’'atteindre le plus haut
degré possible de vie urbaine dans chaque se®eus I'appelons la ville publique et
se caractérise par sa complexité. La seconde pomdsa une culture suburbaine et se
limite & organiser une assise humaine sans valpwtéa. Nous I'appelons ville

domestique, la priorité étant donnée a I'habitdd elimension urbaine étant ignorée.

Etant donné que chaque modéle répond & une atttuslen esprit bien différent, selon
que I'on adopte un modéle ou l'autre, le traitemegmpliqué a I'extension urbaine sera
lui aussi, significativement différent.

Nous parlons d’espaces, d’'architectures et d'usdggsmces comme degré de définition
ou clarté formelle et dimensions de I'espace puiglicArchitectures au sens de qualité
du dessin des immeubles mais aussi fournisseusemgis afin d'apporter de la
diversité physique. Il faut y ajouter les usages nésidentiels chaque fois qu'il est
possible. A part la densité, ces trois éléments seax qui conditionnent le niveau
urbain des extensions urbaines, le cinquiéme fadtaichant la situation relative du
guartier dans le cadre général de la ville constrgili, dans notre cas, est normalement
périphérique. Le niveau urbain peut toujours s'eit, pourvu que:

a) Le lieu soit accessible pour les autres citadins ;

b) Les déplacements piétonniers ou a bicyclette eectiim du centre soient
encourages ;

c) Le secteur de croissance, pour n'importe quelsfaatdit suffisamment attrayant
pour entrainer la venue de personnes non résidentes

Nous pouvons classifier toutes les opérations guit £t¢ mise en place avant et
pendants J.O dans deux catégories : les lieuxrammére et les zones résidentiels, qui
représentent respectivement les nouveaux centess rombreux des activités et les
villages construits pour les joueur.

L’extension du territoire urbanité s’effectue selbeux grands modes de croissance:

- Des croissances continues ;

- Des croissances discontinues.

Il s’agit ici de continuité spatiale.

La croissance continue se caractérise par le faliqchaque stade du développement,
les extensions se font en prolongement direct ddigp déja construites.
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La croissance discontinue se présente comme ungpaition plus ouverte du territoil
ménageant des coupures végétales ou agricoles dagreparties anciennes et |
extensions, et par 1a sanctionne I'éclatement delle’.

Centre
ville
existant

Figure 3:La croissance continue et la croissance discor
Réalisation Zhu yu et Qu yi

Les maitres d'ouvrages ont intégré les construstrénovée et les constructions
d’extension urbaine car il est plus colteux de dé&nmour reconstruire, que (
congruire sur des parcelles libres. L’échantillon deudjer que nous avons choisis p
analyser le changement spatiaux représentent le rdedcroissance continués pe
que dans le deuxiéme (: croissance discontinués, les maitres d’ouvragegent
réaliser les liaisons entre les deux partis pour@ecaux services et équipements qu
se trouvent que dans la zone centrale. -a-dire que c’est mieux que les aménage
évitent de créer une croissance discontinuée. Eaudrt, une société mixeera plus
facile a réaliser avec le mode de croissance aoégi.

La forme de I'espace publique est importante ajjug sa relation avec le bati, car
plus, il devient le grand agent fédérateur de |k @t 'unique canal qui serve pa
accéder a nmporte quelle unité sans la médiation d’espacesrnmédiaires de caracte
semiprivé ou privé aussi petits soi-ils. Cette caractéristique de clarté perceptivi
I'espace fournit la scéne adéquate ou se jouexarbee de la quotidienneté ou biers
épisodes moins prévisibles et répétitifs liés aréation d’'un centre secondaire et d
lesquels peut étre inclus un coté ludi

Vue la situation marginale des nouveaux quartiergelation avec le centre ville
faisant difficilement pour cau d’éloignement, aussi bien physique que psycholag
elle oblige I'utilisation du véhicule particulieopr accéder aux services et équipem
qui ne se trouvent que dans la zone centrale. Qlaamtistance physique n'est [
excessive, la seule exisce d’un itinéraire ayant un caractére urbain peusymader un
part des résidents du quartier de se déplacerda glidibérant ainsi de la dépendance
la voiture. Cette circonstance est enviable de dmgude points de vt

La planification de nouaux quartiers devrait se faire selon les basesstés

a) Eviter les discontinuités avec la zone centralecefant une sorte de cord
ombilical ou de parcours un minimum urbain jusqLceatre ;

b) Ajouter d’autres usages a la matrice résidentielleconmencant par le commercial
de type diffus et suivis par les équipements aeauivdu quartier et quelques d
niveau supérieur mais toujours bien articulés dedagemer ;

® Panerai, Philippe ; Depaule, J-Charles ; Demergon, Marcellénalyse Urbaine, 19¢
19



c)

d)

Donner a l'architecture I'importance qu’elle a ddasconstruction de la ville en
mettant I'accent sur la variété d’'images et en taftpune attitude tournée vers les
rues principales a Pékin.

Création d’un centre secondaire.
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3. Le développement durable présent dans les différemtchamps
du savoir comme une éthique du changement, un conute
intégrateur et un principe d’action.

3.1. Définition de la ville durable:

« Développement durable » inspire différentes atiites cherchant a concilier
développement économique et social et qualitéetwifonnement.

Le développement durable a été défini comme “leeld@pement qui répond aux
besoins du présent sans compromettre la capaciégdaérations futures a répondre
aux leurs” par le rapport Brundtland (du nom du Rreer ministre de Norvege), publié

en 1987. Le processus vise a concilier I'écologigiéconomique et le social, en
établissant une sorte de cercle “vertueux” entrs teis piliers.

Le développement durable, qui se veut une nouveliéere de penser le monde et de le
“gérer”, qui tente d’apporter des réponses aux imjudes relatives a la planéte,
renvoie en réalité a de trés nombreuses questibl&anmoins, en dépit du flou
conceptuel et politique qui entoure cette notiandépit des doutes sur les instruments
a adopter pour sa mise en pratique, de la diffiewdtarticulation et de définition des
échelles pertinentes a sa mise en ceuvre, malgruldtude d'acteurs et la prégnance
des conflits qui caractérisent leurs relations,développement durable a acquis une
dimension mondiale dont il est nécessaire de soatiglintérét comme les
contradictions »*°

Le développement durable a ses sources, il a dgmeaw, il est présent dans les
différents champs du savoir comme une éthique dngdment, un concept intégrateur
et un principe d’action.

F. Beaucire a une définition assez similaire etggeque : la ville durable est compacte
et fonctionnellement mixte, qui offre une qualitéree diversité de vie

La notion de développement durable interroge lesésés urbaines sur leur modes
d’organisation de l'espace, leurs modes d’habitérde se déplacer, les nouvelles
technologies de production et de communicatiorgdation des ressources naturelles,
les conditions d’existence et la qualité du cadeevik des citadins. Le développement
urbain durable peut se décliner en objectifs coteet apparemment consensuels que la
nouvelle écologie urbaine aide a penser: réductimn la consommation d’espace,
limitation des déplacements inutiles d’hommes etnd@chandises, maitrise de la
consommation énergétique et des pollutions, anmadloor de la qualité urbaine. Les
trois premiers chapitres de cet ouvrage illustrinnotion de régime d’urbanisation et
montrent, notamment, de quelle maniére les prosedsumétropolisation a I'ceuvre en
influencent la forme des agglomérations, la demaddemobilité et leurs impacts
environnementadk

19 Gérard Granier, Yvette Veyret, Développement derajuels enjeux géographiques, Documentation
photographique n° 8053, 2006.

UMathieu N. et Guermond Y. (2005), La ville duratile, politique au scientifique, Edition Indisciplge
p50

12pg, Antonio Da Cunha, Peter Knoepfel, Jean-Phillmresche, Stéphane Nahrath, Enjeux du
développement urbain durable, ISBN 2-88074-652-8520
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Une ville plus durable est une ville plus densesmompacte, moins dépendante de la
voiture, plus économe en énergie, et surtout engéngétroliére. L'intégration d’'une
planification spatiale visant la densification dert avantage, par contact et mise en
réseau des centralités, de I'ensemble des amalét€sspace urbain. Cependant, une
telle action ne peut réussir que si elle est feremnsoutenue par une forte volonté de
qualifier 'espace urbain. L’'espace publique avec gseau d’équipements est le socle
sur lequel peuvent se structurer des formes urbginbycentriques et la diversification
d’'une offre immobiliére s’inscrivant dans I'objefotie développement urbain durable, il
apparait comme un levier majeur d'une stratégieedenstruction de la ville sur la ville
visant a agencer les proximités et l'accessibiiték équipements et aux aménités
collectives.

La qualification des espaces publics serait alorscheviller dans une multi
dimensionnalité changeante, tendue vers la crédiotieux ou des hommes peuvent
vivre ensemble sans se géner.

La ville durable est bien «la ville de I'dge démaimue » qui s'inquiete de
'accessibilité & des espaces publics de qualgd;uibanité de chaque fragment de la
ville, de l'articulation de ses diverses écheltits plus petit détail d’'un aménagement au
plus complexe projet d’agglomération.

La ville durable est aussi celle ou les citoyenalemt en savoir plus. A toutes les
échelles la prise de décisions et le suivi de Bpplication exigent des informations
localisées. La demande de participation émanantadgociété civile impligue que
I'information géographique soit plus accessible@npréhensible, mais aussi que des
acteurs deviennent actifs et sujets de la produd®l’information et des décisions qui
les concernent. |l s'agit d'apprendre a régulelagantage de toutes les tensions entre
les formes urbaines, la gestion des ressourcexctiols et la qualité de vie des citadins.

Les villes, leur disposition dans I'espace, leunsrfes et leurs modalités d’organisation
interne constituent les signes de la maniere doatsociété s’approprie le territoire a
des échelles distinctes. Constituées a la foisdparsystemes d’'objets, des systémes
d’'action et des acteurs, elles sont pour ainsi @irenémoire du temps long de la
territorialisation d’'un espace donné.

La notion de projet urbain pose de maniéere centesleuestions de I'information et du
dialogue entre les acteurs de la gestion urbaitetetvention par projet entraine a la
fois des changements dans la facon d’envisagegdbté urbaine et dans la maniére
d’intervenir.

La nécessité de la mise en ceuvre de politiquesétiagement intégrées, comportant
une évaluation stratégique des effets des chandemebains sur I'environnement.

L'éco urbanisme met en évidence une série de dafstrée complémentaires, de
principes stratégiques et de démarches d’actiofiquébvisant & infléchir la maniere

dont les systemes urbains fonctionnent et sefolanment, mais aussi la maniere dont
les décisions publiques sont élaborées et mise emrece Les modalités de

développement des espaces métropolitains assodisabntinuités résidentielles,

spécialisations fonctionnelles, hétérogénéités ialpat différenciations sociales et
culturelles et problématiques environnementales dencontexte politico-administratif

caractérisé par la dispersion et le foisonnemest atdeurs de la gestion et de la
régulation urbaine.
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Evoquer le développement durable c’est une maxi@rgrer dans le débat sur I'avenir
des villes. Cependant, le modele de référence delajgpement durable n’est pas celui
d'un schéma utopique figé et défini d’avance, reravy a plus tard la recherche et la
mise en ceuvre de réponses aux problémes sociarv@bnnementaux que nous
percevons aujourd’hui.

3.2 Enjeux du développement durable : justice ensonnementale et
ameénagement urbain

Le développement durable est une éthique du chatgenm concept intégrateur et un
principe d’action qui ont pour ambition de promoinwm projet collectif visant a rendre

compatibles, a long terme, les exigences de I'enviement et du développement
économique et social.

La notion de développement durable articule, daresdémarche interdisciplinaire, des
réflexions transversales relatives aux mécanisngesegroduction économique, aux
processus de reproduction du lien social et deodemtion des ressources sur le long
terme.

La recherche d’'une intégration de différents champssavoir se situe bien dans la
lignée d’'une approche globale qui tend a analyseprbcessus de développement a
travers des objectifs et des dimensions multiplegis ou la préoccupation
environnementale apparait comme le fil rouge inmamtable.

Economie

Creer des richesses el
ameliorer les conditions
de vie materielles

DURABL
e viable

Environnement

Praserver la diversite des
especes el les ressources
naturelles et énergétiques

Societe
Satisfaire les besoins en
santé, education, habitat,
emploi, prévention
de I'exclusion, eguite,
intergénérationelle

équitable

Figure 4: La graphique de développement durable
Source : http://blogs.enstimac.fr/campus-respoesdatalphic_Ddurable.jpg
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4. Présentation du Pékin

Figure 5 : Plan de la Chine
Source :
http://fr.wikipedia.org/wiki
/P%C3%A9kin

4.1 Situations générales Géographies et démographig

Pékin (la capitale de la République populaire de Ch8itiée dans le nord du pays, la
municipalité de Pékin, d'une superficie de 16 808, korde la province du Hebei ainsi
gue la municipalité de Tianjin. Pékin est considgméme le centre politique et culturel
de la Chine, tandis que Hong Kong et Shanghai demiiau niveau économique. Avec
17 millions d'habitants, Pékin est la deuxiemeevith plus peuplée de Chine apres
Shanghai. La zone urbaine compte quant a elle lli®msi d'habitants.

La ville de Pékin est située dans le Nord-est deHime. La superficie totale de la ville
de Pékin est de 16 808 kmz2. La ville est situéme latitude de 39 °320"N et a une
longitude de 116 °239"E. Pékin se situe vers le Nord-est du pays, a lath&tres de

la mer de Bohai, a I'extrémité nord-est de la glaile la Chine du Nord. Il y a des
montagnes a l'ouest et au nord de Pékin. Plus eliercore se trouvent des régions
rattachées tardivement a la Chine, c'est la rgmnm laquelle la Grande Muraille de
Chinel,gqui marquait la limite du territoire chinoisrs le Nord, passe a proximité de
Pékin:

Pékin n'est pas trés éloigné de la mer, mais cele-trouve a I'Est, alors que les vents
dominants viennent plutdét de I'Ouest, comme c'esvent le cas dans I'hémisphere
Nord. C'est la raison pour laquelle le climat d&ifPést de type continental des facades
orientales des continents, Les différences de teatymés entre les saisons sont tres
fortes comme le montre le record maximal qui estttd °C et le record minimal qui
est de -18,8 °C. Il pleut surtout en été, en ¢fidlet est le mois le plus pluvieux avec 15
jours de pluie tandis qu'on compte seulement 1deysluie en novembre.

Relevé météorologique de Pékin (période 1961-1990)

13 http://fr.wikipedia.org/wiki/P%C3%A9kin
14 e tableau est mis dans I'annexe
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4 .2 Histoire

Plusieurs fois millénaire, Pékin a été la capitidda Chine pendant I'essentiel du temps
depuis 1264. A proximité de la Grande Muraille, iRékbrite des monuments célébres
comme la Cité interdite et le Temple du ciel, quitsnscrits au patrimoine mondial. De
nombreuses réalisations architecturales et steittaront modifié la ville a I'occasion
des Jeux olympiques dont elle a été I'hdte du Bdaan(t 2008.

La ville deJi (#i), au sud dans le sud de l'actuel Pékin fut latakgpdu puissant état de
Yan(3#) a I'épogue des Royaumes combattants. Ceper@ianghi Huang246-210) se
rend maitre de la ville et de tout le royaume. Devie premier empereur de Chine en
221, il réorganise son vaste territoire en trente&s@mmanderies et Ji devient le siege de
l'une d'entre elles. Ji, rebaptiséeuzhousous I'empereuWudi conserve une certaine
importance sous les Han, mais il s'agit d'une yileiphérique par rapport aux grands
centres chinois situés plus au sud.

Au IXe siéecle,Youzhoupasse sous le contrble diisitan, peuple d'origine nomade.
Ceux-ci fondent dans la dynastie Liao qui dominaded de la Chine. lls font de Pékin
une de leurs quatre capitales secondaires. Enl'8iffhereurTaizongtente, sans succes
de reprendre la ville. A cette époque, la régionPé&in, point de passage entre la
Mandchourie et les centres politiques chinois tiagiels devient un point stratégique.
Certains monuments actuels commemnasquée de Niujiet le temple de Tianning
datent de I'époque Liao.

En 1153, la premiere fois, Pékin est capital d'wvand empire. La ville s'agrandit
considérablement. En 1368, la dynadWéeng prend le pouvoir. Pendant un temps,
Nankin plusieurs milliers de kilométres au sud de Pélavjent capital de I'empire. En
1403 cependant, I'empere¥ongle met Pékin sur un pied d'égalité symbolique avec
Nankin en la renommant Beijing, la capitale du Ndfd 1421, il y fait transférer son
administration. Yongle entreprend des grands travaux a Pékin: il faihstruire
notamment la Cité interdite et le Temple du ciel.

En 1928, en raison de la guerre civile, G@omindangtransfere la capitale de la
République de Chine & Nankin et Pékin reprend e de « Beiping ». En 1938, la ville
devint partie intégrante de I'empire nippon lord'elgpansionnisme du Japon.

En 1949, Mao proclame la République populaire dmé&h Pékin, qui regagne le rang
de capitale alors que Nankin reste la capitaleude gles nationalistes du Guomindang
réfugiés a Taiwan.

Pékin a été choisi pour organiser les Jeux olyngsqiiété de 2008 par le CIO, le 13
juillet 2001 & Moscou. A cette occasion, l'urbarésde la ville a subi d'importantes

transformations. La destruction de nombreux quarte selon certaines estimations, fait
déplacer 1,5 million de Pékinois. Un parc public/dem?, baptisé « forét olympique »,

a été aménagé au nord du quatrieme périphérique été planté de 530 000 arbres,
parmi lesquels beaucoup ont été déracinés en aavin

Les Monuments principales sont dans la liste stievagité interdite, Plac&ian’anmen,
Mausolée déVlao ZedongPalais d'été, Temple du ciel, La Grande Muraillemple de
Yonghe,temple lamaique tibétain, Tours de la cloche ettatubour etc. Il y a 12
millions de touristes chaque année a Pékin, ddntn8lions de touristes étrangers.
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4.3 Economie

D'un point de vue économique, Pékin est la troisiéille de Chine par le PIB total
derriere Hong Kong et Shanghai. Elle connait urméssance économique trés rapide,
nettement plus de 10% par an dans les années RODGouveau Central business
district (CBD) est en construction. En 2008, le BB Pékin est 1048,8 milliards yuan,
9045 US dollars par un habitant.

4.4 nstitution
a) Subdivisions administratives

La municipalité de Pékin exerce sa juridiction dxrhuit subdivisions®.

Huairou
Yanging Mhyun
Changping
Pinggu
Shunyi
Mentougau Hakiian * Chaoyang
1. Dongcheng
s 21 2. Xicheng
Fengtal ' 42 2 Koot
5. Shiingshan
: Tongzhou
Figure 6 : Les Fangulin .
dix-huit g
subdivisions de
Pékin 0 25 50 km
Source : 1 1 ]
http://fr.wikipedi - ™ AN o . o
o A lintérieur du deuxiéme périphérique A l'extérieur du deuxiéme périphérique
a.org/wiki/P%C3 . '
9% A9KiIN Zones exténeures Zones rurales

Le district deDongchengest une subdivision de la municipalité de PékinCéine.
Situé dans le centre de la ville de Pékin, il &bnibtamment la Cité interdite et la place
Tian'anmen.

Le district deXichengest une subdivision de la municipalité de PékirCame. Situé
dans le centre de la ville de Pékin, il abrite notent les parcs de Beihai etdiegshan
ainsi que le laZhongnan (Zhongnan Hai).

Le district deChongwerest une subdivision de la municipalité de PékiCame. Situé
dans le centre de la ville de Pékin, il abrite notent le Temple du ciel et le Parc de
Longtan.

15| e tableau est mis dans I'annexe
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Figure 7 : La position
du district de
Chaoyang

Réalisation : Zhu yu et

Quyyi

Le district deXuanwuest une subdivision de la municipalité de PékirChine. Situé
dans le centre de la ville de Pékin, c'était juBquésent un quartier principalement
populaire, ou l'on trouvait de nombreuses ruellesaatéristiques de Pékin, que les
travaux liés aux Jeux olympiques d'été de 2008 faut & peu disparaitre au profit
d'immeubles modernes.

Le district de Chaoyang est une subdivision dmmicipalité de Pékin en Chine. .lI
abrite de nombreuses ambassades ainsi que |'agéirtpanational de Pékin.

Le district deHaidian est une subdivision de la municipalité de PékiCame. Situé au
nord-ouest de Pékin, il abrite sur le p6le techiitgin de Zhongguancute plupart des
grandes universités de la ville, en particulieut@ersitéQinghuaet université de Pékin.
Il comprend de nombreuses sociétés informatiqua&est donné I'ambition de devenir
la Silicon Valleyde la Chine.

Le district deFengtaiest une subdivision de la municipalité de PékiChme. Jusqu'au
milieu des années 1980, il était encore principal@nnural, son urbanisation ne datant
que de la période récente de développement éconerimtense.

Le district deShijingsharest une subdivision de la municipalité de PékilChime.

Le district de Mentougou est une subdivision dee&s de la municipalité de Pékin en
Chine.

Des projets de J.O. sont principale dans le dishi@oyang et le district Haidian.

b) Le district de Chaoyang :

Avec une superficie de 470Kmz2 et une populatior? &
millions d’habitants, Chaoyang est le district lagpgrand
et le plus peuplé de Pékin/Beijing. Ce districtseait déja
sous la Dynastie Qin, il y a plus de 2000 ans. @hag
accueille un éventail d’industries diverses telige des
entreprises électroniques, textiles, chimiques,sgeteurs
high-technique ou agricoles, mais €également divers
aspects commerciaux, financiers, touristiques ou

immobiliers. Le district, grace a son environnemanses
facilités (proximité de I'aéroport par exemple)atiré un grand nombre d’entreprises
chinoises et internationales.

Chaoyang présente, aux yeux de ses visiteurs, nenggme économique exceptionnel.
Les autorités mettent actuellement en ceuvre devasbgrammes d’urbanisation, dont
ressort la construction de nouveaux quartiers dtatidins et de bureaux. Il s’agit aussi
de rénovations lourdes, a savoir la destructiongdartiers entiers reconstruits a la
maniére d’une ville américaine.

Ce boum immobilier est réellement en cours. Nombisant les chantiers ; et il n’est
pas rare d'apercevoir des dizaines de grues danel lpékinois. Le développement du «
Central Business District » (CBD) et la constructae I'Espace olympique renforcent
ce dynamisme. Le CBD, vaste zone économique quuedltx les majorités des
entreprises chinoises et étrangeres symbolise éet &buverture et la force
économiques d'un pays ou d'une région. Il représefgalement le symbole d’'une
métropole internationale et moderne.
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Figure 8 : La position
du district de Haidian
Réalisation : Zhu yu et

Quyyi

Le district de Chaoyang propose une grande varidtérelle. Les centres d’expositions
proposent chaque année de nombreuses manifestgtiopsopulsent le district en un
centre national de culture et d'expositions. Palesi attractions culturelles les plus
connues, notons I'Opéra de Pékin et les acrobate®sionnistes mondialement
connus.

En 2008, la ville de Pékin et le district de Chawyan particulier accueilleront les Jeux
Olympiques. Les objectifs poursuivis par les at#égrichinoises sont multiples, mais
notons que pour le district de Chaoyang la volestéde promouvoir son ouverture vers
I'extérieur, d’accélérer son développement éconamigu monde extérieur, de mieux
connaitre Beijing et le district.

c) Le district de Haidian :

Il est 431 km carrés de superficie, c'est le daueé
plus grand quartier dans les zones urbaines déngeij
(aprés Chaoyang District), et il abrite 2.240.124
habitants, Haidian District est I'endroit ou lagaut des
universités sont situées, et donc beaucoup de ses
habitants sont des étudiants. En raison de sa forte
concentration d'universités, le quartier est sotiven
appelé le district «Université» par les anglophones
vivant a Pékin.

Haidian a été a l'origine un village a I'extériele Pékin. Il a été construit sous la
dynastie des Yuan, et devint I'un des huit graedtesirs d'affaires de la capitale sous la
dynastie des Qing et fut le siége de ces monunuprgde célebre Vieux Palais d'été et
Palais d'été, deux grands jardins impériaux étaigatement parmi ses fonctionnalités
réputées. Il est devenu un quartier de l'univer@iees la construction du campus de
I'Université Qinghua de début du XXe siecle.

Il est mentionné comme un village universitairerdes étudiants. Aprés la fondation de
la Républigue populaire, il a été délibérément mis point en tant que zone de
l'université. Il est officiellement devenu un distradministratif de Juin 1954. Depuis la
réforme et d'ouverture, il est devenu le centréinidustrie IT en Chine. Dans les mots
du magazine Time: « Like Paris' Champs Elyséesaov Mork's Broadway, Haidian is a
celebration of a national myth: China's abilitycteange itself and become, once again,
great among nations'»

%Traduction a base d'un article sur le site httpuitkipedia.org/wiki/District_de_Chaoyang_(Beijing)
Traduction a base d'un article sur le site httpuitkipedia.org/wiki/District_de_Haidian
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5. Les politiques urbaines liées aux Jeux Olympiques Rékin

L’'organisation de ces Jeux S’articule autour destaxes : I'harmonie entre I'homme et
la nature, la combinaison entre le sport et lauceltet la mise en application des
nouvelles et hautes technologies.

5.1Le politique orient et la stratégie de I'environnenent

Figure 9 : Perspective de vue d’'oiseaux sur le Bard.O.

Source : http://www.linternaute.com/savoir/grantssttiers/06/diaporama/sites-jeux-
olympiques-pekin-2008/1.shtml

Selon un rapport du Programme des Nations Unies [#Bavironnement , les Jeux
Olympiques 2008 de Pékin font un effort impressantnsur le plan environnemental.
Les soucis restants incluent la pollution atmosiplaé; la lutte contre les émissions de
gaz (Au niveau microscopique, on décrit un gaz cemum ensemble d'atomes ou de
molécules trés faiblement liés et quasi...) a aefeserre, la sensibilisation du public et
le besoin (Les besoins se situent au niveau déerbiction entre [lindividu et
'environnement. Il est souvent fait un...) d'agieo |'utilisation des transports en
commun.

Des pas significatifs ont été réalisés en vue aadlv' les jeux olympiques de Pékin
2008, indique un rapport publié le 25 octobre 2Q@4 le programme des Nations
Unies pour I'environnement (PNUE). L'accueil deaxjes'avére étre également un
catalyseur pour accélérer des améliorations enviementales a travers la ville tandis
gue Pékin s’efforce a trouver un équilibre entree wroissance économique rapide
souvent a deux chiffres, la santé et la proteatiefienvironnemertt

18 http:/ww.techno-science.net
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Figure 10 : Relation principale entre les péripipdes et les sites des équipements J.O.
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi
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Figure 11 : Les sites des J.O.
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi

Pour accueillir les JO 2008, Pékin a lancé la cansbn de 11 nouveaux sites, en
rénove une dizaine et se dotera également detsitgsoraires. A cela s'ajoutent des

chantiers d'envergure dans les transports (mé&wtes, aéroport).
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Achim Steiner, sous-secrétaire Général des Natidnges et directeur exécutif du
PNUE, a déclaré: "La carte initiale de points seslJeux Olympiques et Paralympiques
de Pékin 2008 est positive en termes de verdissatasreux...Les plus de 12 milliards
de dollars dépensés par la municipalité et le gouement Chinois, semblent avoir été
bien utilisés, et le seront encore mieux si lesrecapprises et des mesures adoptées
sont appliquées par les municipalités a traverspbys afin de laisser un impact
véritable et durable dans tout le pays entier".

Le rapport indique que des mesures environnemengalet prises en compte, couvrant
la gestion des ordures et des systémes de tranglsrpropres, le traitement de I'eau et
de nouvelles ceintures vertes urbaines comprenantanc forestier olympique de 580
hectares. Il devrait étre également recommandé ami@ d'organisation des jeux

olympiques de Pékin (BOCOG) d’accélérer I'éliminatiprogressive des produits

chimiques dégradant la couche d'ozone et la foureitd'efficacité énergétique et

d'appareils verts d'énergie (Dans le sens commametgie désigne tout ce qui permet
d'effectuer un travail, fabriquer de la chaleur, kge..) aux batiments et aux terrains de
sport.

Le rapport note: "Une innovation intéressante estilisation répandue dans les

endroits des jeux de systemes de pompes a chaiksant comme source la terre, I'eau

ou l'air pour fournir aux batiments de la chaleun giver et la climatisation en été".

L'énergie solaire également est utilisée de maniétensive dans les stades et au
village olympique et les organisateurs ont dévedopp bons plans pour réutiliser et
recycler des lieux & la fin des jetix.

Cependant, bien que le rapport reconnaisse liisgeshent et les accomplissements
significatifs des organisateurs des jeux olympiqdes2008, il remarque néanmoins

guelques points négatifs persistants et des octasi@anquées qui peuvent encore étre
rectifiés. Certaines de ces dernieres sont spéesicaux jeux eux-mémes tandis que
d'autres sont liées aux défis affrontés par I d# Pékin en général, dans ses efforts de
réduction de la pollution et d'orientation de sa@veloppement vers un chemin plus

durable.

D'autres préoccupations concernent une occasiomugeanen termes de compensation
des gaz a effet de serre. Les Jeux Olympiquesed'loi® Turin en 2006 ont compensé
'excés de dioxyde de carbone en financant desetsroid’énergie préservant
I'environnement dans les pays en développementitiblive verte de la coupe du
monde (Le mot monde peut désigner :) FIFA 2006 @peddes mesures semblables
pour couvrir les gaz a effets de serre qui ne paemt étre facilement réduits de maniéere
domestique.

Eric Falt, Directeur de la communication du PNUEchef du programme sport et

environnement indique que "la compensation du cabest de plus en plus un

dispositif des événements importants et est utiative adoptée par un nombre de plus
en plus important des organisations sportives etediieur prive. Il n'est pas trop tard
pour BOCOG de déclarer ouvertement leur engageswueré changement climatique et

les compensations".

19 http://lwww.techno-science.net
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5.2 Transports en commun

Une autre préoccupation porte sur le sou utilisatio réseau croissant de transport en
commun de la ville. Pékin a récemment installé lémetres de lignes rapides de

transport par autobus donnant au systeme une t&paizle de 100 000 passagers par
jour. Deux lignes supplémentaires sont en constmucPékin augmente également les
lignes de rail en surface souterraines avec qubtretre elles déja achevées et quatre
autres, y compris la ligne olympique, actuellememtconstruction. Le gouvernement

chinois indique que les huit lignes auront une cié@ale presque quatre millions de

personnes par jour.

La capacité globale de transport public au soladélle de Pékin est de 19 millions de
passagers par jour, pourtant elle est sous utidlisssncurrence d'environ 8,5 millions de
passagers quotidiennement. Le rapport du PNUEeired autorités locales a adopter
des mesures et des incitations pour établir le diim d'améliorer la qualité de l'air et
d'autres mesures environnementales.

Les organisateurs ont une stratégie offrant desspats gratuits en commun aux
spectateurs ayant des billets pour les diversesfestations olympiques - il est projeté
d’offrir le service gratuit de transport en commavant que les jeux débutent et jusqu' a
la fermeture du village Paralympique, soit surataltd’'un peu plus de 50 jours.

Un total de 3060 voitures a essence, de mini vadg @etits autobus seront déployés,
lesquels véhicules, d’apres les organisateurs d¥pah aux normes modernes de
contrble d’émission de gaz.

De la flotte de presque 2300 voiturettes et autolégloyés pendant les jeux, les
organisateurs indiquent que 400 seront alimentégaaunaturel, et le reste au diesel.
Tous auront moins de 10 000 kilomeétres au computelgeront neufs.

Le rapport indique: "le PNUE approuve lintroduatide 400 autobus alimentés au gaz
naturel a la flotte olympique mais juge qu'il y asdpossibilités considérables pour
améliorer la petite flotte de véhicule a essennejannant une plus large disponibilité
aux options de veéhicule a carburant plus propres".

Afin d'accueillir de nhombreux visiteurs lors desid®lympiques, les infrastructures de
Pékin ont été grandement améliorées. L'aéropoerriational a été agrandi et un
nouveau terminal, d'une valeur de deux milliardsudis, a été inauguré. Dessiné par
Norman Foster et couvrant une superficie de 98ahest le plus grand terminal au
monde permet de faire passer la capacité de l'agrdp 35 millions a 76 millions. Le
ler aolt 2008, la gare sud de Pékin a été rouepris deux ans de travaux. Prévue
pour étre un important nceud d'interconnexion, lavetle gare est le point de départ de
la nouvelle ligne a grande vitesse reliant Pékila &ille coorganisatrice de Tianjin,
inaugurée le méme jour. Avec des trains atteiglzavitesse commerciale de 350 km/h,
cette ligne permet de réduire le temps de trangudre les deux villes de 70 minutes a
30 minutes.

A Pékin méme, le réseau de métro a plus que darbltille et en capacité avec la

construction de trois nouvelles lignes portanbleglueur totale du réseau a 200 km pour
un co(t de 3,3 milliards de dollars et permettantejoindre directement I'aéroport. Des
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milliers de bus, minibus et voitures officiellest @ mis en place afin de transporter les
visiteurs, les athletes et les officiels entredéf&rentes installations olympiques.

Un systéme de circulation alternée en fonctionadgldque minéralogique a été mis en
place durant les Jeux afin d'améliorer la qual@d'air. 300 000 vehicules polluants ont
également été interdits de circulation dans laewélt I'accés a Pékin a été strictement
limité. La circulation alternée a eu pour effetréédrer un million des 3,3 millions de
véhicules utilisant les rues de Pékin quotidienndrriee réseau de transport en commun
amélioré a absorbé le surplus de voyageurs airesilegitouristes se trouvant dans la
ville pour les Jeux, pour un total estimé a 4 i par jours.

Introduction de la situation actuelle du métro de Ekin

//_‘-——-—.; i
%) |

_ Stade ! M Olympic Green =—Périphérque
Figure 12 : Relation entre le réseau métro etites des équipements J.O.
Source : Zhu Yu et Qu Yi

. . Date Nombre de
Ligne Couleur Trajet d'ouverture Longueur stations
Ligne 1 Pingguoyuan— Sihuidong 1969 38 km 23
Ligne 2 Beumgzhap_ - Dongzhimen 1984 16 km 18
Beijingzhan =
. Gongyixigiao«
Ligne 4 Anhegiaobei 2009 28.16 24
Ligne 5 Taipingzhuangbei- 2007 27,6 km 23
Songjiazhuang
Ligne 8_ (ligne Beit_uchengH 2008 4.5 km 4
olympique) Senlingongyuan =
Ligne 10 Bagou«< Jinsong 2008 24,7 km 22
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Ligne 13 Jaune Xizhimen < Dongzhimen 40,8 km 16

N
o
w

Ligne Batong Rose Sihui < Tugiao 18,9 km 13

N
oo

Irlgne de Dongz_hlmen<—_> Aéroport 0 28.5 km 4
l'aéroport international =

Tableau 1 : les caractéristiques principales dgge8 métro.
Source : http://zh.wikipedia.org/wiki/%E5%8C%97%E8A86ACY%ES%9C%B0%E9%93%81

Le métro de Pékin est le systéme de transport emmem qui dessert Pékin et sa
banlieue. Au ler janvier 2010, le métro de Pékimmand aujourd’hui 228 km de voies
et transporte journellement plus de 3 millions degagers, il comptait neuf lignes, et
147 stations.

Les caractéristiques principales des lignes métro

Le métro de Pékin fonctionne de 5h10 a 23h40 suaices lignes; les rames circulent
avec une fréquence de 3 a 4 minutes aux heuresidte @t de 8 minutes le reste du
temps.

Laligne 1ltraverse le centre ville, constitue une liaisopantant entre I'Ouest et I'Est de
Pékin encore renforcée par la correspondance avi@me 2 et la ligne Batong.

La ligne 2 est une ligne circulaire autour du centre de Pékincourt essentiellement
sous le deuxiéme périphérique de Pékin réaliséesuplacement de I'ancienne enceinte.
La ligne 2 constitue la plus importante ligne densiport dans le centre, car elle relie
celui-ci avec la gare centrale de Pékin ainsi quigares routieres de Dongzhimen et
Xizhimen et via les lignes 13 et 1 aux autres Gerarde Pékin.

La ligne 4 relie I'ancien palais d'Eté, le nouveau palaisédé le quartier de l'université
(Haidian) par Xizhimen a la gare de chemin de f&kif® Sud et au sud de la ville ; en
assurant des correspondances avec les ligne0let?] B.

La ligne 5relie la station de Gongyixigiao, terminus detktien terminus Anyigiaobei,
en assurant des correspondances avec les ligBext 13.

La ligne olympique se dirige droit vers le nord a partir de la ligit® et comporte 3
stations dans le village olympique.

Laligne 10forme un L inversé au nord et a l'est de la ligne

La ligne 13circule surtout en surface sous forme d'une grdigde en forme de fer a
cheval au nord de Pékin. Elle est reliée a la ligreux deux extrémités, et assure la
liaison entre les parties Nord de Pékin et le eevitle.

La ligne Batong circule en partie en surface au centre de la eg@ess de Jingtong.
Elle relie la partie Est de la ville, surtout leagier de Chaoyang, dans laquelle se situe
quelgues universités avec le centre ville.

La ligne de I'aéroport situé au nord-est de la ville, & la ligne 10 {staSanyuangiao)
ainsi qu'aux lignes 2 et 13 (station Dongzhimen).

5.3 Aménagement et sylviculture

Les organisateurs ont fait de 'aménagement en yraeqoriorité pour les sites des jeux,
spécifiquement le jardin olympique ou des sectaor@nagés en parcs verts comprenant
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la plantation d’especes résistantes a la sécheetstespéces sauvages, couvrent plus
de 900nectares d'un total d'environ 1160 hectares.

Un parc olympique de plus de 580 hectares a ébéi éans la ville avec des collines et
des jets d'eau. Il sera protégé, et servira derfipowert" aux villes environnantes et au
village olympique qui deviendront un secteur résit apres les jeux.

5.4 Marketing, Education et Communication

Les organisateurs ont répandu le concept de Jeurplijues verts a travers une variété
de mesures en coopération avec les ministérespise municipal, les groupes
environnementaux, les écoles, le secteur privésetdmmunautés locales.

Plus de 550 écoles dont 200 de Pékin ont été jusgqommé comme écoles modéles
olympiques ou des valeurs olympiques comprenamtitennement sont favorisées. Les
écoles primaires de Pékin participent a I'opératfjnéservation d’'un baril d'eau cet été"
pour promouvoir I'économie de l'eau.

Le BOCOG a d'autres initiatives de prise de comeeéncluant la Communauté verte et
la campagne de la maison verte pour favoriser fapcéhension de I'environnement
dans les ménages et les communautés.

Une autre initiative est I'exposition itinéranteréBhe de la nature main dans la main
avecFuwd' qui favorise la sensibilisation a I'environnemeitant et de I'habitat des
mascottes olympiques: le poisson, I'antilope tibétd'hirondelle et le panda.

MERNR  AFRE AAFRR HFPT AGRFUGER
Beiber  Jinging  Huahwan Y99 Nini

Figure 13 : Les mascottes des J.O. 2008

Source http://www.techno-science.net/?onglet=news&news2468

Le rapport indique que le PNUE pense que plus deilsiisation environnementale
pourrait étre générée dans le pays et pour letewisi qui assisteront aux jeux par le
biais de lincorporation des messages des mascetiesle site internet des Jeux
Olympiques "verts".
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6. Les équipements des J.O. 2008

Figure 14 : Le Parc J.O. a vue d'oiseau’
Source : http://www.linternaute.com/savoir/grantssttiers/06/diaporama/sites-jeux-
olympiques-pekin-2008/10.shtml

Le Parc olympique regroupe les principaux sites €s 2008 : le Stade National, le
Centre de natation et le Palais National des Sports
Quelques chiffres :

e 3,1 milliards de dollars pour la construction des sites et les aménagemenans

nécessaires.

e 300.000 :le nombre de maisons détruites pour aménagerteEssaympiques

e 31 sitesaccueillent les épreuves des J.O.

e 91 000 placesont disponibles dans le nouveau Stade NationBE#a.

e 27,6 km: c'est la longueur de la ligne 5 de métro deRéki

Les Jeux de Pékin se sont déroulés sur 37 sitemmpétition parmi lesquels douze
entierement construits pour l'occasion, onze résovalit temporaires9. D'autres
épreuves se sont déroulés en dehors de la capitieise : & Hong Kong pour
I'équitation, Qingdao pour la voile et Shanghainh@iangdao, Tianjin et Shenyang pour
les épreuves de football. Sur ces sites, se sootléés sur 18 jours de compétition, 302
épreuves dans 28 sports déclinés en 38 disciplieegui représentent 623 sessions de
compétition en tout.

Les plus grandes ceuvres architecturales sont die &ttional de Pékin, surnommé « nid
d'oiseau », et le Centre national de natation oube d'eau », construits cote a cbte au
sein du Parc olympique. Parmi les autres nouve#es figurent le Palais national
omnisports, le Palais omnisports de Wukesong, IBdféme de Laoshan et le Parc
aquatique olympique de Shunyi.

Le village olympique, d'une superficie de 66 hexdarest situé au nord du Parc

olympique. Il compte 42 batiments et environ 9 @d@mbres. Inauguré le 27 juillet
2008, le village a accueilli environ 17 000 athdee officiels.
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CHAPITRE 2
Les questions de notre recherche sur les effe
des changements spéciaux induits par J.C

Ce chapitre vise essentiellement a exposer les lgnaltiques générales et
problématiques spécifiques de notre recherche. dredyses plus profondes sur les
problématiques nous permettent d’obtenir nos hygsah. De plus, cette deuxiéme étape
vise a étudier les différentes catégories de aarartiéhabilités et rénovés pendant la
période des J.O. D’autre part, ce chapitre vissiaugtudier comment le changement
d’organisation du réseau transport influence laligude I'environnement et le tissu
urbain.
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1. Les hypotheses des recherches : les relatiomdgre les
changements spatiaux, le cadre de vie et le dévepgment de la
ville de la Pékin

1.1 Définition de la problématique

Probleme général:

Au début, nous avons analysé le contexte, la théetila relation entre le contexte et la
théorie, nous avons propose le probléme général :

« Mesurer les effets induits par les équipements dés constructions dans une
perspective du développement durable».

Ensuite, nous avons approfondi le probleme généeis différents problémes
spécifiques car nous ne pouvons pas travailler anecproblématique trop générale.
Nous avons analysé la tendance que notre villelggve. Au début, la ville de Pékin
n'avait qu'un centre-ville a [lintérieur du deuxiém périphériqgue. Avec le
développement et la croissance avant et pendadt@esde nombreux nouveaux petits
poles ont été crées entre le deuxieme périphéagle troisieme, le quatrieme... donc
nous avons abouti notre premiére problématique ifspée: une recherche sur la
création de nouveaux péles a Pékin.

De plus, comme nous avons conclu dans la structeraotre recherche, nous avons
trouvé deux types de quartiers inclus dans le pags J.O., d'un c6té il s’agit d’'un
renouvellement de la ville, de l'autre c6té il stadjune extension urbaine, donc notre
deuxieme probléme spécifique est de mesurer leseimfes des changements spatiaux
sur les deux types de quartiers a Pékin.

A cause du regroupement des équipements et laiacrédés nouveaux centres, les
comportements des habitants, tels que leurs agigportives, leurs loisirs, etc., ont
changés. Par exemple, avant la mise en ceuvre ¢kt, pl® avaient besoin de faire du

sport en ville. S'ils habitaient dans une zone dslibue, ils étaient obligés de faire le
déplacement pendant une heure, deux heures ouNshilstenant, aprés les projets de
J.0., il y a des nouveaux équipements qui ont@étouit dans les centres des différents
districts de Pékin : les habitants n'ont plus besdé faire un déplacement pour les
loisirs. Donc la derniére problématique est de m@seomment les changements
spatiaux diminuent le périmétre du bassin de vietdbitants et comment ils améliorent
le cadre de vie.

Par conséquence, nous faisons un résumé des pesbigrécifiques

. Chercher dans quelle(s) direction(s) créer de eaux centres ?

. Mesurer les influences des changements spatiaugsdeux types de quartiers
a Peékin.

. Mesurer comment les changements spatiaux dimirleepérimétre du bassin

de vie des habitants et comment ils améliorenatkede vie.

Enfin, nous sommes arrivé & poser nos hypothéses :
. Est-ce que les habitants profitent bien des regnmgmts desstallations et des
équipements publics nouveaux et rénovés, et egtiede cadre de vie des habitants est
amélioré?
. Est-ce que le nouveau réseau de transport en coméduit les temps de trajets
des habitants? Comment les nouveaux réseaux desméftuencent la création de
nouveaux centres ?
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1.2Démarche adoptée et grille de lecture

Nous avons rédigé une série de questionnaires #apte trois partis afin de mettre
d’'obtenir des résultats pour répondre a nos hyget)enous avons élargi un peu les
dimensions de nos questions pour s'assurer derbmndre a nos hypothéses. Nous
avons posé le plus de questions possibles au detut prendre en compte les
évolutions possibles de notre problématique etegévile ne plus avoir assez
d’'informations pour nos problématiques. Avec le eléppement de nos hypothéses,
nous avons modifié les questions posées dans nesti@unaires en supprimant
quelques questions inutiles. Notre questionnaireigsé en trois parties:

. Les installations de I'espace public, ainsi qudilisation des équipements
publics,

. La qualité de la population et le cadre de vigrdasport,

. L'expansion urbaine et la migration.

1.3Finalité du projet de recherche

Dans la dimension sociale, grace aux J.O., to@esattivités de la ville ne sont plus
concentrées uniqguement dans le centre-ville maisaht répartis dans plusieurs gros
centres permettant une meilleure accessibilité shavices. Ces nouveaux centres
pourront devenir des bassins d’emplois.

Dans la dimension spatiale, la répartition de diffés genres de batiment devient plus
rationnelle aprés le regroupement du tissu urbairdiéérentes zones. De plus, les
nouvelles ceintures vertes urbaines comprenantann forestier olympique de 580

hectares sont mises en place.

Dans la dimension du transport, 5 lignes de métt@té ajoutées aux 2 existantes, et un
nouvel est en construction. En conséquence, latgitudu transport de personnes s’est
considérablement améliorée.

Nous avons concentré nos hypothéses sur les questie mise en pratique des
nouvelles constructions (équipements sportivesertants, centre des activités et le
métro) par les habitants et si le cadre de viebegi amélioré. La finalité de notre
recherche tient compte des mesures sur l'utilisati® ces nouvelles constructions (les
résultats sont obtenus a partir des réponses aguestionnaires). Enfin, avec les
résultats de notre enquéte, nous allons faire depopitions afin de proposer un
développement plus durable de la ville dans lerfutu
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2. Justification du choix de type de quartier

2.1 Trois types de quartiers regroupés en deux catégas

Légende
I Centre ville @

@ Quartiers de notre recherche

=== Périphériques
@  Les correspendants
(I) 5 l(l) km

Figure 15: Les quatre quartiers que nous avonsishdans la ville
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi

Les maitres d'ouvrages ont intégré les construstisinovées et les constructions
d’extension urbaine car il est plus colteux de dé&nmmour reconstruire, que de
construire sur des parcelles libres.

L’échantillon de quartiers que nous avons choisisirpanalyser les changements

spatiaux représentent le mode de croissance cengiarce que dans le deuxieme cas :
croissance discontinue, les maitres d’ouvragesedoiréaliser les liaisons entre les deux
partis pour accéder aux services et équipementsi@ e trouvent que dans la zone
centrale. Il est préférable que les aménageurgrévitle se baser sur une croissance
discontinue. D’autre part, une mixité sociale g@tes facile a réaliser avec le mode de

croissance continue.

a) Le Parc des J.O.
Tout d'abord, nous avons commercé notre analyse @vexemple de construction
basée sur le principe du renouvellement urbain.

Aprés avoir analysé la base de données concerofietprojet, nous avons choisi un
site : Parc des J.O. qui est le site plus représepbur notre objectif & étudier. Comme
le montre la carte suivante, nous avons définilumiée circulaire dont le centre est le
Stade national (Nid d’'oiseaux) et le rayon est 5&fast le type A dans nos recherche.
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0 1 2km

Figure 16: La limite circulaire du quartier Par®J.
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi

Avant la planification du projet J.O, la stratégjei dirige le développement urbain
souligne que notre construction doit commencerréirgiu nord de Pékin, car au nord
de Pékin il y a plein d’espaces libres, les maitfesivrages ont choisi ce site pour le
Parc J.O en évitant de démolir de nombreuses tipésaafin d’économiser le budget
du projet. C’est-a-dire que le projet du Parc Ji&it €onstruit dans un terrain presque
tout vide. Avec un tel projet de renouvellementaimb la ville de Pékin a progressé
considérablement.
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Nous avons commencé d’analyser le quartier dit « type A » en faisarartiggraphies et des grilles de dépouillement : les caractéristiqueipgles des terrains et leurs différentes fonctions : Legéncommerce, équipements sportifs.

Habitation
logement Position Emprise au sol (ha) SHOB (ha) Hauteur (m) Propriété [Nombre d'appariement| Population (max) L'espace de vie / per (m?) L'utilisation de la période des Jeux L'utilisation actuelle Transport en commun Parking Equipements Notes
Compléte des cliniques,
magasins, restaurants, biblioth
La village Olympique le nord-ouest 66 47 30 permanente 2000 16000 22 pour les athlétes, les entraineurs [Appartements pour des citoyeng bus, métro 1437 aue, "eme de laisirs,
gymnase, piscine, courts de
tennis, courts de basket-ball,
piste de jogging
Compléte des cliniques, L"application compléte de maté
La Village des Médias le nord-est 10,2 83 98 permanente 2138 8000 20 pour les journaliste IAppartements pour des citoyeng bus métro 1170 restaurants, kiosques, centre |naux de construction écalogiques,
de loisirs, gymnase, piscine, économies d'énergie de 60%
Tableau 2 : Les caractéristiques principales desites a fonction d’habitation
Source http://www.beijing2008.cn/venues/
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi
Position Emprise au sol (ha) SHOB (ha) Hauteur (m) Proprigté Population active Rayon de service L'utilisation de la période des Jeux L'utilisation actuelle Transport en commun Parking Notes
Partie 1 milieu de la quartier 425 7,12 =12 permanente 300 La ville entiére Conference Center Conference Center Liée & la station de métro et la 400 1ére souterrain et local souterrain de deux étages
(sud-ouest) station de bus
. Grands magasins,
) Grands magasins, restaurants, restaurants. cinémas
P ilieu de | i clnémas, centres de lolsirs de | hires de loisirs de remise
commerciatx Partie 2 milleu de fa quartier 6,85 13,47 -12 permanente 740 15 km remise en forme, les . passage souterrain 600 2e souterrain
souterraines (sud-est) . . en forme, les supermarchés
supermarchés et autres é A
. . et autres établissements
tablissements commerciaux )
commerciaux
Partie 3 miliew QE la guamer 3,15 344 -5 permanente 310 15 km Les restaurants’ les pemes Les regtaurants, les pemes passage souterrain 1ére souterrain
(nord) magasins magasins
total milieu de la quartier 14,35 24,03 -12 permanente 1350 15 km 1000
Tableau 3 : Les caractéristiques principales deaites a fonction de commerce
Source http://www.beijing2008.cn/venues/
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi
Stades Position Emprise au sol (ha) SHOB (ha) Hauteur (m) Propriété Pcpulation Rzyon de service  ['utilisation de la période des Jeuy L'utilisation actuelle Transport en commun Parking Equipements Notes
. . . L'ouverture des Jeux clympiques Das compétitions sportives . Sig ) ts BUU0U | t J0000
Stade Inqt|0| al {Nid Zone Icerjtrale eta 21 258 69 permanente 100 000 La ville entigre et le cérémonies de cléture, athl| internatonales et nationales, des métro, bus Hotels, restaurants, 1EGes permanents PErsannes, [es sieges lemporaires
d'oiseau) ['axz est - - T commercial personnes
étisme, football activités culturelles et récréatives
: 5 . : : . Spa, restaurant et
Centre naticnal de Zone centrale et a N 0n P . Natation, plong=on, natation Natation, sports, fitness et loisirs . . T an i . - 0
natation (Cube d'eau) I'axe ouest 6,2 79 k| parmanente| 17000 La ville entigre synchronisée (Waterpark') meétro, bus | bar, livre b_ar- 4000 (permanent), 2000 (amovibles), temporaires siéges 11000
commercial
Les compétitions sportives,
) . y N ann P - Gymnastique, trampaline, spectacles culturels, offrant de . |
National Stadium ausud 6,87 a09 4an parmanents 20000 | a ville entiare handball multiples services fonctionnels au métra, hus |
publigue
Ulymplqé{;r:;gwemlon milieu 12,2 26 60 permanente La ville entigre

Tableau 4 : Les caractéristique principales deaites a fonction de terrain sportif
Source http://www.beijing2008.cn/venues/
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi

42




Avant Aprés note
Logement 6100 6200 po,;iﬁt?o:ezi:géoo

Equipements sportifs 18 i

Commerce 33 47,35
Espace vert 148 853
Bureau 420 676
Culture 45 174

Autre 1135 /
total 7854 7854

Tableau 5 : Changement de répartition des tersalm la fonction avant et apres les J.O.
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi

Avant (ha)

] ogement

®Equipements
sportifs

¥ (Commerce

BEspace vert

Bureau

®(Culture

Autre

Aprés (ha)

B ogement

BEquipements
sportifs

®(Conmerce

BEspace vert

Bureau

Figure 17 : Comparaison de la fonctions des tesrawant et apres le J.O.
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi

Les schémas au dessus présentent comment les quatre différenteagategiterrains
sont répartis dans le Parc de J.O.
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Figure 18 : Carte des 4 zones fonctionnelles
Réalisation: Zhu Yu, Qu Yi

Afin de répondre la préconisation : Jeux Vert, le projet aréeharmonie grace a une
liaison des équipements et la forét, ce schéma représejuaction entre la partie
nature et la partie de centre d’activités. Cette orgaarsdii Parc des J.O. influence des
quartiers attenants ; I'existence du Parc des J.O., en aem@&méliore la qualité de
I'environnement et du niveau de vie.
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Figure 19 : Une liaison des équipements et la forét
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi
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2 ] Figure 20 : La carte de densité du
(O Rayon de 5km ] Limite du parc Olympique

- P quartier Parc J.O.

Il Densité tres forte Densité forte 0 1 2km PURTIT i .
] Y 3 e # - L

" Densité moyenne "7 Densité basse Reéalisation : Zhu Yu, Qu Yi

Dans le quartier sélectionné, nous avons analysé la répartgigoopulation avec
laguelle nous avons créé une carte de densité. La valeurdéedaé dans ce quartier
nous permet de faire une conclusion : les espaces verts @ugements qui ont été
réalisés permettent d’améliorer I'environnement naturehusssi le cadre de vie des
habitants dans une plus large mesure.

La valeur de la densité dans ce quartier nous permet de faire une conclusion
- Densité basse: moins 500 hab/km?2

- Densité moyenne: 500-1000 hab/km?

- Densité forte : 1000-2000 hab/km?

- Densité tres forte: plus 2000 hab/km?

Figure 21 : Comparaison de la tendance des chamgs e densités avant et aprés la création du
Parc des J.O
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi
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Dans la carte suivante nous avons montré la circulation d&sedis modes de
transport. Nous avons ajouté les lignes de métro et de busoftes, a I'intérieur du
parc, les maitres d’ouvrages ont privilégié la mise agelde transports doux, voies
piétons et voies cyclables.

B Lignes des métro

Lignes des bus

Voie vert
(vélo et piéton)

B Autoroute

0 51':0 lﬂl’ilﬂm

Figure 22 : La carte des déférents modes transgornigiartier Parc J.O.
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi
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b) Le quartier du Centre culturel et sportif de Wukesag

Ensuite, nous avons continué notre analyse avec le deuxiémesesitgiaitier du Centre
culturel et sportif de Wukesong car avec un seul site, nous ne pquadgcrire toutes
les situations dans le cas « renouvellement urbain ». Avec uoepties comparative
des deux sites, nous verrons mieux comment I'action du renouvellarbair s’avance
dans I'évolution de Pékin.

Le site Wukesong est situé a l'ouest de la ville dandidixict Haidian et a coté de
quatriéme périphériqgue. C'est un exemple que nous pouvons aussi dassele
cas « renouvellement urbain».

Figure 23: Le quartier du Centre culturel et s;ﬁdﬂai Wusong
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi

Comme le montre la figure 23, nous avons défini une limite @ireutiont I'origine est
le centre de ce carrée (entre les terrains de base-lmBalte de basket-ball) et le rayon
est de 3km (nous avons considérés la dimension du Centre cultuspbréf de
Wukesong, il est plus petit que le parc des J.O., donc nous diminugagole).
Auparavant, ce quartier était un peu vide, il n'y avait qudatgsments et des places et
il est assez loin du centre ville. Ce n’était pas agsatique pour les habitants des
alentours de faire des activités sportives, le centrdipgai a été construit ici a servi
lors des épreuves pendant les J.O et actuellement, il est utilisé pabi&ants.
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Figure 24: Limite circulaire du quartier du Centrdturel et sportif de Wukesong
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi

Figure 25: Vue aérienne et la vue de perspectivguadutier Wukesong
Source : http://www.chla.com.cn/html/c182/2008-B%85.html
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Figure 26: Carte des 4 zones fonctionnelles dutguatu Centre culturel et sportif de Wukesong
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi

Nous avons fait le plan d’analyse des fonctions de ce quartier, ce schénsusi des

présente comment les quatre différents fonctions sont répartis dandrie cétmrel et
sportif de Wukesong.
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Le quartier du Centre culturel et sportif de Wukesong comprend la safipigue de basket-ball de Pékin, les terrains de Baseball, un grand parc é¢ spegrande place, ainsi que des équipements culturels et sportitsss cemmerciaux,
hétels, immeubles de bureaux. Tout cela répond aux besoins des résidentsstiddé®é&in pour les activités sportives, commerciales, cultuetlles loisirs.

Nous avons analysé le quartier en faisant des graphiques et legydipauillement (par rapport aux résultats des questionnaires) :de®datiques principales des différentes fonctions des terrainpeéwnts sportifs, espace vert, et commerce,
bureau et hétel.

Stades Position Emprise au sol (ha) SHOB (ha) Hauteur (m) Propriété Population Rayon de service |L'utilisation ce la période des Jeu L'utiisation actuelle Transport en commun Parking Equipements Notes
Des compélilions spoilives kiosques dinformaticn
Gymnase olympique | Zone centrale et a i ; - - Louverture des Jeux olvmpiques i} i C o . i - tourstique, magasins, Sieges permarents 14000 personnes, les sieges temporaires 4000 personnes. 3ére
de basketball de Pékin I'axe est 108 63 37.30 permanenle 18000 La ville enliére et basket-hall ‘”h?' '.'dw”d‘eb ol nationsles, .",Bs melro, bus 720 magasins d'alimeniation, Post souterrain et local souterrain de 4 étages
activités culturelles et récréatives Office
Ten kiosques d'information
errain de baseball du L " des J | D fitions sportive 8 t
Centre sportif de Zone centrale 12 1.44 permanente 25000 La ville entiére ouverture des Jeux olympiques &S compeilions Sportives métro, bus ! ours Iq‘ue‘ magasins, Sieéges permanents 20000 personnes, les sieéges temporaires 5000 personres
Wukesona de Pékin et base-ball internationales et naticnales magasins d'alimeniation, Post
g
Office
Terrain de softball du Louverture des J ol ; Demoliion. lecer p
Centre sportif de Zone centrale 1 1.17 temporzire 8500 La ville entiére ouverturs eé SL,'X oympiques =l fulr]‘ “ e_mp seerpar métro, bus ! /
Wukesong de Példn el solloall d'espave veil
Tableau 6 : Les caractéristiques principales desites a fonction de sportif
Source : http://www.beijing2008.cn/venues/
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi
|l espace vert
. ) . L'utilisation de la pe e e B i
Position Emprise au sol (ha) SHOB (ha) Hauteur (m) Propriete riode des Jeux L’utilisation actuelle Transport en commun Parking Equipements
, alaxe ouesteta ) ) L'ouverture aux L'ouverture aux . , kiosques d'information
L'espace vert . 927 permanente . . meétro, bus / A .
l'axe est citoyens citoyens touristique, magasins
Fone centrale et a ) L'ouverture aux L'ouverture aux . , equipements d'execices
Parc de sport . 0.14 permanente . . meétro, bus / .
l'axe nord-est citoyens citoyens sportifs
, . le petit lieu de compé L'ouverture aux .
Jardins a l'axe ouest 33 pe omp i meétro, bus
tition temporaire citoyens
o . : L'ouverture aux L'ouverture aux . kiosques d'information
Place a l'axe sud 8.65 permanente i i métro, bus - .
citoyens citoyens touristique, magasins

Tableau 7 : Les caractéristiques principales desites a fonction d’espace vert
Source : http://www.beijing2008.cn/venues/
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi

Position Emprise au sol (ha) SHOB (ha) Hauteur (m) Propriété Population active Rayon de service ['utilisation de la période des Jeu L'utilisation actuelle Transport en commun Parking Equipements
Grands magasins,
restaurants, cinémas,
Zone a l'axe nord et L"ouverture des Jeux olympiques| L'ouverture des Jeux olympigues | Liée a la station de métro et la centres de loisirs de remise
Commerce 12.4 37.36 permanente 760 La ville entiére X ympiq . ympiq .
nord-ouest et la ville entiere et la ville entiére station de bus en forme, les supermarchés
6.64 450 et autres etablissements
commerciaux
31" ) - ' i ' 5 S ) restaurants, les
Bureau Zone a l'axe nord et 6.5 37.36 permanente 930 La ville entiére L'ouverture de; .Jeux?lymplques L'ouverture de. JeuxPIymp\que passage souterrain .
nord-ouest et la ville entiére et la ville entiére supermarchés
. A0 - ) . " i K 5 S N Spa, i
Hortel Zone a l'axe nord 3.36 4 51 permanente 500 La ville enticre L'ouverture de; Jeux.?lymplques L'ouverture de. Jeux.n‘alymp\que 600 pa, restaurant et par, livre
ouest et la ville entiére et la ville entiére bar, commercial

Tableau 8: Les caractéristiques principales deaitea fonction de commerce, de bureau et d’hétel
Source : http://www.beijing2008.cn/venues/ Rédilisa: Zhu Yu, Qu Yi
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c) Le quartier universitaire

Comme I'ovale violet est montré dans le schéma suivanypke B est choisi en tant
gu'exemple d’extension d’'une partie de quartier, surtout dans le campuessitaire.
Les stades existant dans les universités ont été agrandigl&irés, le nouveau centre a
été créé, les habitants aux alentours commencent a éconatisemps pour le
déplacement, leur cadre de vie s’est amélioré.

Figure 27: Relation entre les trois universités
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi

2.2Regrouper le type C dans le type B en classant I'ension de fonction
dans le cadre d’extension urbaine

Au début, nous avons choisi un petit quartier renouvelé dans l&€parcyang en tant
gue type C, c'est un terrain de volley-ball de plage. Il jeautd une nouvelle
fonctionnalité dans le parc et dans la ville. Comme une installation spsp@ciale, son
influence ne se limite pas autour du parc, mais a laetitere. Le type C est choisi en
tant gu'exemple d’extension de fonction dans une partie de la ¢/ifist, un nouveau
terrain de beach volley qui a été construit pour les J.O diangarc qui existe déja.
Aprés avoir analysé plus profondément, nous avons décidé de ker cass le type B,
car c’est plus efficace de faire I'analyse finale aprés agoueilli les données.

Figur 28: Des plan du quartir Parc Chaoyang
Source : http://image.baidu.com/
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi
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2.3 Les déplacements

Aprés avoir analysé les trois théories principales, nous avonstaté que le
changement de transport influence fortement la qualité deirdemement et aussi le
tissu urbain.

Dans le déroulement d’hypothese, nous avons ajouté ce partchdrggement de
déplacement et ses influences dans le parti « problématique spéciale ».

a) Intégration planification spatiale et planification des transports :

La maitrise des déplacements automobiles est un défi majeutepdaveloppement
durable des villes. Le déplacement automobile détermine largeteenbilan
environnemental des agglomérations urbaines de trois manipegsl'espace que
nécessite son usage ; par les formes d’occupation du tergtoeke favorise ; par les
pollutions qu’elle engendre.

L’automobile n’est sans doute pas le seul €élément a prendi@gte sur le plan de la
recherche d'une politique de gestion économe des ressources udiaileeBmitation
des émissions polluantes. Mais la redéfinition de sa place lactoelstitue un élément
clé d’'une politigue de développement urbain durable.

Des questions peuvent étre mises en avant :

- Quels sont les types de liaisons retenus pour relier les noupékasxau centre
ville?

- Quels sont les modéles de forme urbaine retenus pour l'organisdgs
nouveaux péles et I'extension des villes ?

- Quels sont ses effets a améliorer I'environnement et leecddr vie des
habitants ?

b) Le transport en commun: Le métro de Pékin

D’apres la situation actuelle que nous avons introduite danstle garcontexte, nous
avons fait un grand plan pour montrer des relations entre déeediff types des lignes
de métro (les lignes anciennes, les lignes nouvelles agies [futures) et la ville (les
cing périphériques).
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Figure 29: Plan de Métro de Pékin
Source : Zhu Yu et Qu Yi

La couleur noire représente les lignes anciennes, avant lesdai@ la ville, il y a
seulement deux lignes (ligne 1 et ligne 2), pas de rékaatouleur rouge représente les
lignes nouvelles, apres les J.0O., le réseau de métro de Pékimmaencé a prendre
forme. La couleur bleue représente les lignes futures, ils semsnen service avant la
fin de 2012.

c) Les changements et des influences

Le plus grand changement apporté par les J.O. sur la circuliida ville est de
promouvoir le développement rapide du transport ferroviaire, notammenétro de
Pekin.

Avant la préparation des J.O., il y avait seulement 2 lignes de métro :

- La premiére ligne, digne du soviétisme le plus grandiloquest ags stations
géantes mais vides, ses escaliers interminables satast@s;dait Est / Ouest, le long
de Jianguomen (la plus longue avenue au monde). Prolongée a |'Edigrer Baotong,
elle relie les deux banlieues Est et Ouest de la ville.

- La deuxiéme ligne fait le tour du deuxieme périphérique. Donc pourcilie
point a l'autre, il faut faire le tour de la ville.

Les Jeux Olympigues 2008 ont permis a la ville de se transfornotamment
concernant les modes de déplacement.

Sont arrivées dans les deux derniéres années :

- La ligne 13 (de 2 on passe a 13, car cela montre les ambitiomscagpitale
chinoise : elle veut posséder le plus grand réseau soutasreinrale), aérienne, fait le
tour du Grand Nord Pékinois, du Nord-Est au Nord-Ouest, en passalet gaartier
étudiant de Wudaokou. Elle n'a pas vraiment d'intérét, mgiseladre permet d'avoir
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une bonne vision de la banlieue nord (ou la plupart des habitgnits@&s du centre ont
éte relogés)

- La ligne 10, qui longe le 3éme périphérique Est et Nord pour termindiord
Ouest.

- La ligne de l'aéroport Express, qui relie l'aéroport a Dongzhi(2éme
périphérique) en 20 minutes

- La ligne 5, qui fait Nord / Sud

- La ligne 8, qui ne comporte que 4 arréts, essentiellement ke chadpique et
le nouveau parc national (une immense forét créée de touteppigicprotéger Pékin de
'avancée du désert)

L'avantage d'une ville qui se dote tardivement de métrougstegpeut alors créer des
infrastructures modernes. Méme si les stations de métroqigds restent immenses (et
vides, a la difféerence de Shanghai qui posséde des villesramesrdans ses stations,
restaurants, magasins..), elles bénéficient des dernierpeémits modernes
escalators, double-portes sur les quais pour empécher les shutks voie, rames
modernes avec hom de stations qui défilent...

De plus, chaque station est équipée d'un parking a vélos, et chaipieadardifférence
de Shanghai ou elles sont souvent en sous-sol, dans des centresciammse fait
dans un petit parc créé pour l'occasion.

Bref, une véritable avancée dans cette ville immense cocirdalation automobile
devient de plus en plus insupportable, avec des bouchons le matin dedle@l'apres
midi de 16h a 20h.

Ce sont donc les bonnes nouvelles que ces nouvelles lignes de méeebequiaus les
districts de la ville, ex: les quartiers étudiants duridistde Haidian, la ville
informatique de Zhonguancun, et des quartiers au Sud de la ville.

Le métro apporte aux usagers rapidité et facilité, maissai un impact sur leur mode
de vie. Les usagers estiment désormais leur déplacememctiof du temps passé et
non plus de la distance parcourue.

Le métro raccourcit les distances entre le centre ville et deisdistiraux, la ville et les
banlieues, et la rapidité du métro permet aux gens d'allezilteavau centre ville et de
vivre en banlieue.

Le métro a une réelle influence sur la vie quotidienne des gil se développe sans
cesse pour étre plus diversifiée et plus performant. leestaection de ce mode de
transport se développe rapidement. D’ici 2010, le nombre de kilesn@ér rails urbains
s'élevera a plus de 500km pour un investissement total sup@rigQf milliards de
RMB.

d) Extensions en cours et planifiées

Apres l'extension importante nécessitée par les Jeux Olympique@08ea Pékin, la
construction et I'extension de lignes continue. Le projet estiwgnde 19 lignes, ce qui
est déja reflété dans la numérotation.

. La ligne 9 reliant la gare de Pékin Ouest au réseaunédm vers le nord, et au
sud-ouest de la ville;
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. La ligne 10 reliant Haidian au nord-ouest au quartier desredfaientral et
permettant l'acces au parc olympique grace a une corresporadaacka ligne 8 est en
cours de prolongation par une branche nord-sud du c6té ouest, puis uhe Brascd
qui en fera une deuxieme ligne circulaire.

Et I'expansion du métro suppose bien que les possibilités dassement soient
multiples. En passant de 100 a 250 kilometres avant 2008 avecdé geajonstruire
jusqgu’a 1 000 Kms de réseau avant 2050, Pékin a fait le choix de remplang terme
la voiture par le métro. Le métro est le moyen de transport du futlira Pé
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CHAPITRE 3
METHODOLOGIE ET CALENDRIER DE SUIVI

Cette troisieme étape vise essentiellement & présestie méthodologie : la rédaction
et la mise en ligne de questionnaires, le traitement de dannés créations des
graphiques et le calendrier de suivi.

57



1. Organisation de questionnaire et traitement des dnées

1.1 Choix des quartiers

Pour répondre nos hypotheses, des quartiers ont été choisis afin quee ghsse
réaliser notre étude selon notre méthode. Pour des raisonsigsatigs quartiers se
situent dans les districts qui sont liés directement aux que.nous connaissons
bien. On peut y trouver deux types de quartiers que nous avons défiigisiotre
recherche.

1.2 But méthode et traitement des données
L'analyse des quartiers a pour but de mesurer I'influence desupegments des
installations et des équipements publics nouveaux et rénovémflaetice sur le
cadre de vie des habitants.

Pour ce faire, nous avons analysés des situations par diff§neessde graphiques,
schémas et tableaux.

a) Mise en graphes
Nous avons fait des comparaisons entre les répartitions des steant et apres le J.O.
afin d’analyser le changement de périmeétre de service.

District Nombre de stade Superficie Le hombre de | Fonction Impact
(10000 M 2) place aprésla
course

existants | nouveaux | Avant | aprés | Avant | aprés

Xl Cheng
Dong Cheng
Xuan Wu
Chong Wen
Hai Dian
Feng Tai
Chao Yang
Shi

| Jingshan
ShunYi

Tableau 9: Un exemple des comparaisons des stadeset apres le J.O.
Source : Zhu Yu et Qu Yi

Nous avons analysé les quartiers en faisant des cartograptetjuies grille de
dépouillement : les conditions générales des terrains desdiéonctions : logements,
bureaux, commerce, la condition générale de terrain sportif...etc.

[

fogement Position Supericie q Hauteur im) Fropnete 0 Lespace de vie /per (1) |L\iiisation de (3 pénode des Jeux Lusilsstion scusle Transpart &0 commun

La vilsge Olympique | le nord-ouest e a7 0 permanente| 2000 18000 2 pour 23 thistes. s enraineues (AppariemEnts pour des cloyen: bus métrs

La Vilage ces Medias e nersest 102 & o permanentel 2138 2200 20 pout las joumaliste Jepartements pour des citoyent bus métra

Tableau 10: Un exemple des caractéristiques paespdes terrains
Source : Zhu Yu et Qu Yi
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b) Analyse de statistique

RE

= I 4

i g;?

(O Rayon de 5km [ Limite du parc Olympique O Rayon de 5km [ Limite du pare Olympique
B Densité plus haute B9 Densité haute 0 | 2km I Densité plus haute W Densité haute 0 | Zkm
. & 3 il [ N
Densité moyenne 7 Densité basse

Densité moyenne " Densité basse

Figure 30: Un exemple de la cartographie
Source : Zhu Yu et Qu Yi

Dans cet exemple, la cartographie de répartitions des dedsitguartier avant et aprés
J.O., changement de I'échelle de la zone.

c) Histogramme et Secteur

Avant Apres note
Logement 6100 6200 pO;?J{:‘?O:EZi;“ng "

Equipements sportifs 18 77

Commerce 33 47,35
Espace vert 148 853
Bureau 420 676
Culture 45 174

Autre 1135 !
total 7854 7854

Tableau 11 : Un exemple de changement de répartigs terrains
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi

Avant Apreés
‘ H[ogement “ B ogement
BEquipeme ®Equipeme
nts nts
sportifs sportifs

Figure 31 : Un exemple de comparaison de la fonstates terrains
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi

Nous utilisons des histogrammes et des secteurs de comparehahggements des
répartitions de terrain et des différents fonctionnes avant et apres.
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d) Questionnaire d’enquéte

Dans le cadre de notre projet de fin d’étude, nous nous proposéaisedene analyse
sur les effets des changements spatiaux apres les J.O. de Pékin.

1. Notre questionnaire cible les habitants de Beijing (ré¢sdepermanents et
temporaire a Pékin)

2. Notre questionnaire a été distribué par différentes voies pour mener a bien:

- Connaissances : envoie aux amis et leur famille.

- Publication sur le site Web qui fait I'enquéte professionradlle de faire un
sondage aupres des résidents pékinois, les résultats et negedodes
statistiques sont résumés et analysés automatiquement par cetsite We

- Envoie de ce questionnaire a certaines entreprises, mais @utngag garantir
les taux de réponse.

3. La période de I'enquéte a duré environ un mois et demi, depuisde Février
jusqu'au début du mois d’avril.

4. Notre questionnaire est divisé en trois parties:

- Les installations de I'espace public, ainsi que I'utilisati®s équipements
publics, la qualité de la population et le cadre de vie,

- Le transport
L'expansion urbaine et la migration.

5. Le questionnaire est fondé sur une base volontaire qui I'aurairesigohtairement.
Les questions peuvent avoir des réponses multiples.

Nous avons réalisé un tableau afin d'interpréter nos intentiasfaire nos

guestionnaires, les trois colonnes s’expliquent respectivemsninterlocuteurs, les
objectifs et les contenus.
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Rubrique principales du Objectifs Contenus principaux
guestionnaire
Les équipements Evaluer des influences dedes questions principales afin

(De la question 10 a lachangements des installations|dmonsulter les opinions des citoyens
question 26) I'espace public; mesurersur ['utilisation des équipements,
comment des changementsx : Pensez-vous que  ces
spatiaux diminuent le périmétranstallations et les stades saont
de comportements des habitapfaciles a utiliser? Quels sont les
et comment ils améliorent lemotifs de votre satisfaction?
cadre de vie ; D’aprés vous, quelles sont des
influences sur la structure de |la
ville ? Pensez-vous que, apres |es
J.O, tous les changements et |les
nouvelles installations de la ville
ont amélioré le cadre de vie?
Les transports Evaluer les effets desLes questions principales afin de

(De la question 27 a |
question 46)

achangements de transport sur
cadre de vie et la structure de
ville, mesurer comment |
nouveau réseau de transport
commun changent la structu
de la ville et comment |l
améliorent la qualité de vie ;

enouveaux métros permettent-ils

réensez vous que

5

leonsulter des opinions des citoye
laur I'utilisation du métro. ex : Le

gaccourcir votre temps de voyag
les nouvel
lignes de métro ont rendu I¢
voyages plus pratique? Pensez-v
que les nouveaux métros sont rel
aux « points » importants ? Que
sont les impacts sur votre mode
voyage ?

DUS
iés
s
de

Les idées des citoyens s

'expansion urbaine et |
migration
(De la question 47 a |
question 49)

uPour rechercher des idées (
acitoyens sur des décalages er

la planification prospective et
aréalisation.

lé®es questions concernent le ch

temtre centre ville et banlieue,
apourquoi? Qu’est-ce qui pourrg
vous faire changer d'avis ?

DIX
et
it

Tableau 12 :

Le contenu de questionnaire

Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Les questionnaires et les réponses en détail sont mis dansxéamaels pouvez le
consulter a la fin du rapport.

Les images ci-dessus sont un exemple d’'une page de nos quest®rataie site
internet ol nous les avons déposés afin de laisser les interlocuteurs répondre
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Questionnaire Partie I:

Pourlesi ions, l'utilisation d'équi bli la qualité de la
population et e cadre de vie

10. Est-ce que vous avez I'habitude de faire du sport?
Oui [
Non[]

11. Quels sports?

12. Avez-vous besoin d'utiliser un lieu particulier et des installations?

Oui ]
Non []
13. La fréguence de l'exercice?
Avant les J.O. fois /
Aprés les J.O fois /

14. Calendrier sportif et durée

Lundi Mardi mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche

Nuit

15. Utilisez-vous régulierement un stade ou des installations sportives?
oui [J
Non[]

16. En moyenne, il vous faut combien de temps pour parvenir au stade ou aux
installations sportives ?

Y a-t-il des frais ? Si oui, combien ?

17 Est-ce que vous allez aux nouveaux stades ou aux nouvelles installations ?

Figure 32 : Une page du questionnaire
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi

Les sites Web de nos questionnaires:
Partie |
http://www.askform.cn/61943-69527.aspx
Partie Il
http://www.askform.cn/61943-69528.aspx
Partie 11l
http://www.askform.cn/61943-69530.aspx
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Figure 3 : Un exemple du qu
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi
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e) Entretiens téléphoniques avec les architectes eslarbanistes
En plus des questionnaires mis en Internet, nous avons prévus aussirétiens

téléphoniques avec quelques maitres d'ouvrages (élus, atebjteurbanistes et
paysagistes et autres ingénieurs afin de recueillir les enswgtesur le projet J.O.

Le premier contact (entretiens téléphoniques) &easieur Fan Yaobangin urbaniste
de Beijing Municipal Institute of city Planning &€d3ign,qui est participé le projet de
planifier des plans du Parc J.O.

Madame Jia Moweil'adjoint au maire du district Haidian, nous avons lui contgquaés

e-mail.

Monsieur Wang Xiaoqynarchitecte dans le BIAD (Beijing Institute of Architexl
Design), nous avons lui contactés par védio et e-mail.

Monsieur Li JianhaiI'adjoint au maire du district Chaoyang, nous avons lui contactés
par e-mail et téléphone.

Les interlocuteurs

La date d’entretien

Point abordé &Résume

Monsieur Fan Yaobang

Le 8 Décembre, 2009

Les situations du Parc J.O., et
consulter la base de données de ¢
projet, et les opinions sur des
influences des changements de la
ville

U

Madame Jia Mowei

Le 12 Jan, 2010

Les situations du district Haidia

la base de données, et les opinions

des élus.

n, et

Monsieur Wang Xiaogun

Le 17 Février 2010

Discuter des planifications des
transports

Monsieur Li Jianhai

Le 11, mars, 2010

Les situations du district Haidia

n, et

les bases de données, et les opinions

des élus.

Tableau 13 Tous les entretiens pour notre recherche
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi
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f) Tri de données et Synthése de I'analyse

Apres avoir recueilli des réponses, nous avons fait le choix itler ies questionnaires
de trois maniéres :

- Les influences des changements des installations de l'egpaue et des
équipements publics sur le cadre de vie,

- Les influences des changements du métro sur le cadre de vie

- L'expansion urbaine et la migration

Les questionnaires permettront de voir s’il y a des conflits, des praigules attentes.
Plusieurs thémes sont abordés :

- Fréquentation

- Motif de fréquentation

- Mode de déplacement le plus présent

- Ressentis des usagers

- Conflits

- Attentes

Pour répondre a chacune de ces thématiques, nous indiquerons legstlémelus
fréquents, lesquels semblent symboliser les installations’edpate public, les
équipements publics et les déplacements en question.

En effet, les études permettent d'étudier précisément édespartements et les

motivations des interlocuteurs qui constituent I'échantillon’eleqLiéte. Le but n’est

pas ici d’extrapoler les résultats obtenus a I'ensembla depulation et il n'y a pas de

notion de représentativité, seulement de notion des tendances et dafitpessi

Pour assurer la qualité de notre recherche, il existe trois typepuétes qualitatives :

- Les entretiens avec des architectes et des urbanistes en Chieen@g téléphone
et vidéo d’Internet)

- nous avons déja des connaissances sur les situations car nous avonsspadiespé
projets des J.O. quand nous étions en Chine.

- Les données officielles

2. Présentation des résultats d’enquéte

Jusqu'a le 7, Avril 2010, nous avons recu 94 répons qui sont venu degtanes
familles ; 837 répons qui sont venu des Internet ; et il n'gsade répons des certaines
entreprises. En total, nous avons recu 931 répons. L’age de la plepanterlocuteurs
est entre 18ans et 55ans. Les interlocuteurs ont les cattgodiales professionnelles
variées. La Plupart des interlocuteurs sont des résideréki@, Bs vient de toutes les
districts surtout dans le district Haidian et Chaoyang .
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Résultat de questionnaire

Identification des personnes interviewées :
1. Sex

Gargon : 404
Femelle : 527

=M =mF
2. Age
Moins de 18 ans (jeunesse): 96
18 ans-35 ans (jeune). 298
36 ans-55 ans (&ge moyen) : 402
Emoinsds 18 M18-25 3555 mplus de 55 Plus de 55 ans (vieillesse) : 135

Les interlocuteurs principaux sont des personnes jeunes et entre deux ages.

3. situation sociale :

Marié - 538
Celibataire : 304
Autre : 83

1-2 enfants

# Marie ®célibalaire Hautie

7.CSP

catégorie sociale professionnelle

Artisan, commercant, chef
d’entreprise . 140

Ouvrier . 261

Profession liberale : 112
Agriculteur : 28

B Arfisan, commergant, chef dentepriss B Ouvrisr Cadre 5Llpérieur " B5
® Profession libérals m Agriculteur Retraité - 84
B Cadre supérieur B Refraité )

Profession intermé&diaire : 129

Profession inlermédiaire m Autre inactif employe . .
Altre inactif employs : 112

8. Dans quel quartier

Dong cheng: 93
Xicheng: 130
Xuan wu: 84
Chong wen: 47
Hai dian: 215

Chao yang: 176
Feng tai. 129
Shi jingshan: 57

@Dong cheng M Xicheng  MXuanwu  EChong wen
®Haidian  ®Chao yang ®Feng tai M Shi jingshan

Questionnaire Partie I:

Pour les installations, l'utilisation d'équipements publics, la qualité de la population et le

cadre de vie

9. Est-ce que vous avez I'habitude de faire du sport?

Non : 65

11. utiliser un lieu particulier et des installations
Avant :410 personnes utilisent, 521 ne utilisent pas
Aprés 670 utilisent, 261 non

Avant Aprés
28%

[a72

‘ 44%

mutiliser ®pas de utiliser mutiliser ®pas de utiliser

Aprés les J.O., 260 personnes ont changés leurs habitudes, augmeantation de 28% de

personne
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12. La fréquence de l'exercice (en moyen)

Avant les J.O., en moyen, dans les personnes qui ont
des habitudes de faire du sporls, chaque personne
faire du sports 1.27 fois par chaque semaine |

et apres les J.O., chague personne faire du sports
1.63 fois par chague semaine ;

Aprés les J.O., 'augmentation de sites sportifs et
laugmentation du niveau des installations sportives,
ces changements gfin ameéliorent I
enthousiasme des citoyens de faire du sports.

mavant Wapres

16. En moyenne, il vous faut combien de temps dans des stades ou des installations
sportives 7

Havanl Haprés

Avantles J.O_, en moyen, dans les personnes qui ont
des habitudes de faire du sports, chaque personne
dépense 1.94 h/semaine dans des stades ou des
installationss sportives ;

Et apres les J.C., chague personne depense 2.32
h/semaine

Des personnes dépensent plus de temps pour faire
du sports.

17. Est-ce que vous avez utilisé des nouveaux stades ou des nouvelles installations ?
. Il'y a 763 personnes qui ont utilisés des nouveaux stades ou
des nouvelles installations ; et 168 personnes n'ont pas

Houi Enon utilisés encore.

18. Est-ce que c'est facile pour y arriver ?

e 879 personnes pensent que c'est facile pour y arriver ; et

252 personnes pensent que ce n'est pas facile.

Eoui ®mnon

19. En mayenne, il faut combien de temps pour y arriver ?

Le moins temps : 5-10 min, a pied

Le plus temps : 147 min, en métro et en bus

En moyen : 28-75 min, principalement en meétro, en bus ou en voiturs

Les interlocuteurs qui habitent au sud de la ville pensent que le plupart des équipements sont
située nord, ouest nord et est nord ; ils devient dépenser plus de temps pour arriver.

20. Pensez-vous que ces installations et les stades sont faciles a utiliser? Quels sont les
motifs de votre satisfaction? Quels sont les motifs d’insatisfaction ? Pourquoi?

Il 'a 78% de personne (726 personnes) pansent que ces
nstallations et des stades sont faciles a utiliser ; et 22% de
personne (205 personnes) pensent gue ce n'est pas facile.

Hcui Enon

21 Pensez-vous que les nouveaux stades et les nouvelles installations utilisent des
techniques avancées? Est-ce qu'on peut sentir des changements due a I'application de
nouvelles technologies? Par exemple: I'efficacité énergétique, les nouveaux matériaux,
I'apparence . . . etc.

Hou Enon

II'y a 94% de personne (847 personnes) pensent que les
nouveaux stades et les nouvelles installations utilisent des
techniques avancess, et 6% de personne (57 personnes)
pensent pas.

Le plupart de personne pensent que le plus part des
gquipements meénagent de [I'énergie (principalemsant
glectricite), economisent de I'eau et bien organisent de
I'espace.

Il'y & 92% de perscnne (856 personnes) pensent que ils
peuvent sentir des changements due a l'application de
nouvelles technologies ; et 8% de personne (75 personnes)
pensent que ce n'est pas évident.

Houi ®non

23. Pensez-vous que, apres les J.0, tous les changements, les nouvelles installations de
la ville ont amélioré le cadre de vie?

Houi Wnen W pasde réponse

Il y a 86% de personne (801 personnes) pensent que les
changements des J.0. ont accélérs d'améliorer le cadre de
vie, et 11% de personne (102 personnes) pensent que ¢a
ne change rien, et 3% de personne (28 personnes) ne
réponses pas.

Le plupart de personne pensent: les changements des
equipements, des nouveaux stades, des instellations
rénovées, et des « atmosphére » des J.C.._etc,, tous les choses font des gens enthousiaste
sur faire du sports, et sur apprendre des langues etrangéres et des cultures étrangéres : la
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cadre de la vie est amélioré.

Certains personnes pensent que ces phénoméne sont temporaires, malgré ces durent presque
deux ans, mais maintenant le tendance de la hausse s’est plus en plus de ralenti. Et pendant
les deux ans, on ne peut pas savoir des degres de ces influences, temporaire ? Augmentation
réguliére, continuer ? Foncierement ? Ou superficiellement ?

24. Est-ce que ces changements améliorant la qualité de vie de la population a une
influence ? Pourquoi? (Référence la question 23)

1%

& Bons effets ® Mauvaise influence & Pas de changement

Bons effets : 92% de personne, 857 personnes
Mauvaise influence : 1% de personne, 9 personnes
Pas de changement : 7% de personne, 65 personnes

25. Pensez-vous les nouveaux stades et les nouvelles installations ont été bien utilisées?
Comment vous pensez des activités qui sont organisées dans les stades ?

Houi Enon

Oui : 86% de personne, 801 personnes
Non : 14% de personne, 130 personnes

26. En plus des activités commerciales et des compétitions, est-ce qu’ils sont bien

ouverts aux citoyens?

Houi Mnon

Oui : 81% de personne, 753 personnes
Non : 19% de personne, 178 personnes.

Questionnaire Partie Il: Pour le trafic

27. Votre fagon de voyager dans la ville de Pékin

Aulre ) ',..._:""'-.__I\Jétfn
Apied © <N ! Taxi
vaitures M riio ——Avantles J.O.
-m-Apres les .0,
Mode Avant Aprés Note
fois/personne | fois/personne
Bus 618 592 Quotidiennes nécessaires, pratique, mais a 'heure
de pointe, trop beaucoup de personne et
embouteillage
Metro 524 773 Quotidiennes necessaires, plus pratique que
I'avant, faciliter de transfert des autres modes de
transport, pas de embouteillage (plus vite que le
bus et le voiture), mais trop beaucoup de personne
a I'heure de pointe, les stations ne couvrent pas
toute la ville, pas pratique comme le bus
Taxi 369 341 Quand urgence, trés pratique, mais peut-étre
embouteillage, cher
Vélo 787 804 Facilité, pas de parking, comme faire d'exercice,
lent
Voiture 431 429 Facilité, pratique, mais peut-étre embouteillage,
pollution, parking
A pied 246 462 Loisir, distance proche, lent
Autre 172 172 Moto, tricycle

Les trois modes de transports que les citoyens préferent sont le métro, le bus et le vélo.




29. Avez-vous utilisé les nouveaux métros?

Houi Enon Non : 4% de personne, 38 personnes.

Oui : 96% de personne, 893 personnes

30. Pensez vous que les nouvelles lignes de métro a rendu les voyages plus pratique?

Oui : 91% de personne, 846 personnes

Non : 9% de personne, 85 personnes.
Référence la question 27
Quotidiennes nécessaires, plus pratique que lavant,
faciliter de transfert des autres modes de transport, pas

Eoui ®non . . : @

de embouteillage (plus vite que le bus et le voiture), mais
trop beaucoup de personne & I'heure de pointe, les stations ne couvrent pas toute la ville, pas
pratique comme le bus

31. Pensez-vous que les nouveaux métros sont reliés aux « points » importants ?
Affaires, loisirs, sport, espaces de bureau, zones résidentielles. . .

3% 2%

Oui : 95% de personne, 884 personnes
Non : 3% de personne, 28 personnes
Je ne sais pas : 2% de personne, 19 personnes

Le réseau du métro est plus pratique que l'avant, mais il y
a des limites encore, les stations ne couvrent pas toute la
ville, pas pratique comme le bus, le développement est en
train de progresser.

Boui ®mpon ™Je ne sais pas

Aprés l'extension importante nécessitée par les Jeux Olympiques de 2008 a Peékin, la
construction et I'extension de lignes continue, suivant le projet de 6 lignes déja reflété dans la
numérotation.

32. Les nouveaux métros permettent-ils de raccourcir votre temps de voyage?

Oui : 92% de personne, 856 personnes
Non : 8% de personne, 75 personnes

®oul ®non En moyen, réduit environ 30 min — 95 min

33. Pensez-vous que les correspondances entre les lignes de métro et les autres types
de transports en commun sont pratiques?

3% Oui : 77% de personne, 717 personnes
. Non : 20% de personne, 186 personnes
Je ne sais pas : 3% de personne, 28 personnes

Certains personnes pensent que certains designs des
correspondances sont déraisonnable, par exemple: le
station de Xizhimen, c’est un correspondance de ligne 13,
ligne 4, et ligne 2 et des bus, mais on dois dépenser plus
10min pour passer des passage souterrain, si vous voulez
changer l'autre lignes de métro ou le bus.

Houi Enon Je ne sais pas

34. Est-ce que vous pensez que les nouveaux métros allegent la pression du trafic a
Pékin?

Oui : 71% de personne, 661 personnes

Non : 23% de personne, 214 personnes

Je ne sais pas : 6% de personne, 56 personnes
Donnez une note entre 0 et 10 du niveau de facilité :
en moyen 8.1

Houi Enon WJe ne sais pas

Référence la question 31 : des développement aprés les J.O., les nouveaux métros allégent la
pression du trafic & Pékin dans un sens, mais il y a beaucoup de éléments et raisons qui
influencent du trafic ; actuellement le développement du réseau de metro fait diminuer la
pression du trafic au cours de cette période, et il va continuer ? C’est une mesure efficace mais
pas la seule mesure, et d’autre ? Nous avons besoin d'un developpement global, peut-étre se
concentrer de développer la MTR, mais aussi on doit des coopérations des autres mesure.

35. Pensez-vous que les trajets sont plus aisés qu’avant les Jeux Olympiques?

3%_\

QOui : 67% de personne, 623 personnes
Non : 30% de personne, 279 personnes

Woul Wron MJe ne sais pas Je ne sais pas : 3% de personne, 29 personnes

36. Pensez-vous qu’il est nécessaire de continuer a développer les transports en
commun (en particulier MTR)? Pourquoi?

2% 2%

Oui : 96% de personne, 893 personnes
Non : 2% de personne, 18 personnes
Je ne sais pas : 2% de personne, 20 personnes

Plus pratique que I'autre mesure pour allégent la pression
du ftrafic & Pékin, jusqu'd maintenant, les effets sont

) ] évidents, Il y a de bonnes perspectives.
Woul Enon MJene sais pas
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37. Voulez-vous voir développer plusieurs modes de transport? Par exemple: tramway ...
Vos pointa de vue et suggestions?

Oul : 58% de personne, 540 personnes
Non : 16% de personne, 149 personnes
Je ne sais pas : 26% de personne, 242 personnes

Woui Mron MJe ne ais pas

Des perscnnes qui choisissent « oui », pensent que plusieurs modes de transports signifient
plus de choix, c'est bénéfique au développement fous aspects. Des personnes qui choisissent
« non », pensent qu'il n'y a pas d'espace supplémentaire pour construire plus beaucoup
d'installations, et les gestions peuvent aussi étre trés déroutant, on doit développer hien de
modeéles existants, bien organiser la planification, et faire la gestion plus scientifique plus
standardisée. La plupart de personnes qui choisissent « ne pas savoir », ne comprennent pas
les autres modes de transport.

38. Pendant les J.O. et aprés les J.0. la politique de la « Limitation du nombre
d’automobiles par rapport aux chiffres des plaques d'immatriculations » a été mise en
ceuvre, est-ce que vous étes influencé par ces implications politiques?

Donnez une note entre 1 et 10 de 'impact : En moyen 8.7

Des parsonnes qui ont regu le plus grand impact, sont des personnes qui ont des voitures
privées, parce que il y a un jour par semaine, ils ne prouvent pas utiliser leur voitures. Mais le
plupart de personns disent « pas trés grave », depuis le gouvernement restructure des
transports publics, c’est plus pratigue de bus et de métro. Toutes les personnes pensent gue
des changements sont favorables pour modifier d'autres modes de transport en comment, et
pour économiser I'énergie et protéger de I'envirchnement. Des mesures allégent la pression du
trafic sur une certaine forme déguisée de promoticn du développement des transports publics.

39. Quel sont les impacts sur votre mode de voyage 7 Plus facile ? Plus difficile ? Vous
avez change vos habitudes ?

Flus facile : 74% de personne, 688 personnes
Plus difficile : 15 % de personne, 138 personnes

40. Quel sont les impacts sur le temps de voyage dans la ville?

Pour le métro :

Avec Le développement des transports en commun, nous avons plus d'options de voyage dans
la ville, spécialement le réseau de meétro, le métro contribue la pression de trafic a I'heure

pointe, et prendre le métro, on peut éviter les embouteillages, le temps de voyage est assure.
Pour la politique de la voiture :

Chague jour, 20% de voiture privée sont arrétés, les changements des palitiqgues de voiture
allegent les embouteillages directement, ils ont des effels positifs sur gestion de la ville.

41, Pensez-vous que cette politique allége les embouteillages?

Qui : 72% de parsonne, 670 personnes

Non : 23% de personne, 214 personnes
Je na sais pas : 5% de personne, 47 personnes
Donnez une note entre 0 et 10 du niveau de facilité

Houl Enon WJene saispas £n moyen 76

42. Pensez-vous que cette politique a des effets sur la réduction des émissions
d'échappement et I'améliorer de la qualité de I'air?

QOui : 81% de personne, 754 personnes
Non : 15% de persenng, 139 personnas

Houl Mron HJsne seis pas Je ne sais pas : 4% de personne, 38 personnes

43. Vous soutenez cette politique ?

. Qui - 83% de personne, 772 personnes

Eoui Enon Non @ 17% de personne, 159 personnes

44, D’aprés vous, quelles sont les causes principales des embouteillages?

Wplus facle mplus diffcie W pas ce cnangement Pas de changement : 11% de personne, 105 personnes

Cromsance, demographique
Laccroissement de la motorisation

La conception des routss sst inadaptée
Les chauffelrrs (Igall et ies accidents
Les panneaux de signalisation inadaptss

Autres - 59
¥

0 100 200 300 200 500 &00 700 B00 <00

Croissance, démographique : 755
|'accroissement de la motorisation - 827
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La conception des routes est inadaptée - 473
Les chauffeurs illégaux et les accidents : 516
Les panneaux de signalisation inadaptes : 231
Autres : 59

45, D’apres vous, quelles mesures devraient étre prises pour améliorer les conditions de
circulation ? Et pourquoi?

Acchibrer @ canstiuction e nouveles lonss e métro _aa

Augmentation du nombre debus | 57
L'application dee reefricticne ds circulation M6

e — | ———
Améfiorer les pans de circulation routiers l 592
Confrile de |a population 509
Fromeouvoir la constnuction ce I'nformation trafic #
Dimiruss fubiestion de 1 voihure, contrdierle nomisre de fasotrs | -

Lutre
0

w
100 200 300 400 00 800 700 &00 B00

Accélérer la construction de nouvelles lignes dz métro : 898
Augmentation du nombre de bus : 657

L'application des restrictions de circulation : 316

Augmenter |a location de vélos @ 448

Ajouter des parkings : 424

Ameéliorer les plans de circulation routiére - 592

Contréle de la papulation - 505

Promouveir la construction de ['information trafic : 261

Diminuer d'utilisation dz la voiture, contréler le nombre de la voiture : 823
Autre : 27

46. A votre avis, quelles mesures devraient étre prises pour le transport afin d'améliorer
I'environnement?

L'application des restrictions de circulation 52
Promouvalr les voliures leciriques 63
Encourager l'ulilisalion de véhicules a faibles emissions 681

Encourager lutilisation des transports publics 625

Autre 178

'] 100 200 300 400 500 600 700 800

L'application des restrictions de circulation : 452

Promouvair les voitures électriques : 763

Encourager l'utilisation de véhicules & faibles émissions : 681
Encourager l'utilisation des transports puklics - 625

Autre : 173
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PARTIE 2

ETUDE DE CAS ET LES RESULTAT .

MESURER LES EFFETS INDUITS PAR

LES EQUIPEMENTS ET LES CONSTRUCTIONS
DANS UNE PERSPECTIVE DE
DEVELOPPEMENT DURABLE .
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CHAPITRE 1
Diminution de la densité de population et
amélioration du cadre de vie des habitants

Ce chapitre vise essentiellement a présenter lestatssalu nos questionnaires, avec
lesquels nous avons analysé les changements spatiaux indug p&.l& Pékin dans le
cadre de notre PFE.

Nous avons analysé les changements sur la morphologie urbaife dsnsité
démographique afin de résoudre notre problématique ‘D’une céitrali une
multipolarité de la ville’; ‘Les changements spatiaux diminukn périmetre de
comportements des habitants et améliorent le cadre de vie.’

Intervenir sur un tissu urbain déja construit pose égaleragnbblématique de la prise
en compte des attentes des différents acteurs déja prageetsesritoire. Or, il est plus
facile d'intégrer les besoins des futurs habitants dans rigete de renouvellement
urbain qui se dessinent, donc dans le cas de renouvellement urbain peEsda@s Les

constructions pour les J.O ont été concues selon les besoinsidéssgotndants les
J.O.

Selon les résultats d'analyse et d’enquéte, nous avons identiéiéleg quartiers
renouvelés fonctionnent bien pour organiser les différents élécamnta’existe pas de
contraintes dues a la présence de batiments. Ca permetededuitre la paupérisation
et la ségrégation sociale, en favorisant la mixité sodaleces nouveaux quartiers.
Grace a ce type de développement, la ville pékin évolue aridar de son périmétre
d’origine, sans étalement urbain, et sa croissance se fait paranuatatiissu urbain.

Selon les résultats d’analyse et d’enquéte, avec &ienédes multi-pdles, les citoyens
ont beaucoup plus de choix pour leurs habitations, leurs travails, li@sirs, leurs
éducations...etc., tous ces éléments amortissent la densité démmgeagainicentre ville.

En soutenant I'élaboration de projets visant a restructurercdongleur les quartiers a
Pékin pour les J.O, le programme de rénovation et réhabilitatiine entendait pour
sa part créer les conditions d’'une plus grande mixité urbetireciale, mais aussi
améliorer les conditions de vie des habitants de ces quartiers.
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1. La morphologie de Pékin a été changée grace aux
constructions réhabilités et rénoveés pendant lesQ.

Une partie du déroulement de notre recherche est d’analydécdamtralisation. Nous
considérons la conception des J.O. en tant qu'un grand projet urbaiéctume une
transformation de l'organisation urbaine et sociale. La morplologobaine a été
considérablement modifiée.

Nous avons participé dans les constructions des J.O. quand noussfdésiostages
avant I'ouverture des J.O. Grace a ces expeérience, nous avphsieurs documents
sur les projets des J.O. Nous avons tri des documents partrapperPFE et analysé
les documents qui concernent notre sujet. De plus, nous avondefientretiens
électroniques avec les élus et crée plusieurs de questEsaaiprés les habitants. Les
deux parties des résultats nous permettons de faire uneisioncsur les changements
de morphologie urbaine.

La morphologie urbaine est la «texture » spécifique d'une vilfmielépar des
parameétres tels que:
- la forme de l'architecture
- la densité démographique
- les réseaux de voirie (pistes cyclables, transpait€ommun, transport
individuel)

Ensemble, ces parameétres travaillent a définir des arclsétypains, et on peut saisir
que deux facteurs («réseaux de voirie» et «Densité démographiqomt »)
considérablement changé.

> ParyF0. En ce qui concerne Pékin post-J.0., beaucoup
de nouvelles architectures et de nouveau
Cité interdit - réseau dg métro ont vu le Jour..Dabo.rd, ces
Place Tian’anmen é modifications ont changé la physionomie de la
R ville directement. Par exemple : la plus grande
Porte Wumen... . .

influence est sur I'extension d’axe central de

Pékin.

Figure 34 : L’axe central de la ville Pékin
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Parc Yongdingmen
-

L’axe central de Pékin est un symbole de la ville, de paprésence de nombreux
monuments et paysages qui sont situés sur cet axe, comaité faterdit, la place
Tian’anmen, le parc Beihai, la porte Wumen, etc....

Pour les J.O., le parc des J.O. a été construit au nord de daPékin comme
prolongation de I'axe central ; et au sud de la ville, dedgspespaces verts ont été
réorganisés et ils constituent un grand parc : le parc Yongdimgem espace souterrain,
le métro ligne 8 suit la direction de I'axe central deifékous ces changements font
que la ville est plus ordonnée, la structure plus serr@tustvalable. L'extension de

I'axe central représente I'extension de la ville Pékin.
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Des changements de métro de Pékin influencent la morphologie wlée laussi, le
nouveau réseau de métro diminue le temps de voyage a l'intériuvitle, les usagers
ont beaucoup plus de mobilité et de flexibilité pour choisir liewr dle résidence ou de
travail. Il influence la physionomie de la ville directemdatdystéme des transports en
commun est plus pratique) et indirectement (il influence les modes de Viahitmnts).

Les changements de la physionomie de la ville influencedenaité démographique,

car tous les changements architecturaux de surface et amgewont influencer les
choix des citoyens.

2. D’une centralité a une multipolarité de la ville

L

Légende

&1/

BN Centre ville
== Périphériques
@  Les correspendants
0 5 10 km

Légende
I Centre ville @

@  Nouveaux multi-pdles
——  Périphériques
@  Les correspendants
0 ? l(I) km

Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi 74



Les Jeux Olympigues sont non seulement une occasion d'accélégeleppement,
mais aussi une occasion de réfléchir sur la planification urbaine.

Par rapport la question 19. ‘En moyenne, il faut combien de tempsypauiver ? et
pourquoi ? C’est & cause de changement de réseau de transport oudé caéaton de
nouveau stades ?’ Et les résultats

‘Le moins temps : 5-10 min, a pied

Le plus temps : 147 min, en métro et en bus

En moyen : 28-75 min, principalement en métro, en bus ou en voiture.’

Parmi des interlocuteurs, il y a pas mal des habitants guehaau loin de centre ville,
et auparavant, ils avaient besoin de faire le déplacemenafi@uau centre ville afin de
faire du sport ou loisir. lls ont évoqué dans les questionnairesrgoe & des nouveaux
péles, il y a des nouveaux installations sont réalisés.

D’aprés notre analyse, nous indiquons que la structure urbaine de Pékin a changé :

- Avant: il y avait seulement un centre ville qui était’iatérieur du deuxieme
périphérique, et le centre ville prenait en charge toutefotetions importants (le
centre commerce, le centre loisir, le centre sportif, le centngrepétc....);

- Aprés: avec I'extension de la ville, la limite du centie\s’'étend aussi ; et les
grands projets des J.O. apportent des changements a la stdetia ville, non
seulement un centre, mais aussi une augmentation du nombre de neglti-|&&
changements ont allégé la pression sur le centre ville frenbine gamme plus
pratique et plus étendue de services.

Dans nos questionnaires, nous avons posé des questions sur les aisitheitiemps de
déplacement et les augmentations de fréquences de la pratigpertiu Aux vues des
résultats actuels, nous pouvons conclure que grace aux nouveasp@estqui ont été
formés apres les J.O, les habitants ont totalement changéntele de vie dans le
domaine des loisirs et de la culture. En méme temps, les nouyesdits centres
amortissent les charges du centre ville a l'intérieur duxi@ene périphériqgue en
déconcentrant les activités.

Un grand indicateur pour mesurer le développement drable : La densité de
démographie

Le centre ville est concu dans une zone de 62,5 km2, entourée2tand périphérique
de la ville. Le nombre des habitants du centre ville de Pékinligtaé a 900 000 contre
1, 65 millions en 2003, qui représentait une baisse de 45% de la dEnpidpulation,
selon un rapport du gouvernement municipal. C’est les transformatibaines qui ont
provoqué I'éviction de centaine de milliers d'habitants de leusong repoussés dans
les banlieues. 1,5 million de personnes auront été déplacéatalaCe plan prévoit un
déplacement de 750 000 habitants hors du centre-ville, qui aurortgiesents plus
spacieux aprés avoir démeénagés en banlieues.

Pour atteindre un tel objectif, le gouvernement municipal a rémeséanciennes
habitations et construit de nouveaux logements commerciaux, tauéamt davantage

d'emplois dans les nouveaux quartiers qui ont été construits pendant la p&sidde. de
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Figure 37: Le déplacement hors du centre ville.
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Et avec la création des multi-péles, et le développement alesports en commun, les
citoyens ont beaucoup plus de choix pour leurs habitations, leuristrésars loisirs,
leurs éducations...etc., tous ces éléments amortissent la ddésitggraphique au
centre ville.

Les quartiers renouvelés fonctionnent bien pour orgniser les différents éléments.

Nous avons choisi deux quartiers renouvelés pour développer notrechectsar
« Analyse des changements spatiaux a Pékin, induits par les Jaupi@les », qui
montrent I'évolution de la ville de Pékin avant, pendants etsales J.O. Ce sont le
guartier du parc des J.O. et le quartier du Centre culturel et sportif desdvigke

Nous avons concentré notre analyse sur l'organisation de edif(éréléments : le
regroupement de tous les équipements, les zones résidenjmitées, et les nouveaux
bassins d’empois qui se sont formés. Les quartiers a renouvdiglisopratiques pour
organiser les zones multifonctionnelles car il n'existe pas afgraintes dues a la
présence de batiments, les maitres d’ouvrages peuvent conesvitits intégralement,
c’est-a-dire positionner les différents services papoepau meilleur champ d’influence
et d’action possible de ces derniers, donc optimiser la répartitiodiffierents services.

Lors de la construction des parcelles vierges, les maitoesrdges peuvent aussi
privilégier la lutte contre la paupérisation et la ségtiég sociale, en favorisant la
mixité sociale de ces nouveaux quartiers. Grace a ce type depp®meent, la ville

pékin évolue a lintérieur de son périmétre d'origine, sans mtale urbain, et sa
croissance se fait par mutation du tissu urbain.
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Intervenir sur un tissu urbain déja construit pose égaleraerbblématique de la prise
en compte des attentes des différents acteurs déja prageetsesritoire. Or, il est plus
facile d'intégrer les besoins des futurs habitants dangrigiets de renouvellement
urbain qui se dessinent, donc dans le cas de renouvellememt pebdiants les J.O, les
constructions pour les J.O ont été congues selon les besoingidéssguendants les
J.O et aussi selon les besoins des futurs habitants srdéégies de « Jeux vert, jeux
technique et jeux de peuple ».

En effet, le tissu urbain de la ville de Pékin qui a subit traesformation profonde,
reste généralement habité, occupé par des entreprisesueintgar des usagers qui y
travaillent ou viennent y faire des achats.

3. Les nouveaux équipements influencent directement de
comportements des citoyens et améliorent le cadree diie. (A
partir du résultat de nos questionnaires et dealeae les
documents officiels des J.O.)

L’homme est la partie principale de la ville, tous les élét® dont nous discutons sont
au service de 'homme, 'homme est un des éléments qui influencetleni&on urbaine
aussi.

En soutenant I'élaboration de projets visant a restructurerofongieur les quartiers a
Pékin pour les J.O, le programme de rénovation et réhabilitatiine entendait pour
sa part créer les conditions d’'une plus grande mixité urbetireciale, mais aussi
améliorer les conditions de vie des habitants de ces epsafious suivons le précepte :
‘Une nouvelle attractivité est possible, un nouvel espoir pourdeus qui y vivent et
travaillent’ afin de nous guider dans le développement de la ville Pékin.

D’apres nos résultats de questionnaire (les questions 15, ¢ p)part des personnes
changent leurs habitudes de vie.

Figure 38: La fréquence du sport (en moyen)
mavant maprés Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Avant les J.O., par rapport a nos analyse sur les personnes tjbabittide de faire du
sport, la fréquence de I'activité sportive est 1.27 fois paaggren moyenne ; et aprés
les J.O., la fréquence est augmentée jusqu’'a 1.63 fois par senagres les J.O.,
'augmentation de sites sportifs et 'augmentation du niveau dedlatiens sportives
ameéliorent I'enthousiasme des citoyens a faire du sports.
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Figure 39: La comparaison du temps consacrés aux
activités sportives dans des stades ou des irtgiaka
sportives (en moyenne)

Havant Haprés Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Avant les J.O., par rapport a nos analyse sur les personned tjbabitude de faire du
sport, chaque personne se consacre environs 1.94 h/semaine atésaivitives dans
des stades ou des installations sportives ; et apré3.Qes le temps consacré aux
activités sportives est augmenté jusqu’a 2.32 h/semaine. Donguaoousns conclure
que les habitants ont changé un peu leurs emplois du temps dansli&ont ajouté le
temps consacré aux activités sportives grace aux J.O, ce qui estinpllir la santé.

Selon la question 23 « Pensez-vous que, aprés les J.O, tous mhegencbats, les
nouvelles installations de la ville ont amélioré le cadrgie@ » 86% des interlocuteurs
(801 personnes, montré dans le secteur suivant) évoquent que désotidtis et des
équipements, comme les bureaux, les hétels, les offices touristiques,dgasims, les
postes, les centres commerciaux, les restaurants, les cinémaentres de loisirs de
remise en forme, les supermarchés et autres établissecoeminerciaux...etc., tous ces
éléments font que les gens sont motivés pour faire du soord, ces éléments
améliorent le cadre de vie et enrichissent la vie des habitants.

Figure 40: Le résultat de la question 23

Houi Enon WM pas de réponse .. .
d J Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Certaines personnes évoquent que ces phénoménes sont temporgiessaig que
méme si ceux-ci ont duré pendant presque deux ans, aujourd’hui laaooasa
tendance a de plus en plus ralentir. De plus, pendant les deuroags)e pouvons pas
savoir le genre de ces influences : est-ce qu’ils sont teinesI? ou s’ils augmentent
régulierement ? Est-ce gu'ils vont continuer ? Profondément ? Ou suglkerfient ?

20 Corresponde les sites de compétition qui sont biéieés aprés les J.0. de Pékin

"Lorsque nous avons prévu et congu les sites olyugs, nous avions déja pris en considération commen
ces sites seraient utilisés apres les jeux”, BudiWei, lors d'une conférence de presse tenueldabentre

de presse principal (MPC). Maintenant, les sitesaiepétition congus pour les J.O. sont trés bidis@si

De nombreux sites de compétition ont été constdsits des universités ou des zones tres habitessni
utilisés efficacement apres les jeux. Certains siéed construits sur le domaine public du Parc pigune,
comme le Stade national, le "Nid d'oiseau” et let@ede natation national, le "Cube d'eau". A vu des
expériences des Jeux olympiques précédents, nosiattendons pas a amortir ces investissementsra co
terme. Des expositions et activités culturellest swganisées pour soutenir l'utilisation de cesssiQuant
aux sites temporaires, certains sont démanteldsetres sont réaménagés a d'autres fins en venlad

global d'aménagement de cette partie de la ville.
Il a fait noter que durant les derniéres sept asriés habitants avaient montré un enthousiasniesert
dans les sports, ce qui avait provoqué une fortgadee pour des sites de sports.
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Les réponses que nous avons recueilli viennent de tout les habitekis,&cP n’est pas
suffisance a interpréter nos résultats sur la premigrethese ‘Est-ce que les habitants
profitent bien des regroupements et des équipements publics nowtegnoveés, et
est-ce que le cadre de vie des habitants est amélioré ?’

Pour bien montrer comment nous avons obtenus ces résultats, noustaiengeux
exemples a comparer : le quartier du parc des J.O. et a) Le quartientle €lilturel et
sportif de Wukesong.

a) Le quartier du parc des J.O. : le site le plus repgsentatif que nous avons choisi
d’étudier.

Figure 41 : La limite du quartier Parc J.O.
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Comme le monte le cercle représenté sur la carte, nous avorisudé limite de 5km
autour du Stade national (Nid d'oiseaux).

Avant (ha) Aprés (ha) note
rayon de 5 km,
Logement 4844+ 4944+ population 247 0000
Equipements sportifs 18 77 "‘427.7%
Commerce 33 4735 '143.3%
Espace vert 148 853 P576.4%
Bureau 420 676 1 61%
Culture 45 174 1386.7%
Autre 2300+ 1165+ ‘ 50.6%
total 7850 7850

Tableau 14 : Comparaison de repartition de tedasdifférents fonctionnes afin de monter le

changement avant et aprés le J.O.
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi
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Avant (ha) Aprés (ha)
®] ogement
®Equipements
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®Commerce A
BEquipements
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BEspace vert ®Commerce
BEspace vert
Bureau
Bureau
®Culture
Autre

Figure 42 : Comparaison de la fonctions des tesravrant et aprés le J.O.
Réalisation : Zhu Yu, Qu Yi

D’aprés des tableaux que nous avons analysé en faisant degjgeapdt la grille de
dépouillement : les caractéristiques principales des terralesredifférentes fonctions :
Logements, commerce, équipements sportifs.

Nous pouvons remarquer des changements des superficies. Elleaugomntés,
surtout sur l'espace vert et des eéquipements sportifs,-&'@dise, les densités
démographiques sont diminués considérablement, dans la ville Bédkmois du nord
de la ville Pékin, les zones résidentielles, les quartemmerciales et les zones de
bureaux sont moins concentrés qu’avant grace a la construction de moteeains
sportifs et d’espaces verts.

A la suite, le cadre de vie des habitants est amélioréscpeuvent éviter la grande
densité des hauts béatiments, I'air trop pollués et les nombneinogeillages. lls

peuvent profitent des espaces de rencontre ou ils communiquenes\aguis, font du

sport, prennent I'air et se proménent au bord de I'eau.

Selon la question 12 ‘L'utilisation d'un lieu particulier et destallations’. Et les

résultats :
Apres
28%
Figure 43: Le résultat de la question 12| ™ utiliser ®pas de utiliser mutiiser mpas de utiliser
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi
Avant les J.O.: il y avait 410 personnes Aprésles J.O.:ilya 670
qui les utilisaient, 521 ne utilisaient habitants qui utilisent, 261

Apres les J.0., 260 personnes ont changés leurs habitudes, il y a 28% d’atigmenta
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Selon la question 18 « Est-ce que c’est facile pour y arriver ? » Esldtats :

679 personnes pensent que c'est facile pour y
arriver ; et 252 personnes pensent que ce n'est
pas facile.

Figure 44: Le résultat de la question 18
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Eoui Enon

En combinant les résultats des ce question et les auteiate et les informations
venant de documents, nous pouvons conclure que les nouveaux équipememtsenfiu
directement des comportements des citoyens et améliorent le cadkee de v

Selon de nombreux rapports qui ont été réalisés par les kudétudes dans le
domaine de I'environnement & Pékin, le taux d’espace vert niesiigaassez élevé,
grace a ce projet, le taux augmente considérablement.

Et dapres les résultats de notre questionnaire : ‘D’'ap@ss, Quelles sont les
principaux inconvénients défauts d'organisations? Et donnez nousiggsstions.’ Et
les résultats : auprés les habitants :

Les motifs des satisfactions sont :
- Des stades et des terrains de sport sont grands, ils peuvent accugite pltoyens
gue les stades anciens;

- Les architectures ont plus d’humanité, et offrent plus d’'atubEs (incluant des
équipements pour I'acces des handicapés et des équipementsyenfat¢s et des
vieillards) ; les facades extérieures et les intérieurs stimétijues ;

- La mixité des fonctions et des équipements, (comme les buremukbtels, les
offices de tourismes, les magasins, les postes, les cerdremerciales, les
restaurants, les cinémas, les centres de loisirs degemiforme, les supermarchés
et les autres établissements commerciaux etc....) amélitrechdre de vie et
enrichissent la vie, les citoyens ont plus de choix.

- Le réseau de transport compte plus de dessertes qu’avant, donc les habifdass ont
de convenances pour faire le déplacement qu’avant.

Les citoyens pensent que des quartiers multifonctions et dgseéwrts (comme les

bureaux, les hoétels, les magasins, la post, les centres coale®rtgs restaurants, les
cinémas, les centres de loisirs, les supermarchés et atablissements commerciaux)
ameéliorent le cadre de la vie et enrichissent la leig,habitants peuvent les utiliser
facilement.

Cependant, les interlocuteurs ont évoqué aussi les faiblesses :

- Dans notre plan d’analyse, les plupart des équipements spwotif situés dans le
nord de la ville (incluant de nord-est et nord-ouest), pouhddstants qui habitent
au sud, ils pensent que les distances sont un peu loin, malgrétrie et le bus
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accessibles, ils doivent prendre plus de temps pour arriizelegcréponses de la
guestion 19). Les habitants au sud se consacrent environ 43min pour serd&pla
nord en moyenne;( cf.les réponses de la question 18)

- Les batiments avec aux fonctions différents sont trop diépePar exemple : pour
le parc des J.O., il y a certains interlocuteurs qui évoquentlemieestaurants, des
magasins, des zones de loisir sont loin des équipements sfartfstades et des
installations), il doit prendre plus de 10 min en moyen pour arcaete parc est
vraiment grand. De plus, pour les enfants et les personnesisid@s; faut plus de
temps, ce n’est pas pratique.

Dans notre plan d’'analyse, les plupart des équipements de sportiitséas dans le
nord de la ville (inclus de est et ouest), pour les personnes ljteritadans le sud, ils
pensent que les distances sont un peu loin, malgré le métrdoet kont facilités, mais
ils doivent dépenser plus de temps pour arriver (Par rapport la question 19. ‘&meoy
il faut combien de temps pour y arriver ? et pourquoi ? @estuse de changement de
réseau de transport ou a cause de création de nouveau staddes?résultats : ‘Le
moins temps : 5-10 min, & pied, le plus temps : 147 min, en métndbetlseen moyen :
28-75 min, principalement en métro, en bus ou en voiture.’), en moyesrteghli#ants
dans le sud de la ville doivent prendre plus de 43min ;( Selgudstion 18'Est-ce que
c’est facile pour y arriver ?’Et les résultats :

679 personnes pensent que c'est facile pour y
arriver ; et 252 personnes pensent que ce n’est pas
facile.)

Houi HEnon Figure 45: Le résultat de la question 19
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

- Les fonctions sont trop dispersées ; par ex : pour le paldddeil y a certains

personnes, ils pensent que des restaurants, des magasins, deke 2oisessont loin de

équipements (des stades et des installations), il doit d&pelus de 10 min en moyen
pour arriver, parce que le parc est vraiment grand, si poenfasts et les vieillards, il

doit plus de temps, c’est pas convenance ;

- Apres les J.0., un part de stade ont changés leurs signeimsesitines sont
trop dessin animé, difficile a comprendre pour certaines peeso il doit étre utilisé

avec le texte ou remplacer des signes par l'autre.

En conclusion, les changements spatiaux induite par J.O. diminuetgntaté de

population et améliorent le cadre de vie des habitants dans tiameaenesure, il y a
encore des progresse a atteindre.
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Figure 46: Jeux Vert, le projet créé une
harmonie par une liaison des équipementy
et la forét et compare les densités avant et
apres.

Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

o s
(O Rayon de 5km

Dans le quartier que nous avons défini qui est montré dansnl@’plaalyse suivant, la
structure et les densités de démographie ont changés.

Dans la ville de Pékin, au moins au nord de la ville Pékinzdegs résidentielles, les
guartiers commerciales et les zones de bureaux sont moins céaagurvant grace
aux nouvelles constructions des terrains sportifs et lecesparts. En méme temps,
grace aux nouveaux bassins d’emplois qui ont été formés pasugeaux équipements
et de nouvelles zones de bureaux et commerces, les habitanggichun peu leur lieu
d’habitation, donc la densité de démographique dans les parties norauestdnord
est et les quartiers aux alentours ont été changés.

Les deux schémas ci-dessous démontent les changements suitéaddedémographie
avant et aprés J.O dans les quartiers analysés.
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O Rayon de Skm [ Limite du parc Olympique
I Densité trés forte B Densité forte 0 1 2km

. p | SR S
" Densité moyenne " Densité basse

Figure 47 : Les densités du quartier avant les J.O.
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

O Rayon de Skm [ Limite du a.rc Olympique

I Densité trés forte I Densité forte 0 1 2km

77 Densité moyenne " Densité basse —_t
Figure 48 Les densités du quartier aprés les J.O.
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

La comparaison de changement sur la densité avant et apres lemdt@ que le cadre
de vie des habitants a été amélioré.

Dans le quartier sélectionné, nous avons analysé la répartgigooplulation avec
laguelle nous avons créé une carte de densités. La situatianieiesité dans ce quartier
nous permet de faire une conclusion : les espaces verts @ugements qui ont été
réalisé permettent d’améliorer I'environnement naturel ustsiale cadre de vie des
habitants dans une large mesure.
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b) Le quartier du Centre culturel et sportif de Wukesang

Figure 49: La limite du quartier du Centre cultweebportif de Wukesong
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Comme le cercle illustré sur la carte, nous avons défini une limitdeloahtre est le
Centre culturel et sportif de Wukesong et le rayon est 3km.

Le site Wukesong est situé a l'ouest de la ville dandideict Haidian et a c6té du
guatrieme périphérique. C’est un exemple que nous pouvons classer dans |
cas « renouvellement urbain» aussi.

Comparaisons des fonctions des terrains avant et g5 :

Avant (ha) Aprés (ha) note
Equipements sportifs 13 32 t246.1 %
Commerce 43+ 53+ 4 123.2%
Espace vert 85 111 1 130.5%
Logement 1600+ 1600+ mmpas de changement
Autre 196+ 141+ l 72%
total 2827 2827

Tableau 15: Comparaison de repartition de terragdifférents fonctionnes afin de monter le
changement avant et aprés le J.O.
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

La superficie du quartier Wukesong est plus petite que ldigu&arc J.O. Comme
montré dans le tableau, les équipements sportifs, les batimententteerces, les
espaces verts sont ajoutés dans une certaine mesure. Rar tEmtconditions de
logement n'ont pas changé, donc la densité démographie sont presqomErtes
gu’avant.

Les projets de renouvellement urbain dans le quartier Wukegoihgnous a été donné
d'observer portent pour une partie d’entre eux sur le cceur ducdistrisur la
redynamisation, censé asseoir le rayonnement de ce quartiedafafteur des

85



réalisations qui y sont projetées, ils sont susceptible®id’an impact notable sur les
déplacements, les marchés de I'emploi, du logement et du fonaimhalle de tout le
bassin de vie. La réhabilitation du quartier Wukesong devient untiblgeEpondérant
et fait particulierement rapide. Cette réhabilitation du gelagst un enjeu majeur pour
transformer l'image négative de la ville et retrouver une attitéct

4. Les quartiers développés dans une zone élargie aeirs de la
ville sont plus flexibles & améliorer le tissu urbim.

Nous avons choisi le quartier des Universités comme un exemptésentant des
quartiers développés dans une zone élargie au sein de lpevidant la période J.O., et
le quartier du Parc Chaoyang pour montrer différents modéles de quartelspgés.

Le phénomene d’extension urbaine a Pékin pendant J.O. consl&agenentation de
la zone agglomérée (les différents districts et quartreisent les différents districts a
Pékin). Les nouvelles constructions sont mises en ceuvre dans ce cas steslgaitse
trouvent a cote des zones bien développées mais ne sont pasaagmagees ou
équipées.

a) Le quartier Universitaire

Les plupart des sites J.O. reconstruits et rénovés se traweein de site d'universités
dans le district Haidian, c'est une sage décision pour le dévaileppeurable et pour
améliorer la qualité de la vie a long terme. D’une partsies J.O. rénovés dans les
sites d’universités permettent de résoudre les probléemesamgue d’équipements
sportifs dans le quartier universitaire. D'autre part, Iéstdnmats aux alentours peuvent
bénéficier de ces équipements. Cette idée permet aux équipespentifs ajoutés de
servir les épreuves pendant le J.0O.; les étudiants stlagsautres citoyens aprés J.O. a
long terme dans une plus grande échelle.

rrrrr

(O Rayon de 3km © wLismite i quartier 3 ; 2kt

Figure 50: La limite du quartier Universitaire
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Comme le cercle illustré dans la carte, nous avons défini une limite cwmritie est le
quartier universitaire et le rayon est 3km.
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O Rayon de 3km . S ymiac g . Gymnase de I'Université

Bl d'Agriculture de Chine
Gymnase de I'Université de Gymnase de I'Université
I'Aéronautique et de . des Sciences et Technologies 0 1 2km
I'Aérospatiale de Pékin de Pékin | I I

Figure 51: Les quatre universités dans ce quartier
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Dans ce quartier que nous avons choisi, il y a quatre sites qui ont été rénovés psndant
J.O. : le gymnase de l'université d’agriculture de Chingylanase de l'université des
sciences et technologies de Pékin, le gymnase de l'univdes®&kin et le gymnase de
luniversité de l'aéronautique et de l'aérospatiale de PéRm.sont quatre grandes
universités de Pékin. Et apres les J.O., les stades et lesaggsnsont ouverts aux
citoyens aussi.

il ms

ORayonde3km O Limite du I'universités Quartier de I'université

== Influence a intérieur > Influence & I’extéricur 0 1 2km
[ |

Figure 52: Les relations entre les quatre univéssit le quartier
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi 87



Avant le projet J.O. dans le quartier universitaire, le groupe n’est pas fisécisément,
apres les J.0, grace au renforcement des fonctions des équipespertifs et les
ouvertures au public, les structures d’espaces ont changé. Tbatdj'tes différentes
universités se regroupent petit a petit, la structure daegedifférentes zones des
universités devient plus serrée et ordonnée. De plus, les égumizeaméliorent la vie
des habitants et rendent leurs déplacements plus pratiqueleupsaice groupement
universitaire nouvellement formé, influence les quartiers &é.c La densité
démographique va changer a cause de condition de commercatienlae logements,
a la suite, la structure de la ville est changée partiellement.

Le modéle de I'extension de la zone centrale est la croissantiaue qui se caractérise
par le fait que les extensions dans les différents quasteisnt en prolongement direct
des parties déja construites.

Comme nous avons déja parlé dans la partie théorique, il existendmnieres de
comprendre et d’envisager le fait urbain. Le premier condagse de ville comme lieu
de rencontre, réponse a une culture urbaine et dont I'objectfattindre le plus haut
degré possible de vie urbaine dans chaque secteur. Nous I'appeldiespablique et
se caractérise par sa complexité. La seconde correspond altune suburbaine et se
limite & organiser une assise humaine sans valeur ajoutaes MNappelons ville
domestique, la priorité étant donnée a I'habitat et la dimension urliaimeghorée.

Dans le cas de quartier universitaire que nous avons analysdgitess d’ouvrages ont
réalisé une extension urbaine en créant un lieu de rencontrgrolgses qui ont été
formés entre les différentes universités en fonction des équipesgortifs. En méme
temps, I'extension urbaine a été réalisée en créant quelques rEsndentielles aux
alentours de groupes formés entre les différentes universitést-a-dire qu’une
intégration du lieu de rencontre et de la ville domestiqué aé&gagée dans le quartier
choisi a étudier.

b) Le quartier du Parc Chaoyang

Sl et R o e e : Figure 53: La limite du quartier
QO Rayonde3km  [] Limite du quartier 0 1 2km|  Parc Chaoyang

| P i .
. Terrain de volleyball de plage du Parc de Chaoyang Reéalisation : Zhu Yu et Qu Yi
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Comme le cercle illustré dans la carte, nous avons défini une limite dimrttie est le
Parc Chaoyang et le rayon est 3km.

Figure 54: Terrain de Volleyball de
Plage du Parc de Chaoyang

Source : http://www.eurosport.fr/jeux-
olympiques/jeux-
olympiques/2008/les-sites-des-jo-de-
pekin_sto1650417/story.shtml

BN

Le parc Chaoyang est situé a l'est de Pékin, Le volleylmalpldge était un des
événements les plus jolis pendant les J.O. I'an dernier.téasiparc Chaoyang est
maintenant ouvert au public. C'est le troisieme site de liQued nous donnons un
usage commercial apres le Nid d'oiseau et le Cube d'eau.

Avant les J.O., il n'y avait pas de terrain de volleyballmatintenant, il est mis en
réalisation et ouvert au public. Le terrain n'est pas grand, e¢ change pas la
superficie de ce quartier, mais il donne un nouveau paysage eduwle fonction sur

la ville. Dans les réponses de notre questionnaire, pour la quéétiae nombreux

interlocuteurs ont pris 'exemple de ce terrain, ils pensentogueouveau paysage
enrichit la vie des citoyens, c’est I'un des signes de I'améliorale la qualité de la vie.

Par exemple :

Une femme a écrite sa réponse comme suit « Le sable estilleary Je me sens
comme si j'étais & Hawai. Mais il est ici a Pékin, cowsthrde sable, en profitant d'une
bonne lecture. Tandis que pour d'autres, ¢a leur rappelle la maison. »

Et des gens plus jeunes pensent que pour eux, il n'y a pas deumtgthps et de
meilleur endroit pour libérer un peu d'énergie. Et sur cette paicelle sablonneuse, on
peut jouer au football ou au volleyball sans avoir peur de tomber.

Jusqu’a maintenant, nous pouvons dire « oui », les changements spatisnwewt le
périmetre de comportements des habitants et améliorent leer dadie, mais il faut
plus de temps pour prouver que les effets vont durer pendants taia période dans
le futur.
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Selon la question ‘25. Pensez-vous les nouveaux stades et les naostlegions ont
été bien utilisées?’ Et la question ‘26 des activités camiales et des compétitions,
est-ce qu’ils sont bien ouverts aux citoyens?’

Figure 55: Le résultat de |
question 25 Houi ®non Houi Enon
Réalisation : Zhu YuetQu Y

Oui : 86% de personne, 801 personnes  Oui : 81% de personne, 753 personnes
Non : 14% de personne, 130 personnes Non : 19% de personne, 178 personnes.

Les sites de compétition sont bien utilisés aprés les J.O. de Pékin.

“Lorsqu'on a prévu et concgu les sites olympiques, on avait dé&j&mprconsidération
comment ces sites seraient utilisés apres les jeux”, audWé, lors d'une conférence
de presse tenue dans le Centre de presse principal (MPC).

Maintenant, les sites de compétition concus pour les J.O. menbien utilisés. De
nombreux sites de compétition ont été construits dans des univengitles zones tres
habitées. lls sont utilisés efficacement aprés les jeux.

Certains sites sont construits sur le domaine public dudhanpique, comme le Stade
national, le "Nid d'oiseau” et le Centre de natation natioediCube d'eau”. A vu des
expériences des Jeux olympiques précédents, on ne s'attend pas tia essor
investissements a court terme.

Des expositions et activités culturelles sont organiséesgoutenir I'utilisation de ces
sites. Il a fait noter que durant les dernieres sept aneédsabitants avaient montré un
enthousiasme croissant dans les sports, ce qui avait provoquériendemande pour
des sites de sports.
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Les rayons des services sont élargis et le cadrevde des habitants sont améliorés.

Par la comparaison des rayons des services d’équipements avans,et@mséouvons
regarder des changements dans les cartes d’analyse.

Légende

Rayons des services
Périphériques
Lignes anciennes
Lignes nouvelles
Lignes 2012

Les correspendants

5 10 km

R T——

Légende

Rayons des services
Périphériques
Lignes anciennes
Lignes nouvelles
Lignes 2012

Les correspendants

5 10 km

Figure 57: Rayons des sérvic
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

es des stades etstalidtions apres les J.0.

Au vue de I'extension des rayons des services, nous pouvons fairenohgsionm : le
bassin de vie des habitants s’est élargi considérablemeo¢ gudx constructions
réhabilitation / rénovées, au sein de chaque cercle quiagtérdans la carte : soit il

s'agit une construction d
d’extension d’un quartier.

e renouvellement urbaine, soit il ts’agé construction
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Vue la situation marginale des nouveaux quartiers, la relatien las nouveaux petits
pbles centraux se faisant plus facilement. Quand la distphgsique n’est pas
excessive, la seule existence d'un itinéraire ayant un éagaatbain peut persuader une
part des résidents du quartier de se déplacer a pieceretriitainsi de la dépendance de
la voiture.

Cette circonstance est enviable de beaucoup de points dd.aydanification de
nouveaux bassins de vie s’est fait selon les bases suivantes:

a) Au sein de chaque zone centrale, quelques sortes de cordons amxbdicale
parcours un minimum urbain jusqu’au centre ont été crées ;

b) Donner a l'architecture I'importance qu’elle a dans la contitnucde la ville en
prolongeant I'axe principal de Pékin afin de souligner les mentsnet les
paysages sur cet axe. De plus, lorsque les maitres d’esvi@gaient la conception
des batiments et des stades, ils ont mis I'accent suariété d’images et en
adoptant une attitude tournée vers la rue qui se trouve.
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CHAPITRE 2
Effets du réseau de transport en commun
temps de trajets des habitants et crédion
nouveaux centres.

Ce chapitre vise essentiellement a présenter lestatssalu nos questionnaires, avec
lesquels nous avons analysé les changements spatiaux indug p&.l& Pékin dans le
cadre de notre PFE.

Le nouveau réseau de transport en commun influence directentisstilerbain et les
comportements des citoyens, les changements les incitent arctargessin de vie. Le
de métro permet de s’approcher de notre objectif prospectif.

Nous avons résumé la facon dont les changements de déplacppmtera des effets
sur la morphologie de la ville en étudiant les influences du Bourdseau de métro. Le
nouveau réseau de métro a créé de nouveaux multi-pdles et a l@streture de la
ville.

Selon les résultats d’analyse et d’enquéte, avec lssafiah des nouvelles lignes de
meétros et la modification du systeme de bus, les citoyens rgegse le temps de
voyage est diminué, et le nouveau systeme est plus pratigaeagt. Donc ils ont
beaucoup plus de choix pour leurs habitations, leurs travails, leisiss, leurs
éducations...etc.

D’aprés les résultats de questionnaire et I'analyse dasraéots, les nouveaux métros
allégent la pression du trafic a Pékin dans une certaine mésaffee beaucoup plus de
convenance aux habitants. Pour I'instant, nous pouvons conclure quédsaticiaddes
nouvelles lignes de métro atteint substantiellement notre objectifqmtifs
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1. Le nouveau réseau de transport en commun réduit leemps
de trajets des habitants

Jusqu'a le 7, Avril 2010, nous avons recu 931 répons en total.

D’apreés les réponses de notre questionnaire, les interlocotgwtenné leurs points de
vue sur les questions de transports et de mobilité.

Apied &N 7 Taxi

—s—Avant les J.O.
=m=Apres les J.O.

Voiture “Vélo

Figure 58: Comparaison des fagons de voyager darild avant et apres les J.O.
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

D’'aprés le résultat de la question 27 dans notre questionnaireanons montré les
différences des modes déplacements avant et apres les J.O. Les troidertogiesports
gue les citoyens préferent sont le métro, le bus et le vélo. Et la questidtet3ikz vous
gue les nouvelles lignes de métro a rendu les voyages plus pratique?’

Oui : 91% de personne, 846 personnes
Non : 9% de personne, 85 personnes.

Figure 59: Le résultat de la question 27
Houl ®non Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi
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Selon la question 39 « Quel sont les impacts sur votre voyage ? Pla®fRtils
difficile ? Vous avez changé vos habitudes ? » Et les résultats :

Hplus facile ®plus difficile M pas de changement

Plus facile : 74% de personne, 688 personnes
Plus difficile : 15 % de personne, 138 personnes
Pas de changement: 11% de personne, 105
personnes

Figure 60: Le résultat de la question 39
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Au vue des effets des nouveaux systémes de métro que nous avons montré dans la fig
nous pouvons faire une conclusion : les effets sont positifs suchdegements des
comportements des citoyens. De plus en plus d’habitants commercetiitser le
nouveau meétro, ils pensent que c’est plus pratique gu’avant.

D’apreés les résultats du questionnaire, dans la partie déplacemerigspaitoyens, leur
indicateur le plus important afin de mesurer la convenance esttemps de

déplacement».

Selon la question 32 « Les nouveaux métros permettent-ils de racemdreitemps de

voyage? » Et les résultats :

Oui : 92% de personne, 856 personnes
Non : 8% de personne, 75 personnes
En moyen, réduit environ 30 min — 95 min

Figure 61: Le résultat de la question 32
Eoui ®non Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

D’aprés des points de vue des citoyens, ils ont évoqué qu'avecdmpj@gement des
transports en commun, il y a plus d'options pour faire la voyagelaadilte, le métro

Y

contribue a amortir la pression de trafic a I'neure de pointecAe métro, nous
pouvons éviter les embouteillages, le temps de voyage est assengpsede voyage est
le plus grand enjeu qui influence leurs comportements.
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Les réponses que nous avons recueillies viennent de tous lestsabikzekin, ce n'est
pas suffisance a interpréter nos résultats sur la deuxigmethese ‘Est-ce que le
nouveau réseau de transport en commun réduit les temps de trajetshi@ants?

Comment les nouveaux réseaux de métros influencent la création de nouvéaasxten

Pour bien montrer comment nous avons obtenus ces résultats, nouslmiendeux
exemples a comparer :

a) Les déplacements du quartier du parc des J.O.

t - * = 2 .-v——"_, s
O Rayon de Skm mm Voie vert (vélo et piéton) = Autoroute
z 0 1 2k
Lignes des bus == Lignes des métro L 1

Figure 62 : Dans cette carte nous avons montriedalation des différents types de transport.
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Les deux lignes métro et la circulation de vélo sont nouveaug, sku de bus est
réorganisé. Le regroupement de réseau transport montre gtigatggements spatiaux
dans le domain du transport influence la qualité de vie des habitants.

b) Les déplacements du quartier du Centre culturel etsportif de
Wukesong

Les projets de renouvellement urbain dans le quartier Wukegdihgous a été donné
d'observer portent pour une partie d’entre eux sur le cceur ducdistrisur la
redynamisation, censé asseoir le rayonnement de ce quartiefafateur des
réalisations qui y sont projetées, ils sont susceptible®id’an impact notable sur les
déplacements, les marchés de I'emploi, du logement et du fonéémhalle de tout le
bassin de vie. La réhabilitation du quartier Wukesong devient untiblgiegpondérant
et fait particulierement rapide.
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Figure 63: Situation de transport

o Rayon de 3km [ Limite du quartier = Périphérique en commun dU quartier Centre
Lignesdesbus W Lignes des métro O 1 akm| culturel et sportif de Wukesong
L e ;
Réalisation : ZHU Yu et QU Yi

c) Les déplacements du quartier Universitaire

. I

5 o il 3

i o ..I
s

O Rayon de 3km O Limite du I'universités Quartier de 1'université

Lignes des bus M Lignes des métro M Autoroute 0 1 2km
| I I

Figure 64: Des situations du transport en commugudutier universitaire
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Il y a quatre nouvelles lignes de métros qui ont été ajoat@esé ou qui traversent ce
quartier et de plus, de nouveaux systemes de bus ont été créés. Grace rgeasrits,
'accessibilité de ce quartier s’est améliorée consilénaent. Les habitants peuvent
arriver a ce quartier facilement.
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d) Les déplacements du quartier du Parc Chaoyang

O Rayon de 3km [] Limite du quartier

1 2km
Lignes des bus BN Tignesdesmétro L1 |

Figure 65: Des situations du transport en commuagudutier du Parc Chaoyang
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Le réseau de transport est composé par les nouvelles lignestrds qui ont été ajoutés

a coté ou qui traversent ce quartier et de plus par les nousgstéres de bus. Grace a
ces changements, l'accessibilité de ce quartier est adelioonsidérablement, Les

habitants peuvent arriver a ce quartier facilement.

A Pékin, la question des transports est prise en comptecda ffobale autour de
théemes de l'accessibilité. La plupart des citoyens penseraqleanification du réseau
de métro s’adapte aux évolutions de la mobilité :
- Le projet améliore directement la desserte de métrta eitesse de transport en
commun.
- Le projet améliore la fonction du systeme de voirie afin denettre la circulation
de tous les modes de transport (bus, taxi, voiture) mais pas uniqguement du métro,
- Pour coordonner ce nouveau réseau, nous avons bien aménagé despedpiases
autour des grandes stations, un certain nombre d'espaces vells ddaeont été
construit, la qualité de I'environnement s’est améliorée.

Le niveau d’évolution du métro est un indicateur important quésgmte la mobilité a
Pékin. Le niveau de la mobilité a Pékin reflete le niveadé&reloppement de la ville.
Avec le développement des banlieues, le bassin de vie ddantsis’est réparti, un
nouveau rythme de vie s’est constitué. Les aménageurs a Pékitorantrouvé les
nouveaux besoins des citadins en matiére de mobilité. Ces nouveaux besoiris sant pr
compte dans toutes les actions sur I'amélioration du cadre dlangeles transports et
dans les espaces publics variés.

Le réseau du métro est plus pratique qu’avant, mais il y bndéss encore, les stations
ne couvrent pas toute la ville. Le maillage du métro ne desseatifzagt que le maillage
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du bus, le développement de réseau de transport est en tpwgdesser, il y a encore
plusieurs éléments en développement.

Selon la question 34 « Est-ce que vous pensez que les nouveaux aliéggest la
pression du trafic a Pékin? » Et les résultats :

Oui : 71% de personne, 661 personnes

Non : 23% de personne, 214 personnes

Je ne sais pas : 6% de personne, 56 personnes
Donnez une note entre 0 et 10 du niveau de facilité
en moyen 8.1

Houi HMnon HJe ne sais pas Figure 66: Le résultat de la question 34
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Référence la question 31: des développement apres les J.@qulasaux métros
allegent la pression du trafic & Pékin dans un sens, mais lileaucoup de éléments et
raisons qui influencent du trafic ; actuellement le dévelogp¢miu réseau de métro fait
diminuer la pression du trafic au cours de cette période,vat ¢ontinuer ? C’est une
mesure efficace mais pas la seule mesure, et d'autreu® Beons besoin d'un
développement global, peut-étre se concentrer de développer lanhéilgRaussi on doit
des coopérations des autres mesure.

Selon la question 35 « Pensez-vous que les trajets sont plus aisés gqusadant le
Olympiques? » Et les résultats

3%

~

Oui : 67% de personne, 623 personnes
Non : 30% de personne, 279 personnes
Je ne sais pas : 3% de personne, 29 personnes

Figure 67: Le résultat de la question 35
Moui Mnon MJe ne sais pas Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

La plupart des interlocuteurs ont évoqué que les trajets sont plus aesénguMais il
y a encore des progresse a atteindre.

Les nouveaux métros allegent la pression du trafic a Pékin dease mesure, il offre
beaucoup plus de convenance aux citoyens. Pour l'instant, nous pouvonsecguelia
réalisation des nouvelles lignes de métro atteint substam@hit notre objectif
prospectif temporaire, mais va-t-il continuer ?

Des enjeux de développement aprés
Apres avoir analysé les effets du nouveau maillage du trarespeommun, nous avons
aussi établi quelques enjeux de développement dans le domaine du tranéfiort & P

Nous avons résumé les résultats basés de nos enquétésregnaighiéque des éléments
et des raisons qui influencent le trafic et I'environnement.
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Croissance, démographigue
Laceroissement de la motorization

La conceplion des routes est inadaptse
Les chauffeurs illégaux et les accidents
Les panneaux de signalization inadaptés

Autres
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Figure 68: Les causes principales des emboutedlage

Source : la question 44
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

D’aprés les réponses des citoyens (le résultat de la question 48udes principales
des embouteillages sont :

- L’accroissement de la motorisation ;

- Lacroissance démographique ;

- Les chauffeurs illégaux et les accidents ;

- La conception des routes est inadaptée ;

La plupart des causes sont subjectives, nous ne pouvons pasangercdirectement,
comme le montre les réponses a la question ‘D’aprés vous, sjoedisures devraient
étre prises pour améliorer les conditions de circulation ?’ Nawsns fait un
histogramme afin de ranger les différentes raisons (cf. page ®)ivant

Les citoyens préferent accélérer la construction du résesnarggport (métro, bus) et
améliorer le systéme routier. De plus, ils aimeraient Bistinuer 'usage de la voiture

dans la ville afin de diminuer les embouteillages. C’est-@-glire les habitants trouvent
généralement le matériel de transport en commun n’est pes dégeloppé, il faut le

renforcer, et en méme temps, la conception du plan de circulation appelledifiegm

Le réseau du métro est plus pratique gu’avant, mais il \ dirdides encore. La maille
de métro n'a pas assez desserte que la maille de bus, lepgpé&veent de réseau de
transport est en train de progresser, il y a encore plgses éléments a attendre a
développer. Par exemple : la station de Xizhimen est une corresmende ligne 13,
ligne 4, et ligne 2 et des plusieurs lignes de bus, mais faatdpldOmin pour passer les
passages souterrains, si vous voulez changer de lignes de métro ou le bus.

Au contraire, comparativement au reste, ils demandent moins @arsysteme

d’'information trafic. En fait, en comparaison du systeme diimftion trafic en Europe,
nous avons trouvé qu'il y a encore pas mal de techniques égstsah améliorer. Nous
proposons au gouvernement de faire des efforts sur I'amélioraliorsysteme

d’information routiere.
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Accalzrer la consfructior de nowellzs lignes de métro
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Figure 69: Les mesures qui devraient étre prises @méliorer les conditions de circulation
Source : la question 45
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

L'application des restrictions de circulation 52
Promouvoir les voitures électriques 763
Encourager I'utilisation de veéhicules a faibles émissions 681
Encourager Iutilisation des transports publics 625
Autre 178
0 100 200 300 400 500 GO0 700 800

Figure 70: Les mesures qui devraient étre prisas @méliorer I'environnement
Source : la question 44
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi
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2. Les nouveaux réseaux de métros influencent la créanh de
nouveaux centres.

D’aprés notre analyse dans le chapitre dernier, nous avons algms&tensions de la
ville ——I'extension du centre ville et des quartiers.

L’extension du territoire urbain oblige les spécialistes dassports a réétudier et a

adapter leurs outils aux différentes échelles urbaines, entre géletiet espace rural.

Le développement de Pékin est « en galette ». Cette urlhamisgieffectue
essentiellement sous la forme d’aménagement de quartiefsgements collectifs
(hautes tours rassemblées en quelques unités). L’habitat indigidu® la forme de
maisons est encore peu présent. Cette extension urbaine garfaite intégration de
terres arables ou d’anciens villages de paysans.

Centre ville
Périphériques

Lignes anciennes
Lignes nouvelles
Lignes 2012

Les correspendants

3 10 km

Figure 71: Centre ville ancienne et le réseau duaancien (avant le période J.O.)
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi
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Figure 72; Abrés les J.0O., alafin de 2009, lavetla cadre du centre ville et des nouveaux
multi-pbles dans la ville, et le réseau du méttoelc
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Selon la question 31 « Pensez-vous que les nouveaux métros sont reliésrdsix ‘poi
importants ? Affaires, loisirs, sport, espaces de bureau, zones rédigent. »

3%__ 2%

Oui : 95% de personne, 884 personnes
Non : 3% de personne, 28 personnes

Je ne sais pas : 2% de personne, 19 personnes

Figure 73: Le résultat de la question 31
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Je ne sais pas

Houi Enon

Le réseau du métro est plus pratique que I'avant, mais ibdgsalimites encore, les
stations ne couvrent pas toute la ville, pas pratigue comimgslde développement est
en train de progresser.

Aprés l'extension importante nécessitée par les Jeux Olympique@08ea Pékin, la
construction et l'extension de lignes continue, suivant le pdeje& lignes déja reflété
dans la numérotation.

D’apres des cartes d’analyse avant et apres les J.O., on pegueales changements
sont évidents. Avant les J.0O., il y avait seulement deux ligaasétro, et apres, il y a
sept lignes ensemble, et la longueur a augmenté a 240 KM. En 20Hrd quinze
lignes de métro.

Dans la carte qui illustre les changements apres les dpples montrés dans la carte
avec les points orange représentent des nouveaux morceaux derhiEsustructurés

dans la ville.
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Par exemple, le projet de la gare multimodale (un correspoigie sert a changer le
métro, bus et métro aérien) dézhimerf' & Pékin présente une construction du
correspondent qui est bien réussi. Cette gare est présentée uartieweimportant dans
la ville. Et dans notre questionnaire, d’aprés la quesi®n Pensez-vous que les
correspondances entre les lignes de métro et les aypess dg transports en commun
sont pratiques?’

0
/_3/0

Oui : 77% de personne, 717 personnes
Non : 20% de personne, 186 personnes
Je ne sais pas : 3% de personne, 28 personnes

Figure 74: Le résultat de la question 33
Houi Enon HJene sais pas Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

Certains personnes pensent que certains designs des corresposdanhdéraisonnable,
le station de Xizhimen, c’est un correspondance de ligne 13, ligne 4, et ligdetais,
mais on dois dépenser plus 10min pour passer des passage ispsievous voulez
changer l'autre lignes de métro ou le bus.

Grace a les projets J.O, les maitres d’ouvrages ont ré@ussier une nouvelle forme
urbaine : a I'emplacement d’'une ancienne porte (dans les époqimsnascil y avait
des plusieurs portes mégalithiques anciennes qui se sont tanséa position de*?*
périphérique) , la jonction entre la ville ancienne (a I'intéraiudeuxieme périphérique)
et la ville moderne (le quartier @ongguangcuf).

R W
R G ] 5 et
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Zhongguancun e —

: R Xizhimen
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s 3 ! T
r r

D,

Centre ville 3
Nouveaux multi-péles
Périphériques

Lignes anciennes
Lignes nouvelles

N
x

¢ it | g Lignes 2012
N ot . 1 Les correspendants
y | . 3 0 5 10 km
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Figure 75: Le gare Xizhimen et Ieauartier Zhongouen.
Réalisation : Zhu Yu et Qu Yi

21 La gare est illustrée dans la carte suivante
22 | a gare est illustrée dans la carte suivante
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Avec le développement des multi-pbles, le développement du réseaétrdepromeut

les changements de la structure de Pékin. Le nouveau résksael déa distances plus
« courtes » dans toute la ville, et il permet aux habitants deggorbBaucoup plus de
mobilité et de flexibilité, autrement dit, les habitants petMeabiter plus loin de

I'entreprise, ils peuvent se déplacer plus rapidement qu'avamic s quartiers qui

avaient des hautes densités des populations pourront étraniéésy et grace a ce
changement, les densités vont diminuer progressivement.
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CONCLUSION

Nous sommes interrogées sur les effets des changementsispatiuits par les J.O. a
partir des constructions réhabilités et rénovés a Pékin. Ceperdétr analyse s’est
effectuée au regard d'une problématique actuelle majeure qlaeshaniere de

concevoir la ville Pékin suivant les idées du développementldutdbus avons essayé
d’analyser comment les changements sur le tissu urbain etdidication du réseau de
transport influencent le bassin de vie des habitants pékintesirecadre de vie. Nous
avons centré cette recherche sur le lien entre la réh#bili/rénovation et les
changements des actions des citoyens.

Nous considérons la conception des J.O. en tant qu'un grand ymtmjén qui réclame
une transformation de I'organisation urbaine et sociale. La morghalwbaine a été
considérablement modifiée dans trois dimensions : la forme daitecture, la densité
démographique, les réseaux de voirie.

Les Jeux Olympigues sont non seulement une occasion d'accélégeleppement,
mais aussi une occasion de réfléchir sur la planification neb&’aprés notre analyse,
la structure urbaine de Pékin a changé. Avant les J.O, iliysstdement un centre ville
qui était a l'intérieur du deuxiéme périphérique, et le centite prenait en charge
toutes les fonctions importantes (le centre commerce, leedeitdir, le centre sportif, le
centre culture, etc.). Aprés les J.O., avec I'extension ditlda la limite du centre ville
s’étend aussi, les grands projets des J.O. apportent dewteang a la structure de la
ville, non seulement un centre, mais aussi une augmentation du nombrtiggles.
Les changements ont allégé la pression sur le centre eflieffrent une gamme plus
pratique et plus étendue de services. Par exemple, au naadvile IPékin, les zones
résidentielles, les quartiers commerciales et les zbmdmireaux sont moins concentrés
gu’avant grace aux nouvelles constructions des terrains speirfiés espaces verts. En
méme temps, grace aux nouveaux bassins d’emplois qui ont été fomessmauveaux
équipements et de nouvelles zones de bureaux et commerces, leghahaagent un
peu leur lieu d’habitation, donc la densité de démographique dangties pard, nord
ouest, nord est et les quartiers aux alentours ont été changés.

Un deuxiéme résultat de notre PFE est que les quartisosvelés fonctionnent bien
pour organiser les différents éléments car il n'existe gmscontraintes dues a la
présence de béatiments. Ca permet de lutter contre la patioériet la ségrégation
sociale, en favorisant la mixité sociale de ces nouveauxigmsarGrace a ce type de
développement, la ville de Pékin évolue a l'intérieur de sompée d'origine, sans
étalement urbain, et sa croissance se fait par mutation du tissu urbain.

Intervenir sur un tissu urbain déja construit pose égalermgmbblématique de la prise
en compte des attentes des différents acteurs déja praseletsesritoire. Or, il est plus
facile d'intégrer les besoins des futurs habitants dansrhgete de renouvellement
urbain qui se dessinent. Dans le cas de renouvellement urbain p&exlan®, les
constructions pour les J.O ont été congues selon les besoinsidéssgoeéndants les
J.O et aussi selon les besoins des futurs habitants etdgsyists de « Jeux vert, jeux
technique et jeux de peuple ».

Les guartiers développés dans une zone élargie au sein itle kot plus flexibles a
améliorer le tissu urbain. Le phénoméne d’extension urbaine a Péhkitantel.O
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consiste en l'augmentation de la zone agglomérée (lesatiffedistricts et quartiers

croisent les différents districts a Pékin). Les nouvetlesstructions sont mises en
ceuvre dans ce cas sur des terres qui se trouvent a cotmdsdien développées mais
ne sont pas assez aménagées ou équipées. Les sites J.O dmwwées sites

universitaires permettent de résoudre les problemes du mdrépepements sportifs

dans le quartier universitaire. D'autre part, les habitantsentours peuvent bénéficier
de ces équipements. Cette idée permet aux équipements sgjorifss de servir les

épreuves pendant le J.O ; les étudiants et aussi les itdyens apres J.O a long terme
dans une plus grande échelle.

Nous avons crée quelques questionnaires et puis les avons migmesrafln de
recueillir les données. Les résultats de nos enquétes ont daasH@ngement de bassin
de vie des habitants depuis les J.O., au profit d'un développeatuetigsu urbain et
transport en commun. Le résumé des résultats nous a permigeatedes figures
caractérisant I'évolution de les activités des citoyens afin de erdssgreffets portés par
les changements spatiaux a Pékin. De plus, il nous permet aussisdeer la relation
entre le regroupement des équipements et réorganisation du diseransport et le
changement de densité démographique.

Au vu des effets de nouveaux systemes de métro que nous avons ee&aTiés
résultats de questionnaires, nous pouvons faire une conclus@effdes sont positifs
sur des changements des comportements de citoyen. Plus en plusbidastsha
commercent a utiliser le nouveau métro, ils pensent que c’est plus pratiguant.

Pour les citoyens, leur indicateur le plus important afin dsumer la convenance est
« le temps de déplacement». D’aprés des points de vue desisjtdyent évoqué que
avec le développement des transports en commun, il y a plus d'ajeionsniére pour
faire la voyage dans la ville, le métro contribue a amtartpression de trafic a I’heure
pointe. Avec le métro, les interlocuteurs peuvent éviteetelouteillages, le temps de
voyage est assuré, le temps de voyage est le plus grggd @i influence leurs
comportements.

Selon les synthéses de chaque partie de notre résultat, nous pouvdogecque les

changements des équipements, des nouveaux stades, des instakisiivées, des
modifications du réseau de transport et des « atmosphere et ambiant€» é&s, tous

ces éléments rendent les citoyens changent leur bassin deawiererde déplacement,
aussi rendent les citoyens enthousiaste a faire du sportsuc’@hénoméne qui peut
démontrer que la cadre de la vie s’est amélioré.

Jusqu’'a maintenant, nous pouvons dire « oui », les changements spatisuewt le
périmétre de comportements des habitants et améliorent laer dadiie, mais il doit
plus de temps pour prouver que les effets vont durer pendant tmieeg@ériode dans
le futur. lls inciteront les habitants & apprendre des lan@nasgeres et des cultures
étrangeres.
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Annexe |

Relevé météorologique de Pékin (période 1961-1990)

Source :Le climat a Pékin (en °C et mm, moyennes mensugllésng-Kong Observatory

mois jan. fév. mar. avr. mai | jui. jui. aod. sep. oct. nov. déc. année

Température minimale moyenne (°C) |-94 69|06 | 72 13,2182 216 204 142 73 -04 69 35
Température moyenne (°C) 43119 81 136 200 242 2589 246 196|127 43 -22 1.8
Température maximale moyenne (°C)| 1.6 (4.0  11,3/19,9 264 30,3 30,8 295 258 19.0(101| 3,3 | 17,7
Précipitations {(mm) 265990 264 287 70,7 1756 1822 487 18,8 6.0 | 2,3 | 5769
Nombre de jours avec pluie 07|15 20 23|39 59 103 94 44 28 13 07

Carte des Sites Olympiques
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Source http://fr.beijing2008.cn/venues/

Installations nouvelles

. Stade national

. Centre national de natation

. Palais national omnisports

. Palais de tir de Pékin

. Gymnase olympique de basketball de Pékin

. Vélodrome de Laoshan

. Parc olympique de canoé-kayak et d'aviron de Shunyi

. Gymnase de I'Université d'Agriculture de Chine

. Gymnase de I'Université de Pékin

10. Gymnase de I'Université des Sciences et Technologies de Pékin
11. Gymnase de I'Université des Technologies Industrielles de Pékin
12. Centre de tennis du Parc olympique de Pékin

Installations rénovées

13. Stade du Centre sportif olympique
14. Gymnase du Centre sportif olympique

O©CoO~NOOUThA, WNE
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15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

Stade des Ouvriers de Pékin

Palais omnisports des Ouvriers de Pékin

Palais des sports de la capitale

Terrain de softball du Centre sportif de Fengtai

Piscine de Yingdong du Centre sportif olympique national

Parcours de VTT de Laoshan

Terrain de tir de Pékin

Gymnase de I'Université Polytechnique de Pékin

Gymnase de I'Université de I'Aéronautique et de I'Aérospatiale de Pékin

Installations temporaires

24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

Pavillon d'escrime du Centre national de Congrés

Stade de hockey du Parc olympique de Pékin

Terrain de tir a I'arc du Parc olympique de Pékin

Terrain de baseball du Centre sportif de Wukesong de Pékin
Terrain de volleyball de plage du Parc de Chaoyang

Circuit de vélo BMX de Laoshan

Site de triathlon

Parcours de cyclisme sur route
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Annexe |

Subdivisions administratives

District *4 Population Superficie Densité
Dongcheng (Z3%X: 536,000 24.7 21,700
Xicheng (P53k[x : 707,000 30.0 23,567
Chongwen (53C[X: 346,000 15.9 21,761
Xuanwu (X 526,000 16.5 31,879
Chaoyang (FAFIX:  [2,290,000 470.8 4,864
Haidian (i€ X:: 2,240,000 426.0 5,258
Fengtai (F 51X 1,369,000 304.2 4,500
Shijingshan (5 5t 111X :|489,000 89.8 5,445
Mentougou (I']3k741X: 267,000 1,331.3 201
Fangshan (J5 11X 814,000 1,866.7 436
Tongzhou (/M [X: 674,000 870.0 775
Shunyi (i S IX:: 637,000 980.0 650
Changping (&°FX: |615,000 1,430.0 430
Daxing (K>%IX: 672,000 1,012.0 664
Pingqu (4 397,000 1,075.0 369
Huairou (P22 [X:: 296,000 2,657.3 116
Miyun (% 2 E.: Miyan 420,000 2,335.6 180
Yanging (ZE K H-: 275,000 1,980.0 139

1 Population d'aprés le recensement officiel
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Annexe Il

Questionnaire d’enquéte

Description:

Dans le cadre de notre projet de fin d’étude, nous nous proposons de faire une
analyse sur les effets des changements spatiaux aprés les J.O de Pékin.

1, Ce questionnaire cible les habitants de Beijing (résidents permanents et temporaire
a Pékin)

2, Ce questionnaire a été distribué par différentes voies:

- Connaissances : envoie aux amis et leur famille.

- Publication sur le site Web qui fait I'enquéte professionnelle afin de faire un sondage
aupres des résidents pékinois, les résultats et les données des statistiques sont
résumes et analysés automatiquement par ce site Web.

- Envoie de ce questionnaire a certaines entreprises, mais on ne peut pas garantir les
taux de réponse.

3, La période de I'enquéte durera environ un mois et demi, depuis la fin de Février
jusqu'au début du mois d'avril.

4, Ce questionnaire est divisé en trois parties:

« Les installations de I'espace public, ainsi que I'utilisation des équipements publics,
la qualité de la population et le cadre de vie,

e Le transport

e L'expansion urbaine et la migration.
5, Le questionnaire est fondé sur une base volontaire qui I'auront rempli

volontairement. Les questions peuvent avoir des réponses multiples.
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Identification des personnes intervieweées :

5.

6.

Sexee. M| F[]

age ans

situation sociale :
Marié|:| célibataire ] autre ]

enfants

fonction

revenus

niveau d'instruction: brevet, baccalauréat, IUT, Licence,

Ingénieur, Doctorat, e .t.c.

/mois

7. Quelle est votre catégorie sociale professionnelle (CSP) ?
Artisan, commercant, chef d’entreprise

8. Résident a Pekin ] ou

Jooooood

Ouvrier

Profession libérale

Agriculteur
Cadre supérieur

Profession intermédiaire

Retraité

Autre inactif employé

Séjour temporaire a Pékin [

(Combien de temps ? )

9. Dans quel quatrtier ?

[]Dong cheng
] Xi cheng
Xuan wu
Chong wen
Hai dian
Chao yang
Feng tai

Shi jingshan

[

Master,
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Questionnaire Partie I:
Pour les installations, I'utilisation d'équipements publics, la
gualité de la population et le cadre de vie

10. Est-ce que vous avez |'habitude de faire du sport?

Oui ]
Non ]

11. Quels sports?

12. Avez-vous besoin d'utiliser un lieu particulier et des installations?

Oui []

Non ]
13. La fréquence de I'exercice?
Avant les J.O. fois /
Apres les J.O. fois /

14. Calendrier sportif et durée

Lundi Mardi mercre Jeud Vendredi Samedi
di i
AM
PM
Soir
et
Nuit

15. Utilisez-vous régulierement un stade ou des installations sportives?
Oui []
Non[]

16. En moyenne, il vous faut combien de temps pour parvenir au stade ou aux
installations sportives ?

Y a-t-il des frais ? Si oui, combien ?

17. Est-ce que vous avez utilisé des nouveaux stades ou des nouvelles
installations ?

Oui []
Non[]

18. Est-ce que c’est facile pour y arriver ?
Oui []

Non ]
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19. En moyenne, il faut combien de temps pour y arriver ?

20. Pensez-vous que ces installations et les stades sont faciles a utiliser? Quels
sont les motifs de votre satisfaction? Quels sont les motifs d’insatisfaction ?
Pourquoi?

21 Pensez-vous que les nouveaux stades et les nouvelles installations utilisent
des techniques avancées? Est-ce qu’on peut sentir des changements due a
I'application de nouvelles technologies? Par exemple: l'efficacité énergétique,
les nouveaux matériaux, 'apparence . . . etc.

22.D’apres vous, Quelles sont les principaux inconvénients défauts
d’organisations?
Et donnez nous vos suggestions, S.V.P.

23. Pensez-vous que, aprés les J.O, tous les changements, les nouvelles
installations de la ville ont amélioré le cadre de vie?

Oui []

Non[]

24. Est-ce que ces changements améliorant la qualité de vie de la population a
une influence ?

[ ] Bons effets

[ ] Mauvaise influence

[ ] Pas de changement

Pourquoi?

25. Pensez-vous les nouveaux stades et les nouvelles installations ont été bien
utilisées?

Oui ]

Non[]

26. En plus des activités commerciales et des compétitions, est-ce qu’ils sont
bien ouverts aux citoyens?

Oui []
Non ]
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Questionnaire Partie Il:
Pour le trafic

27. Votre fagon de voyager (a choix multiple) dans la ville:
[ ]Bus
[ ] Métro
[ ] Taxis
[]Velos
[] Voiture
] A pied
[] Autres

28. Mode et horaire

Avant J.O.

Lundi Mardi mercredi Jeudi Vendr

AM

PM

Soir
et
Nuit

Apres J.0O.

Lundi Mardi mercredi Jeudi Vendr

AM

PM

Soir
et
Nuit

29. Avez-vous utilisé les nouveaux métros?
Oui []
Non ]

30. Pensez vous que les nouvelles lignes de métro a rendu les voyages plus
pratique?

Oui []

Non[]

31. Pensez-vous que les nouveaux métros sont reliés aux « points » importants ?
Affaires, loisirs, sports, espaces de bureau, zones résidentielles. . .

Oui []
Non[]
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Jenesaispas [ ]

32. Les nouveaux métros permettent-ils de raccourcir votre temps de voyage?
Oui []
Non[]

Combien de temps?

33. Pensez-vous que les correspondances entre les lignes de métro et les
autres types de transports en commun sont pratiques?

Oui []

Non[]

Jenesaispas [ ]

34. Est-ce que vous pensez que les nouveaux métros allégent la pression du
trafic a Beijing?

Oui []

Non ]

Jenesaispas [ ]

Donnez une note entre 0 et 10 du niveau de facilité :

35. Pensez-vous que les trajets sont plus aisés qu'avant les Jeux Olympiques?
Oui []
Non[]

Jenesaispas [ ]

36. Pensez-vous qu'il est nécessaire de continuer a développer les transports
en commun (en particulier MTR)?

Oui []

Non[]

Jenesaispas [ ]

Pourquoi? Vos recommandations?

37. Voulez-vous voir développer plusieurs modes de transport? Par exemple:
tramway ...

Oui []
Non[]

Jenesaispas [ ]

Vos points de vue et suggestions?
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38. Pendant les J.O. et apres les J.0. la politique de la « Limitation du nhombre
d’automobiles par rapport aux chiffres des plagues d'immatriculations » a été
mise en ceuvre, est-ce que vous étes influencé par ces implications politiques?
Donnez une note entre 1 et 10 de l'impact :

39. Quel sont les impacts sur votre mode de voyage ? Plus facile ? Plus difficile ?
Vous avez changé vos habitudes ?

40. Quel sont les impacts sur le temps de voyage ?

41. Pensez-vous que cette politique allege les embouteillages?
Oui []
Non[]

Jenesaispas [ ]
Donnez une note entre 1 et 10 de I'impact :

42. Pensez-vous que cette politique a des effets sur la réduction des émissions
d'échappement et I'améliorer de la qualité de l'air?

Oui []

Non[]

Jenesaispas [ ]

43. Vous soutenez cette politique ?
Oui []
Non[]

Jenesaispas [ ]

44. D’'apres vous, quelles sont les causes principales des embouteillages?
[] Croissance, démographique
[ ]L'accroissement de la motorisation
[_]La conception des routes est inadaptée
[ ]Les chauffeurs illégaux et les accidents
[]Les panneaux de signalisation inadaptes
] Autres
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45. D’apres vous, quelles mesures devraient étre prises pour améliorer les
conditions de circulation ?
[_] Accélérer la construction de nouvelles lignes de métro
[] Augmentation du nombre de bus
[] L'application des restrictions de circulation
Augmenter la location de vélos
Ajouter des parkings
Améliorer les plans de circulation routiere
El Contréle de la population
] Promouvoir la construction de I'information trafic
[ ] Autre

Et pourquoi?

46. A votre avis, quelles mesures devraient étre prises pour le transport afin
d'améliorer I'environnement?

(1 L'application des restrictions de circulation

[_] Promouvoir les voitures électriques

[] Encourager l'utilisation de véhicules a faibles émissions

[] Encourager I'utilisation des transports publics

] Autre
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Questionnaire Partie ll:
Pour I'expansion urbaine et les migrations de population

47. Vous étes plus enclin & vivre ou?
[] Centre ville
[] Banlieue

48. Sélectionnez le centre ville / les banlieues, et pourquoi? Si vous ne
choisissez pas, pourquoi?

49. Qu'est-ce qui pourrait vous faire changer d'avis ?
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Les sites Web de nos questionnaires:

Partie |
http://www.askform.cn/61943-69527.aspx
Partie Il
http://www.askform.cn/61943-69528.aspx
Partie 11l
http://www.askform.cn/61943-69530.aspx
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Annexe |V

Calendrier de suivi

DATE Octobre Novembre Decembre Janvier Fevrier Mars Avril Mai
3]als|6[ 78] ofw[nn[12]13]1a]as[16][17[18]19[20[n]22]23]24a] 2526272829 [30]31]3
Phase recherche
Planning
Spécification de la problématigque

Les concepts a approfondir

Méthodologies

Phase recueillir les donnees

Entretien video N N 0 e O O v

Phase analyse

Donnée & recueillir
Tri des données

Rapport

Power Point final

Tuteur

Les architects et les urbanistes
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Annexe V

Résultat de questionnaire

1. Date : Jusqu’a 07/04/2010

2. Nombre de réponse :
- Connaissances (des amis et leur famille) : 94

- Sur le site Web : 837
- Certaines entreprises : 0
Total : 931

3. D’apres des réponses, les questions que leur taux de réponse sont moins de
50 pour cent ont été temporairement mises a I'écart (en bleu), et nous avons
comprimés notre questions.

Identification des personnes interviewees :
1. Sex

=M mF

Male : 404
Femelle : 527
2. Age

Emoinsde 186 ®18-35 ™36-55 Mplus de 35

Moins de 18 ans (jeunesse): 96
18 ans-35 ans (jeune): 298

36 ans-55 ans (age moyen) : 402
Plus de 55 ans (vieillesse) : 135
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3. situation sociale :

situation sociale

H Marie Mcelibataire Mautre

Marié : 538

Célibataire : 304

Autre : 89

1-2 enfants

4-6 négligé car il n'a 'y pas beaucoup de sens

7.CSP

catégorie sociale professionnelle

m Artisan, commercant, chef d'entreprise mOuvrier

m Profession libérale B Agriculteur
N Cadre supérieur B Retraité
Profession interméediaire Autre inactif employé

Artisan, commercant, chef d’entreprise : 140
Ouvrier : 261

Profession libérale : 112

Agriculteur : 28

Cadre supérieur : 65

Retraité : 84

Profession intermédiaire : 129

Autre inactif employé : 112

131



8. Résident

H Résident a Pékin m Séjour temporaire a Pékin

Résident a Pékin : 653
Séjour temporaire a Pékin : 278 Combien de temps : 2 mois- 7 ans

9. Dans quel quartier

H Dong cheng H Xi cheng H Xuan wu HChong wen
M Hai dian M Chao yang M Feng tai M Shi jingshan

Dong cheng: 93
Xi cheng: 130
Xuan wu: 84
Chong wen: 47
Hai dian: 215
Chao yang: 176
Feng tai: 129
Shi jingshan: 57
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Questionnaire Partie I:
Pour les installations, l'utilisation d'équipements publics, la
gualité de la population et le cadre de vie

10. Est-ce que vous avez I'habitude de faire du sport?

Oui : 866
Non : 65

11. Quels sports?

Course, saut a la perche, la gymnastique, Yoga, judo, football, basket-ball,
volley-ball, ping-pong, cyclisme, course de motos, boxe, lutte chinoise, patiner,

patins a roulettes, gravir la montagne, badminton, base-ball, golf, natation,
tennis, tir a I'arc

12. utiliser un lieu particulier et des installations
Avant :410 personnes utilisent, 521 ne utilisent pas

Aprés :670 utilisent, 261 non

Avant

Aprés
28%

. g . HH - g
utiliser ®pas de utiliser mutiliser ®pas de utiliser

Aprés les J.0., 260 personnes ont changés leurs habitudes, augmentation de
28% de personne

13. La fréquence de l'exercice (en moyen)

Mavant Maprés

Avant les J.O., en moyen, dans les personnes qui ont des habitudes de faire du
sports, chaque personne faire du sports 1.27 fois par chague semaine ;
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et aprés les J.0., chaque personne faire du sports 1.63 fois par chaque
semaine ;

Aprés les J.0., 'augmentation de sites sportifs et 'augmentation du niveau des
installations sportives, ces changements afin améliorent I' enthousiasme des
citoyens de faire du sports.

16. En moyenne, il vous faut combien de temps dans des stades ou des
installations sportives ?

Eavant Haprés

Avant les J.O., en moyen, dans les personnes qui ont des habitudes de faire du
sports, chaque personne dépense 1.94 h/semaine dans des stades ou des
installationss sportives ;

Et apres les J.O., chaque personne dépense 2.32 h/semaine ;

Des personnes dépensent plus de temps pour faire du sports.

17. Est-ce que vous avez utilisé des nouveaux stade s ou des nouvelles
installations ?

Eoui Enon

Il'y a 763 personnes qui ont utilisés des nouveaux stades ou des nouvelles
installations ; et 168 personnes n’ont pas utilisés encore.

18. Est-ce que c'est facile pour y arriver ?

Houi Enon
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679 personnes pensent que c’est facile pour y arriver; et 252 personnes
pensent que ce n'est pas facile.

19. En moyenne, il faut combien de temps pour y arr  iver ? et pourquoi ?
C'est a cause de changement de réseau de transport ou a cause de
création de nouveau stades ?

Le moins temps : 5-10 min, a pied

Le plus temps : 147 min, en métro et en bus

En moyen : 28-75 min, principalement en métro, en bus ou en voiture

20. Pensez-vous que ces installations et les stades sont faciles a utiliser?
Quels sont les motifs de votre satisfaction? Quels sont les motifs
d’insatisfaction ? Pourquoi?

Houi Mnon

Il a 78% de personne (726 personnes) pensent que ces installations et des
stades sont faciles a utiliser ; et 22% de personne (205 personnes) pensent que
ce n'est pas facile.

Les motifs des satisfactions sont :

Des stades et des terrains du sport sont grands, ils peuvent accueillir plus
beaucoup de personne que les stades anciens le méme temps ;

On a utilisé des technologies plus avancées, des terrains du sport et des
installations sont plus confortable et plus pratique,

Des fonctions des architectures sont plus de humanité (incluses des
équipements handicapés et des équipements pour des enfants et des
vieillards) ; les facades extérieures et les intérieurs sont beaux ;

Nous pouvons sentir clairement les technologies économes en énergie et
les technologies de protection I'environnement ; on peut regarder beaucoup
de publicités dans des constructions pour introduire des effets des
technologies, des technologies sont démontrés et propagés et popularisés ;
Des multifonctions et des équipements, comme les bureaux, les hoétels, les
kiosques d'information touristique, magasins, Post Office, Grands magasins,
restaurants, cinémas, centres de loisirs de remise en forme, les
supermarchés et autres établissements commerciaux...etc., tous les choses
améliore les cadre de la vie et enrichissent la vie, des personnes
peuvent ... ...

Les transports sont convenances pour arriver.

Les motifs d’insatisfaction :

Dans notre plan d’'analyse, les plupart des équipements de sportifs sont
situées dans le nord de la ville (inclus de est et ouest), pour les personnes
qui habitent dans le sud, ils pensent que les distances sont un peu loin,
malgré le métro et le bus sont facilités, mais ils doivent dépenser plus de
temps pour arriver (référence la question 19), en moyen, seulement des
personnes dans le sud de la ville, plus de 43min ;(référence la question 18)

Les fonctions sont trop dispersées ; par ex: pour le parc de J.O., il y a
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certains personnes, ils pensent que des restaurants, des magasins, des
zones de loisir sont loin de équipements (des stades et des installations), il
dois dépenser plus de 10 min en moyen pour arriver, parce que le parc est
vraiment grand, si pour les enfants et les vieillards, il dois plus de temps,
c’est pas convenance ;

- Aprés les J.O., un part de stade ont changés leurs signes, certains signes
sont trop dessin animé, difficile a comprendre pour certaines personnes, il
doit étre utilisé avec le texte ou remplacer des signes par l'autre.

21 Pensez-vous que les nouveaux stades et les nouvelles installations utilisent
des techniques avancées? Est-ce qu'on peut sentir des changements due a
l'application de nouvelles technologies? Par exemple: Il'efficacité énergétique,
les nouveaux matériaux, I'apparence . . . etc.

Houi Enon

Il'y a 94% de personne (847 personnes) pensent que les nouveaux stades et
les nouvelles installations utilisent des techniques avancées, et 6% de personne
(57 personnes) pensent pas.

La plupart de personne pensent que le plus part des équipements ménagent de
I'énergie (principalement électricité), économisent de I'eau et bien organisent de
I'espace.

Eoui Enon

Iy a 92% de personne (856 personnes) pensent que ils peuvent sentir des
changements due a 'application de nouvelles technologies ; et 8% de personne
(75 personnes) pensent que ce n’est pas évident.

22. D’aprés vous, Quelles sont les principaux inconvénients défauts
d’organisations? Et donnez nous vos suggestions.
Référence : la question 20
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23. Pensez-vous que, aprés les J.0, tous les changements, les nouvelles
installations de la ville ont amélioré le cadre de vie?

Houi Enon Mpas de réponse

Il'y a 86% de personne (801 personnes) pensent que les changements des J.O.
ont accéléré d’améliorer le cadre de vie, et 11% de personne (102 personnes)
pensent que ¢a ne change rien, et 3% de personne (28 personnes) ne réponses
pas.

Le plupart de personne pensent: les changements des équipements, des
nouveaux stades, des installations rénovées, et des « atmosphere » des
J.O....etc., tous les choses font des gens enthousiaste sur faire du sports, et sur
apprendre des langues étrangeres et des cultures étrangéres ; la cadre de la vie
est amélioré.

Certains personnes pensent que ces phénomeéne sont temporaires, malgré ces
durent presque deux ans, mais maintenant le tendance de la hausse s’est plus
en plus de ralenti. Et pendant les deux ans, on ne peut pas savoir des degrés
de ces influences, temporaire? Augmentation réguliere, continuer ?
Fonciérement ? Ou superficiellement ?

24. Est-ce que ces changements améliorant la qualité de vie de la population a
une influence ? Pourquoi?

1%

H Bons effets @Mauvaise influence 4 Pas de changement

Bons effets : 92% de personne, 857 personnes
Mauvaise influence : 1% de personne, 9 personnes
Pas de changement : 7% de personne, 65 personnes

Référence la guestion 23
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25. Pensez-vous les nouveaux stades et les nouvelles installations ont été bien
utilisées?

Houi Hnon

Oui : 86% de personne, 801 personnes
Non : 14% de personne, 130 personnes

Les sites de compétition sont bien utilisés aprées les J.O. de Pékin

“Lorsqu'on a prévu et congcu les sites olympiques, on avait déja pris en
considération comment ces sites seraient utilisés apres les jeux"”, a dit Du Wei,
lors d'une conférence de presse tenue dans le Centre de presse principal
(MPC).

Maintenant, les sites de compétition congus pour les J.O. sont trés bien utilisés.
De nombreux sites de compétition ont été construits dans des universités ou
des zones trés habitées. lls sont utilisés efficacement aprés les jeux.

Certains sites sont construits sur le domaine public du Parc olympique, comme
le Stade national, le "Nid d'oiseau” et le Centre de natation national, le "Cube
d'eau”. A vu des expériences des Jeux olympiques précédents, on ne s'attend
pas a amortir ces investissements a court terme.

Des expositions et activités culturelles sont organisées pour soutenir l'utilisation
de ces sites.

Quant aux sites temporaires, certains sont démantelés et d'autres sont
réaménagés a d'autres fins en vertu du plan global d'aménagement de cette
partie de la ville.

Il a fait noter que durant les dernieres sept années, les habitants avaient montré
un enthousiasme croissant dans les sports, ce qui avait provoqué une forte
demande pour des sites de sports.

26. En plus des activités commerciales et des compétitions, est-ce gu'’ils sont
bien ouverts aux citoyens?

Houi Enon

Oui : 81% de personne, 753 personnes
Non : 19% de personne, 178 personnes.

138



Questionnaire Partie Il:
Pour le trafic

27. Votre facon de voyager dans la ville de Pékin

Bus
900
Autre T Métro
Apied T Tax
Voiture Vélo ~+-Avantles J.O.
=m=Apres les J.0.
Avant Aprés Note
fois/personne | fois/personne
Bus 618 592 Quotidiennes nécessaires, pratique,
mais a I'heure de pointe, trop beaucoup
de personne et embouteillage
Métro 524 773 Quotidiennes nécessaires, plus pratique
que l'avant, faciliter de transfert des
autres modes de transport, pas de
embouteillage (plus vite que le bus et le
voiture), mais trop beaucoup de
personne a I'heure de pointe, les
stations ne couvrent pas toute la ville,
pas pratique comme le bus
Taxi 369 341 Quand urgence, tres pratique, mais
peut-étre embouteillage, cher
Vélo 787 804 Facilité, pas de parking, comme faire
d’exercice, lent
Voiture | 431 429 Facilité, pratique, mais peut-étre
embouteillage, pollution, parking
A pied 246 462 Loisir, distance proche, lent
Autre 172 172 Moto, tricycle
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Les trois modes de transports que les citoyens préféerent sont le métro, le bus et
le vélo.

29. Avez-vous utilisé les nouveaux métros?

Hou Enon

Oui : 96% de personne, 893 personnes
Non : 4% de personne, 38 personnes.

30. Pensez vous que les nouvelles lignes de métro a rendu les voyages plus
pratique?

Houi Enon

Oui : 91% de personne, 846 personnes
Non : 9% de personne, 85 personnes.

Référence la question 27

Quotidiennes nécessaires, plus pratique que I'avant, faciliter de transfert des
autres modes de transport, pas de embouteillage (plus vite que le bus et le
voiture), mais trop beaucoup de personne a I'heure de pointe, les stations ne
couvrent pas toute la ville, pas pratigue comme le bus

31. Pensez-vous que les nouveaux métros sont reliés aux « points » importants ?
Affaires, loisirs, sport, espaces de bureau, zones résidentielles. . .
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Boui Mnon MJe ne sais pas

Oui : 95% de personne, 884 personnes
Non : 3% de personne, 28 personnes
Je ne sais pas : 2% de personne, 19 personnes

Le réseau du métro est plus pratique que I'avant, mais il y a des limites encore,
les stations ne couvrent pas toute la ville, pas pratique comme le bus, le
développement est en train de progresser.

Aprés l'extension importante nécessitée par les Jeux Olympiques de 2008 a
Pékin, la construction et I'extension de lignes continue, suivant le projet de 6
lignes déja reflété dans la numérotation.

"Toutes ces nouvelles lignes, c'est vraiment bien. Il n'y a pas d'embouteillages, c'est trés
rapide”, commente Liu Nan qui traverse tous les jours la ville du nord au sud, sur 27
kilométres, avec la ligne 5 ouverte en octobre.

Le méme trajet, auparavant, I'obligeait a prendre deux bus et deux métros. "Il me fallait
une bonne heure et demie, contre une petite heure actuellement"”, dit la jeune femme,
employée dans une compagnie de bus.

Mme Qi, une quadragénaire, emprunte également la ligne pour se rendre dans un grand
magasin de meubles du nord de Pékin. "Avant je serais allée en voiture, mais
franchement aujourd'hui je préfére le métro”, dit-elle.

En raison de la hausse de l'essence et des embouteillages, des cols blancs
commencent également a délaisser la voiture et préférent le métro pour se rendre au
travail dans le centre de Pékin.

Poursuivant sa métamorphose, la ville prévoit d'ouvrir cette semaine trois autres lignes,
passant a 8 lignes pour un total de 200 kilomeétres, contre 142 km actuellement.

L'une d'elles menera vers le nouveau terminal aéroportuaire colossal, congu par
l'architecte britannique Norman Foster, ouvert cette année. Une autre, assez courte,
conduira au stade olympique, le "Nid d'oiseau".

La capitale chinoise doit également inaugurer sa gare ferroviaire "du sud", ultra-
moderne, multimodale et grande comme vingt stades de football, création de I'architecte
britannique Terry Farrell, qui a co(té plus de 900 millions de dollars, selon les médias
chinois.

De cette gare, partira notamment une autre réalisation promise pour les JO: la liaison a
grande vitesse vers Tianjin, mettant la capitale a moins d'une demi-heure de la ville-port,
siege des épreuves olympiques de football, contre 1h10 minimum aujourd'hui.

Pourtant, les autorités ne font que rattraper le retard.
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Dans les transports, la modernisation était cruciale. Avec seulement 114 km de lignes
de métro en 2003 pour 16 millions d'habitants, la ville, déja une des plus polluées au
monde, voit grossir son parc automobile de plus de 1.000 voitures par jour. La
congestion du trafic y est devenue critique.
Selon I'économiste Mao Yushi, les embouteillages représentent chaque année une
perte économique directe de 6 milliards de yuans (600 millions d'euros).

De 2001 a 2005, Pékin a investi 83,8 milliards de yuans (8 milliards d'euros) dans les
infrastructures de transport, soit  5,15% du PIB de la ville.
"Ce genre d'investissement a été rarement vu dans le monde. Pourtant, cela n'a pas
permis d'améliorer fondamentalement la circulation a Pékin", constate Wang Jun, un
spécialiste de l'urbanisme, dans son tout récent livre "Des villes sur mon carnet de
notes".

"C'est vraiment dommage que la construction du métro ait tant tardé. Les voitures ont
envahi la ville et nous mettons finalement beaucoup de ressources dans la construction
pour rattraper ¢a", juge Tan Xuxiang, directeur adjoint de la commission du planning de
la municipalité.

"On ne peut pas empécher les gens d'acheter des voitures mais on peut les persuader
d'utiliser les transports publics en mettant en place un bon réseau"”, ajoute-t-il. 238

Beijing aura 6 nouvelles lignes de métro d'ici 2012

Les six nouvelles lignes, les lignes n 6, 8 et 9, la deuxiéme phase de la ligne
nl0 et les lignes de Yizhuang et Daxing, ont une longueur totale de 152 km et
leur construction sera achevée en 2012, selon la Commission.

Beijing compte actuellement cing lignes de métro en service sur une longueur
totale de 142 km.

"La ville s'efforcera d'élever la proportion de citadins qui font le choix du
transport public de 30% aujourd’hui & 45% d'ici 2015, et le volume quotidien de
passagers prenant le métro s'élevera de 2,2 millions aujourd'hui a huit millions",
selon la méme source®.

32. Les nouveaux métros permettent-ils de raccourcir votre temps de voyage?

Houi Enon

Oui : 92% de personne, 856 personnes
Non : 8% de personne, 75 personnes
En moyen, réduit environ 30 min — 95 min

Zhttp://www.aujourdhuilachine.com/actualites-chinres-le-tout-voiture-pekin-profite-des-jo-
pour-developper-le-metro-8043.asp?1=1
Zhttp://www.chine-informations.com/actualite/chine-beijing-aura-nouvelles-lignes-de-
metro-ici_7946.html|
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33. Pensez-vous que les correspondances entre les lignes de métro et les
autres types de transports en commun sont pratiques?

0
/_3/0

Houi Enpon Je ne saispas

Oui : 77% de personne, 717 personnes
Non : 20% de personne, 186 personnes
Je ne sais pas : 3% de personne, 28 personnes

Certains personnes pensent que certains designs des correspondances sont
déraisonnable, par exemple : le station de Xizhimen, c’est un correspondance
de ligne 13, ligne 4, et ligne 2 et des bus, mais on dois dépenser plus 10min
pour passer des passage souterrain, si vous voulez changer l'autre lignes de
métro ou le bus.

34. Est-ce que vous pensez que les nouveaux meétros allegent la pression du
trafic a Pékin?

Houi Enon MJe ne sais pas

Oui : 71% de personne, 661 personnes
Non : 23% de personne, 214 personnes
Je ne sais pas : 6% de personne, 56 personnes

Donnez une note entre 0 et 10 du niveau de facilité : en moyen 8.1

Référence la question 31 : des développement apres les J.O., les nouveaux
métros allegent la pression du trafic a Pékin dans un sens, mais il y a beaucoup
de éléments et raisons qui influencent du trafic ; actuellement le développement
du réseau de métro fait diminuer la pression du trafic au cours de cette période,
et il va continuer ? C’est une mesure efficace mais pas la seule mesure, et
d'autre ? Nous avons besoin dun développement global, peut-étre se
concentrer de développer la MTR, mais aussi on doit des coopérations des
autres mesure.

35. Pensez-vous que les trajets sont plus aisés qu’avant les Jeux Olympiques?
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Houi Hnon MJe ne sais pas

Oui : 67% de personne, 623 personnes
Non : 30% de personne, 279 personnes
Je ne sais pas : 3% de personne, 29 personnes

36. Pensez-vous qu'il est nécessaire de continuer a développer les transports

en commun (en particulier MTR)? Pourquoi?

2% 2%

Houi Enon MJe ne sais pas

Oui : 96% de personne, 893 personnes

Non : 2% de personne, 18 personnes

Je ne sais pas : 2% de personne, 20 personnes

Plus pratique que I'autre mesure pour allegent la pression du trafic a Pékin,
jusqu’a maintenant, les effets sont évidents, Il y a de bonnes perspectives.

37. Voulez-vous voir développer plusieurs modes de transport? Par exemple:

tramway ... Vos points de vue et suggestions?

Moui Hnon MJene sais pas

Oui : 58% de personne, 540 personnes
Non : 16% de personne, 149 personnes
Je ne sais pas : 26% de personne, 242 personnes
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Des personnes qui choisissent « oui », pensent que plusieurs modes de
transports signifient plus de choix, c'est bénéfique au développement tous
aspects. Des personnes qui choisissent «non », pensent qu'il n'y a pas
d'espace supplémentaire pour construire plus beaucoup d'installations, et les
gestions peuvent aussi étre trés déroutant, on doit développer bien de modeles
existants, bien organiser la planification, et faire la gestion plus scientifique plus
standardisée. La plupart de personnes qui choisissent « ne pas savoir », ne
comprennent pas les autres modes de transport.

38. Pendant les J.O. et aprées les J.O. la politique de la « Limitation du nombre
d’automobiles par rapport aux chiffres des plaques d’'immatriculations » a été
mise en ceuvre, est-ce que vous étes influencé par ces implications politiques?
Donnez une note entre 1 et 10 de l'impact :

En moyen 8.7

Des personnes qui ont recu le plus grand impact, sont des personnes qui ont
des voitures privées, parce que il y a un jour par semaine, ils ne prouvent pas
utiliser leur voitures. Mais le plupart de personne disent « pas tres grave »,
depuis le gouvernement restructure des transports publics, c’est plus pratique
de bus et de métro. Toutes les personnes pensent que des changements sont
favorables pour modifier d'autres modes de transport en comment, et pour
économiser I'énergie et protéger de I'environnement. Des mesures allégent la
pression du trafic sur une certaine forme déguisée de promotion du
développement des transports publics.

39. Quel sont les impacts sur votre mode de voyage ? Plus facile ? Plus difficile ?
Vous avez changé vos habitudes ?

Hplus facile ®plus difficile Mpas de changement

Plus facile : 74% de personne, 688 personnes
Plus difficile : 15 % de personne, 138 personnes
Pas de changement : 11% de personne, 105 personnes

40. Quel sont les impacts sur le temps de voyage dans la ville?

Pour le métro :

Avec Le développement des transports en commun, nous avons plus d'options
de voyage dans la ville, spécialement le réseau de métro, le métro contribue la
pression de trafic a I'heure pointe, et prendre le métro, on peut éviter les
embouteillages, le temps de voyage est assuré.

Pour la politique de la voiture :
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Chaque jour, 20% de voiture privée sont arrétés, les changements des
politiques de voiture allégent les embouteillages directement, ils ont des effets
positifs sur gestion de la ville.

41. Pensez-vous que cette politique allége les embouteillages?

Houi Enon MJene saispas

Oui : 72% de personne, 670 personnes

Non : 23% de personne, 214 personnes

Je ne sais pas : 5% de personne, 47 personnes

Donnez une note entre 0 et 10 du niveau de facilité : en moyen 7.6

42. Pensez-vous que cette politique a des effets sur la réduction des émissions
d'échappement et I'améliorer de la qualité de I'air?

Houi Enon MJene sais pas

Oui : 81% de personne, 754 personnes
Non : 15% de personne, 139 personnes
Je ne sais pas : 4% de personne, 38 personnes

43. Vous soutenez cette politique ?

M oui Mnon

Oui : 83% de personne, 772 personnes
Non : 17% de personne, 159 personnes
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44. D’apres vous, quelles sont les causes principales des embouteillages?

Croigzance, démograghique

L'mcercizazmeont de la mobtorization

La conception des routss est inadapise

Les chauffeurs lliégaux et les accidents

Les panneauws dz signalzaicn nacapiés

Altres

a7

0 110 200 300 400 500 630 700 a00
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Croissance, démographique : 755
L’accroissement de la motorisation : 827

La conception des routes est inadaptée : 473
Les chauffeurs illégaux et les accidents : 516
Les panneaux de signalisation inadaptés : 231
Autres : 59

45. D’'apres vous, quelles mesures devraient étre prises pour améliorer les

conditions de circulation ? Et pourquoi?

Accalérer la construction de nouvelles lignes de métro
Augmentation du nombrz de bus
Lapplivalion des issbiclions de ciculalon
Augmenter la location de vélos
Ajovter des parkings
Améliorer les plans de circulation routiérs
Contrdle de la population
Fromouvair la construcion de M'nformation trafic
Diminuer d'uiligation de la voiture, cantrdler le nombre de la voiture
Auire

o 100 200 00 400 500 800 Foo

200
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Accélérer la construction de nouvelles lignes de métro : 898
Augmentation du nombre de bus : 657

L'application des restrictions de circulation : 316

Augmenter la location de vélos : 448

Ajouter des parkings : 424

Améliorer les plans de circulation routiere : 592

Controdle de la population : 505

Promouvoir la construction de l'information trafic : 261

Diminuer d'utilisation de la voiture, contrdler le nombre de la voiture : 823
Autre : 27
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46. A votre avis, quelles mesures devraient étre prises pour le transport afin

d'améliorer I'environnement?

L'application des restrictions de circulation

Fromouvolr les voltures electriques

Encourager l'utlization de wéhicules & faibles emissions
Encourager I'utilisation des transports publics

Autre

178

b25

681

[

200

7o

200

L'application des restrictions de circulation : 452

Promouvoir les voitures électriques : 763

Encourager I'utilisation de véhicules a faibles émissions : 681
Encourager l'utilisation des transports publics : 625

Autre : 178
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